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1. Sammanfattning

Annetorpsvigen ir idag en viktig forbindelseled mellan vistra Malmé och Ringvigarna. Under
delar av dygnet ir trafiken intensiv och kollektivtrafiken har utmaningar att ta sig fram. Den tita
trafiken pa Annetorpsvigen forstirker ocksa kinslan av barridr och det kan svara svart for gaende
och cyklister att korsa Annetorpsvagen.

Idag har Annetorpsvigen mellan Blasebergavigen och Lorensborgsgatan ett flertal
korsningpunkter ddr trafiken regleras med vijningsplikt, antingen i cirkulationsplatser eller vanliga
korsningar. Den tita trafiken och den periodvisa ojaimna trafikbelastningen, kan leda till att
trafiken pa vissa stillen har svart att ta sig fram.

For att forbittra for kollektivtrafiken, underlitta for trafik till och fran tvirgator och férbittra for
oskyddade trafikanter att korsa Annetorpsvigen, féreslas att strickan kompletteras med
hastighetssikrade 6vergangsstillen, att hallplatser byggs om, att mittrefuger byggs om och
cirkulationsplatsen vid Elinelundsvigen byggs om till signalreglad fyrvagskorsning samt att
separata partiella busskorfilt anordnas pa 6mse sidor av korsningen.

Atgirderna dr uppdelade i tva separata projekt av olika karaktir och olika genomférandetider.
Detta objektsgodkinnande omfattar projekt 9.5.1 Annetorpsvigen vistra (3395), bestiende av
ombyggnader av korsningarna med Bispgatan och Diakongatan med dndrade refuger och
overgangsstillen med ramper samt projekt 9.5.2 Annetorpsvigen mellersta (3428), bestaende av
ombyggnad av citkulationsplatsen Elinelundsvigen/Annetorpsvigen till signalreglerad korsning
inklusive busskorfalt pa 6mse sidor av korsningen samt ombyggnad av vastgaende hallplats Hyllie
gard.

Projekt 9.5.1 planeras projekteras under 2023 och byggas under 2024. Projekt 9.5.2 planeras
projekteras under 2024 och byggas under 2025.

Investeringskostnaden for de tva projekten inom detta objektsgodkinnande uppgar till ca 29
mnkr brutto. Atgéirderna medfinansieras av staten genom storstadsavtalet med ca 14,25 mnkr.

Driftskostnaden beriknas till 2,9 mnkr brutto och 1,8 mnkr netto.

Kopplat till projekt 9.5.1 foreslds utbyggnad av cykelbana pa en kort stricka. Da denna inte ingar
1 storstadsavtalet hanteras den redovisningsmassigt i ett separat projekt (9.5.1 CB
Annetorpsvagen vastra, projektnummer 6991).

2. Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

Storstadsavtalet innebir sammantaget en kraftfull satsning pa en hallbar stadsutveckling i ett
vixande Malmo. Kollekivtrafiksatsningar och bostadsutbyggnad 1 hallplats- och stationsnira ligen
skapar mojligheter och forutsittningar for ett 6kat hallbart resande.

Kollektivtrafiksatsningarna skapar dven forutsattningar for att kunna halla en hog takt pa
bostadsbyggandet under kommande ar. Genom att fortita och bygga om runt stationer och
héllplatser ges mojlighet att stirka befintliga noder och centrumbildningar med mer folkliv och
handel. Med 6kade firdmedelsandelar f6r gang, cykel och kollektivtrafik minskar
tringselproblematiken i trafiken samtidigt som miljévinster uppnas. Overgingen till eldriven
kollektivtrafik forstirker miljovinsterna ytterligare.
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Satsningar pa en attraktivare stadsmiljé runt stationer, hallplatser och lings huvudgator 1
kombination med bostadsutbyggnaden skapar méjligheter for ett tryggare, mer jamstillt och
socialt hallbart Malmé. Bade de sociala och de fysiska investeringarna som staden gor ar viktiga
komponenter f6r att bygga Malmo helt och hallbart.

Storstadsavtalens satsningar férvintas att bidra till f6ljande effektmal som har formulerats under
térhandlingen och i besluten kring satsningarna:

e En hillbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och frin Malmo

e En kollektivtrafik som understédjer fortitning och utbyggnad av bostider i staden
e En attraktiv och tillginglig kollektivtrafik

¢ Okad resandekapacitet genom fler MalméExpressbussar

e Sikert och tryggt for resenirerna

e Infoérandet av eldrift i stadens busstrafik — renare luft och tystare fordon

o Okad framkomlighet och sikerhet fér cyklister

e Verktyg f6r framtidens grona, integrerade och attraktiva stad

Linje 9 4r en av sammanlagt nio kollektivtrafikobjekt (inraknat trafikering av Kontinentalbanan
med tdg) som ingar i Storstadspaketet f6r Malmoé Stad. Forutom att f6rbittra kollektivtrafiken pa
dessa linjer ska strickorna samtidigt kompletteras med cykelbanor dir detta ar mojligt.

Linje 9 stricker sig fran On i vister via Limhamns centrum, Hyllie, Lindingen, Fosieby, Jigerso
och Rosengird Virnhem i nordost. Linjen ska trafikeras av eldrivna 18-meters bussar.

I dagsliget antas elforsorjning ske med depaladdning, men det ska finnas mojlighet att anpassa
detta till radande teknik och utrymmesansprak infor trafikstart.

2.2 Stadens mal

Projekten bidrar till att uppfylla tekniska nimndens grunduppdrag kring kommunens trafik och
infrastruktur enligt tekniska nimndens reglemente, bade vad galler planering inom
kollektivtrafikomradet och inriktning mot en god och siker tillganglighet for samtliga
trafikantgrupper samt utformning av ett miljoanpassat trafiksystem

Projekten bedoms bidra till att uppfylla kommunfullmaktiges mal att Malmé stad ska verka for att
staden stirker sin position som regional tillvixtmotor genom att bidra till antalet fardigstallda
bostider inom Storstadspaketets influensomride. Projekten bidrar till att uppfylla
kommunfullmiktiges mal att Malmé ska vara en féregangare nir det giller minskade utslipp av
vixthusgaser. Detta genom att bidra till inférandet av eldriven kollektivtrafik och till en attraktiv
kollektivtrafik som bidrar minskad andel biltrafik.

2.3 Leveransmal

Projekten ska resultera 1 utbyggnad av hastighetssikrade 6vergangsstillen, utbyggnad av
busskortilt, forbittrade hallplatser och ombyggnad av en cirkulationsplats till signalreglerad
korsning. Kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv och smidig att anvinda.

3. Projektens omfattning

3.1 Geografisk avgrinsning

I forstudiefasen har strickan mellan Blasebergavigen i vister och Lorensborgsgatan i Oster
studerats och forslag pa atgirder utmed strickan har tagits fram. Atgirdsforslagen dr uppdelade i
tre separata projekt av olika karaktir och olika genomférandetider.
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Detta objektsgodkinnande omfattar projekt 9.5.1 Annetorpsvigen vistra (3395), bestaende av
ombyggnader av korsningarna med Bispgatan och Diakongatan med dndrade refuger och
overgangsstillen med ramper samt projekt 9.5.2 Annetorpsvigen mellersta (3428), bestaende av
ombyggnad av citkulationsplatsen Elinelundsvigen/Annetorpsvigen till signalreglerad korsning
inklusive busskorfilt pa 6mse sidor av korsningen samt ombyggnad av vastgaende hallplats Hyllie
gard.

Kopplat till projekt 9.5.1 foreslas utbyggnad av cykelbana. Da denna inte ingar i storstadsavtalet
hanteras den redovisningsmassigt i ett separat projekt (9.5.1 CB Annetorpsvigen vistra,
projektnummer 6991).

Pa den Ostligaste delstrackan foreslds ett busskorfilt 1 6stgdende riktning inklusive breddning av
bron 6ver Hyllie gardsstig samt att en sa kallad fri héger skapas i cirkulationsplatsen med
Lorensborgsgatan. Dessa atgirder ingér i projekt 9.5.3 Annetorpsvigen 6stra (3427) som kommer
att hanteras i ett separat objektsgodkinnande.
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Fignr 1 Annetorpsvagen mellan Lorensborgsgatan i dster och Blasebergavigen i véster med de tre projeftens avgransningar (projekt 9.5.3 hanteras i ett
separat objekrsgodkdnnande)

3.2 Detaljplan
Projekten kan genomféras inom gillande detaljplan.

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen
Projekten paverkar inte andra nirliggande projekt férutom att ombyggnadsarbetena tidsmassigt
behover samordnas med ombyggnadsatgirder pa omgivande vignit.

3.4 Tidigare och ev. kommande beslut
Projektdirektiv godkint,avdelningschef, 2020-09-02.
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3.5 Genomférande
Korsningen med Bispgatan

Ett nytt uppho6jt 6vergangsstille med cykel6verfart Gver Annetorpsvigen foreslas i anslutning till
Bispgatan. Kérbanan breddas norrut for att inrymma refuger och skapa erforderlig vintyta for
korsande oskyddade trafikanter men dven fér svingande motortrafikanter och pa sa vis minska
problem med kobildning. En kompletterande ca 35 meter lang cykelbanekoppling som ansluter

Elinelundsstigen med cykel6verfarten foreslas.

Figur 2. Korsningen Annetorpsvigen/ Bispgatan med befintlig gingpassage.

Figur 3. Atgirder vid Bispgatan.
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Korsningen med Diakongatan och hallplats Djupadalsstigen

Hallplats Djupadalsstigen i 6stergaende riktning justeras sa att inkorning forbittras i forhallande
till idag vilket medfor att grisyta strax vaster om hallplatsen tas 1 ansprak for att mojliggora en
bittre angoring. I vistgaende riktning justeras kantstenen for att underlitta utkorning.
Busskantstéden forlings. Placeringen av cykelparkeringen pa den sédra héllplatsens vistra sida
ses Over for att underldtta avstigande fran en angérande buss.

Figur 4. Korsningen Annetorpsvigen/ Diakongatan. Hallplats Djupadalsstigen 7 forgrunden

Vid refuger smalnas korfilten av till 3,5 meter. Vid korsningen med Diakongatan justeras den
vistra refugen fOr att underlitta f6r vinstersvingande bilar in pd Diakongatan att sta 1 vintytan
utan att blockera f6r bakomvarande fordon.

Ett nytt hastighetssidkrat 6vergangsstille med cykel6verfart anliggs vid befintlig passage over
Annetorpsvigen i h6jd med Diakongatan. Befintlig refug med en bredd om 3,5 meter bevaras.

Foérutom att det hastighetssikrade 6vergingsstillet underlittar for gdende att korsa
Annetorpsvigen underlittas ocksa ut- och infart f6r boende och besékare pa Diakongatan. 1
nuldget dr det stundtals svart att med bil ta sig ut fran Diakongatan (som ir en atervindsgata) pa
grund av det tita trafikflédet pa Annetorpsvagen.
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Figur 5. Atgirder Vid. Diakongatan och héllplats Djupadalsstigen
Korsningen med Elinelundsvéigen inklusive hallplatsjustering och busskorfalt

Forslaget innebir en ombyggnad av nuvarande cirkulationsplats till en signalreglerad
fyrvigskorsning. Strickan mellan Diakongatan och Elinelundsvigen féreslds breddas med ca en
meter sd att ett busskorfilt kan inrymmas 1 6stergdende riktning. Likasa foreslas en breddning av

strickan med ca en meter mellan Elinelundsvigen och Svennedalsgangens giang- och cykelbro for
att inrymma ett busskorfilt i vistergdende riktning.

('gm" 0. Cz'r,éu/zztmmp/az‘xe i ;;;nmge;vi nnetorpsvigen/ Elinelundsviigen

De frimsta skalen till att ersatta cirkulationsplatsen med en signalreglerad korsning ar dels
mojligheten att kunna justera framkomligheten f6r olika trafikstrémmar i korsningens olika ben
och dels méjligheten att kunna prioritera kollektivtrafik med sa kallad bussprio i signalen

Hallplatsen vister om korsningen férses med vaderskydd vilket i nuldget saknas.
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Figur 7. Korsningen Annetorpsvigen/ Elinelundsvigen foreslds byggas om till signalreglerad korsning. Ny gang- och cykelbana véister om
korsningen foreslds genomforas utanfor detta projekt.

Hallplats Hyllie Gard

Nuvarande hallplats och den separata bussfilen norr om Annetorpsvagen foreslas rivas. Ett nytt
hallplatslige utmed huvudkérbanan anliggs istillet. Detta underlittar f6r bussen vid bade in- och
utkorning fran hallplatsen. Mittrefugen utmed hallplatsen foreslas smalnas av sa att trafik kan
passera bussar som angor hallplatsen. Pa platsen f6r den befintliga hallplatsen och bussfilen
anldggs gréonyta med tridplantering. De triad som star i markremsan mellan vigen och befintlig
bussfil ses 6ver och integreras med hallplatsmiljon med ambitionen att skapa bittre
viaxtforutsattningar dn i nuliget.

Figur 8. Hallplats Hyllie gird i separat bussfil med vijningsplikt vid utfart.
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Befintligt 6vergangsstille 6ster om infarten till riddningstjansten/kvarteret Brandvakten
hastighetssikras med ramper. Befintligt 6vergangsstille vister om infarten tas bort och utformas
som giangpassage.

Figur 9. Atgdirder vid hallplasts Hyllie Gérd.

3.6 Potentiella fororeningar

Aktuell del av Annetorpsvagen har 1 stort sett haft sin strickning sedan minst 1950-talet fram till
rondellen vid Hyllie Gards vig enligt historiska kartor. Historiska kartor visar att delar av
omradet tidigare varit jordbruksmark med ett antal jordbruksfastigheter placerade lings med
Annetorpsvagen. Enligt tillgangligt kartunderlag kan Annetorpsvagen innehalla dldre
beldggningslager med risk f6r héga PAH-halter. Om asfalt eller obundna lager med stenkolstjira
historiskt anvants sa finns det risk for att underliggande lager férorenats av PAH:er. Det innebir
en risk for f6rhéjda masshanteringskostnader. Med anledning av detta har storre delen av
strackningen riskklass 2.

Vid den historiska inventeringen noterades tva tidigare verksamheter utifrin linsstyrelsens
MIFO-databas i anslutning till aktuellt omrade (Firgindustri i riskklass 2 och Ovrigt BKL 3
objekt som endast identifierats). Utifran de tidigare verksamheternas lige i forhallande till
Annetorpsvigen och det arbete som planeras att genomforas sd ar bedomningen 1 nuldget att
dessa verksamheter inte kommer péaverka risken avseende kostnader f6r masshantering inom
projektet.

3.7 Osikerhet och risker
Risk for att entreprenadkostnader och tidplan paverkas av konjunkturliget.

Hanteringen av utbyggnadsetapper kopplat till trafikavstingningar och omledningsbehov behéver
samordnas med andra planerade vigombyggnader 1 omradet. Detta kan komma att paverka
tidplanen.

Vid projektering, hojdsittning och ombyggnad av korsningen Annetorpsvigen/Elinelundsvigen
behover sarskild hinsyn tas till befintlig tryckavloppsledning som ligger grunt under befintlig
rondell.
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4. Tidplan

Det forsta projektet bestiende av ombyggnader av korsningarna med Bispgatan och Diakongatan
med dndrade refuger och 6vergangsstillen med ramper planeras projekteras under 2023 och
byggas under 2024. Det andra projektet med ombyggnad av cirkulationsplatsen
Elinelundsvigen/Annetorpsvigen till signalreglerad korsning inklusive busskorfilt pd 6mse sidor
av korsningen samt ombyggnad av vistgaende hallplats Hyllie gard planeras projekteras under
2024 och byggas under 2025.

Hindelse Tidpunkt
BG2 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med objektsgodkidnnande till TN | april 2023
Projektering 2023-2024
Entreprenad 2024-2025
BG3 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med slutrapport f6r projektfasen varen 2026
Garantifas 2026-2037

5. Ekonomi

5.1 Projektkalkyl

Den totala investering f6r detta objektsgodkidnnande uppgir till 29 mnkr medan de bedémda
inkomsterna for kollektivtrafik genom statlig medfinansiering enligt ramavtal 8 1
Sverigeforhandlingen, uppgar till 14,25 mnkr vilket ger ett netto om -14,75 mnkr.

Driftskonsekvenserna beriknas till 2,9 mnkr och 1,8 mnkr netto.

Projektkalkyl Investering - allmin plat| Total SSP Mobilitet
Investeringsbidrag 14 250 14 250
Summa inkomster 14 250 14 250 0
Entreprenad -19 800 -19 300 -500
Hantering av massor 6ver MKM -500 -500
Projektering -1 800 -1 800
Byggledning -400 -400
Utredningar -400 -400
Intern tid -1 400 -1 400
Of6rutsett -4 700 -4 700
Summa utgifter -29 000 -28 500 -500
Projektnetto 14 750] 14 250 _500

5.1.1 Utgifter

Den totala utgiften for detta objektsgodkinnande beriknas till 29 mnkr. Stérsta utgiften i
objektsgodkannandet dr entreprenad som ar beridknad till 19,8 mnkr. De upparbetade
investeringsutgifterna till och med april 2023 dr 776 tkr och bestar av utredningar och interntid.

11 | Fastighets- och gatukontoret | Underlag objektsgodkannande



Utgifterna dr fordelade pa kollektivtrafik- och cykelatgirder. Enligt gjord bedémning utgor
kollektivtrafikatgarder 98,27% av den totala utgiften och cykelatgirder 1,73 %.
Kollektivtrafikitgirder utgor dairmed 28,5 mnkr och resterande 500 tkr dr cykelatgirder.
Cykelatgiarder om 500 tkr ingar inte 1 Ramavtalet 8 Storstadspaketet och innebir att Malmé Stad
ddrmed finanseriar 100 % av cykelatgirden.

Kostnaden for hantering av férorenade massor 6ver MKM (Mindre kinslig Markanvindning)
bedéms uppga till 500 tkr. Avsittning f6r denna kostnad kommer att géras i samband med att
beslut om detta objektsgodkidnnande ér taget, avsittningen innebir en negativ resultatpaverkan.

Utgifterna dr bedémda i prislige mars 2023.

5.1.2 Inkomster
Den totala inkomsten 1 objektsgodkidnnandet uppgar till 14,25 mnkr. Inkomsterna ér beriknade
pa 50% pa statlig medfinansiering f6r kollektivtrafikatgirder enligt Ramavtal 8 Storstadspaketet.

5.2 Likviditet
Likviditetsbehov Tkr
Ar Inbetalningar | Utbetalningar| Summa
2022 -776 -776
2023 1 000 -2 500 -1 500
2024 7 500 -15 000 -7 500
2025 5750 -10 724 -4 974
0
0
Summa 14 250 -29 000 -14 750
5.3 Driftkonsekvenser
Driftkonsekvenser Tkr
Allman platsmark Kuartersmark
Ar Intikt Kostnad Intikt Kostnad Netto
2024 1 070 -2 920 -1 850
0
0
0
0
0
Summa 1070 -2 920 0 0 -1 850

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) berdknas uppga till 2,9 mnkr brutto och 1,8 mnkr
netto for Fastighets- och gatukontoret. Vid beridkning av kapitalkostnaden har internrintesats pa
2,5 % anvints, avskrivningstiden ar beraknad pa 20 ér. Drift och underhall beriknas med en
schablon om 2,75%.

5.4 Budgetavstimning
Kalkylen ryms inom Fastighets- och gatukontorets investeringsram och prioriteringar for kategori
Storstadspaketet-infrastruktur.
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