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Utstallningsforfarandet

Utlatandet

I detta utlitande kommenteras framférda synpunkter och invindningar som inkommit pa det presenterade
utstillningsforslaget. I utlitandet dr synpunkterna tematiskt sorterade i enlighet med utstillningsforslagets
disposition. Inkomna synpunkter och limnade kommentarer har utgjort underlag fér de justeringar som
inarbetats i forslaget till antagandehandling. Samtliga yttranden finns i sin helhet dtergivna i bifogad bilaga.

Utstallningen

Oversiktsplan for Sédra Kirseberg, 6p 2034 (oktober 2018), godkindes for utstillning av kommunstyrelsen
den 13 februari 2019. Utstillningsférslaget var ute pa remiss 1 mars 2019 — 31 maj 2019.

Utstallningshandlingatna och/eller en hinvisning till projektets hemsida, har sdnts till kommunens nimnder
och styrelser, till nirliggande kommuner, statliga verk och regionala organ, myndigheter, politiska partier,
berérda fastighetsigare, foretag, forskningsinstitut, universitet och hdgskolor, intresseféreningar, media med
flera, ssmmantaget 344 mottagare. P4 projektets hemsida har planforslaget presenterats i sin helhet. Dir har
det ocksa gatt att limna synpunkter pa férslaget.

Planférslaget var under utstillningstiden utstillt i Malmé stadshus och biblioteket i Kirseberg. Vid
utstillningarna fanns det fullstindiga planforslaget tillgingligt samt en sammanfattande folder som besékaren
kunde ta med sig hem. Det var ocksa méjligt att se planforslaget uppbyggt som modell i skala 1:2000.
Planforslaget presenterades for allminheten, den 23 april 2019 pa biblioteket i Kirseberg. Planforslaget
presenterades ocks vid Jirnvigsverkstidernas ”Oppet hus” den 10 maj 2019. Dirutéver har méten
genomfoérts pa sirskild begiran av nirboende.

Totalt har 104 skriftliga yttranden inkommit, varav 92 limnade synpunkter pd férslaget. Utav dessa utgjordes
56 av privatpersoner. Synpunkter och forslag har dirutéver mottagits under de méten som hallits under
utstillningsperioden.

Kenneth Fryklander och Lars B6hme
Projektledare
Strategiavdelningen

Malmé Stadsbyggnadskontor



Sammanfattning

Utstallningsperioden har visat pé ett brett stdd for planférslagets inriktning mot att skapa en nira, tit, gron
och funktionsblandad stadsdel i anslutning till Malmés centrum, och att géra det med ett effektivt
markutnyttjande. De barridrbrytande dtgirderna 6ver och under jirnvigarna vilkomnas och ett bibehéllande
av de kulturhistoriskt virdefulla byggnaderna kopplade till jirnvigsverksamheten fir ett brett st6d.
Stadsbyggnadskontoret kinner sammantaget ett stort stod f6r att gd vidare med planeringen av omradet men
forstir av remissvaren att det finns frigestillningar som 16pande miste redas ut, bide innan och under den tid
som planomradet tas i ansprik.

Stadskontoret och Region Skane vilkomnar sikerstillandet av reservatet f6r Simrishamnsbanan. Trafikverket
tror att Simrishamnsbanan kommer att trafikeras forst pd mycket lang sikt och Jernhusen noterar att inga
beslut i frigan 4r tagna. Brf Ostergird 4r undrande 6ver att 6versiktsplanen utarbetas trots att
Simrishamnsbanan planeringsférutsittningar och storstadspaketets bussforsorjning pa Sédra Bulltoftavigen
innu inte 4r klarlagda. Brf Ostergird och Brf Hagstorp ir kritiska till att trafikmingden lings Osterhagsgatan
kommer att 6ka.

MKB anser att planen ir vil genomarbetad och pa sikt kommer att 6ka omridets attraktivitet men papekar
ocksa att kommunen har ett férhillandevis litet markinnehav vilket kan goéra det kan vara svart att fullfélja
vissa intentioner.

Ett antal remissinstanser vill att planforslaget tydligare podngterar vikten av ett varierat utbud av bostadstyper
och ett flertal privatpersoner dr oroliga Gver visionsbildernas redovisning av ett héghus i Getlachs park, i
anslutning till Ostervirns station. Brf Ostergard, brf Hagstorp och ett antal privatpersoner framhéller vikten
av att ny bebyggelse anpassas till den befintliga i planomridets nirhet.

Region Skine och stadskontoret ger stéd fér handelsetableringar vid Ostervirns station. Fastighetsigarna Syd
forstar svarigheten att lasa fast allt for detaljerade visioner om handelns utveckling. Ett par privatpersoner
framfér samtidigt oro £or att befintlig handel lings Vattenverksvigen kommer att fa svért att Gverleva om
handel och service nyetableras pa andra platser i enlighet med planférslaget.

Tekniska nimnden framfér oro Gver att parkytorna inte ar tillriackligt stora fOr att hantera bide dagvatten och
rekreativa funktioner och ser tillsammans med miljénimnden girna fortydliganden avseende hur
naturvirdena ska kunna bevaras samtidigt som marken beh&ver saneras och i vissa fall grivas ur for att
méjliggbra dagvattenhantering. Ett antal privatpersoner efterlyser en tydligare beskrivning av planférslagets
paverkan pa Ostra sommarstadens koloniomrade.

Riddningstjinsten Syd menar att det behover tas storre hinsyn till riskbilden frin rangerbangarden.

Den foreslagna utbyggnadsordningen fir stdd frin bland annat Jernhusen men bland annat
grundskolenimnden och VA Syd saknar en tydligare tidplan f6r utbyggnaden.

Nagra forandringar som har tillforts planférslaget med hinsyn till inkomna synpunkter:

e Attdet finns ett virde av alternativa boendeformer och en justering av antalet LSS bostider.

e Attden stora vagnverkstaden kan anvindas for ett flertal olika indamal.

e Att planomridet ska erbjuda skiftande grona och rekreativa miljéer som samtidigt bidrar till
biologisk mangfald.

e  Att befintlig flora kommer att paverkas av savil bebyggelse, dagvattenhantering och marksanering.
De lokala ekologiska virdena ska da kunna tillvaratas genom till exempel fréinsamling och genom
att erbjuda ersittningsligen inom planomridet.

e  Enjustering av plankartan sa att det framgar att hela Ostra sommarstadens koloniomride dven
framgent forblir ett koloniomréde.

e  Att offentliga platser ska kunna utgdra en arena for kultur i bred bemairkelse.

e  Att bebyggelsen inte fir placeras nirmre Simrishamnsbanan dn att skyddsatgirder kan vidtas om/d4
banan 6ppnas for trafik.

e  Att passager 6ver Sodra Bulltoftavigen ska samlokaliseras med busshéllplatserna och med hinsyn
till skolvigar.

e  Att mer omfattande beridkningar f6r dagvattnet kommer att behéva genomféras och ligen f6r
dagvattendammar studeras.

e Att nya metoder for att f6rdréja och rena regnvatten vilkomnas, till exempel med regnbidddar och
tekniker som gor det moijligt att anvinda gatukropparna under gatubeliggningen som vattenmagasin.

e En uppdatering med hinvisning till den senast genomférda riskanalysen for rangerbangirden.

e Att bullerdimpande atgirder kommer att behéva vidtas lings Kontinentalbanan.



Synpunkter och kommentarer

Generella synpunkter

B#f Ostergdrd undrar om man inte bér vinta med utstillningsforslaget tills olika resultat kopplade till
Sverigeférhandlingen utretts mera noggrant (busslinjer, etc) samt om beslut om Simrishamnsbanans existens
och anslutning till stationen 4r mera definitiv.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: En 6versiktsplan ticker i regel stora geografiska omraden dir
planeringsférutsittningarna kan forindras 6ver tid, bade under planarbetets gédng och under tiden
omridet omvandlas. Det kan drdja lang tid innan planeringsférutsittningarna for till exempel
Simrishamnsbanan klarlagts. Det dr inte rimligt att vinta med omvandlingen av ett sahir stort
centralt omride. Planférslaget avser darfor att vara sa pass robust att det kan méta fordandringar av
de oklara planeringsférutsittningarna.

Bif Ostergird undrar om det inte ir en felaktig ordning att lagfista en detaljplan inom planomridet innan
&versiktsplanen for det stérre omradet sédra Kirseberg och Ostervirn dr firdig. Denna omvinda ordning
hotar delaktighetsmojligheterna.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Ett pagaende arbete med en 6versiktsplan féorhindrar inte per
automatik parallella omvandlingsprocesser inom planomradet. Under samradet av 6versiktsplanen
genomférdes ett omfattande dialogarbete. Inga avgorande hinder bedémdes kvarsta som
forhindrade att en detaljplaneprocess f6r omradet vid Ellstorp kunde pabdrjas. Det har inte heller
framkommit avgérande hinder under detta utstillningsskede. Den hinsyftade detaljplanen ir dnnu
inte antagen.

Brf Ostergird anser att Kirsbergsplanen pa det stora hela fatt lida av prioritetsbrist jAamfort med de resurser som
avsatts till utvecklingen av Nyhamnen. Kinslan ir att slutanalysen, efter en ganska ling tids lagprioriterad
hantering, tillkommit hastig.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det dr riktigt att arbetet med dversiktsplanen f6r Nyhamnen
har varit prioriterat och att arbetet med 6versiktsplanen fér sddra Kirseberg och Ostervirn under en
tid fatt sta tillbaka. Just det faktum att arbetet fatt vila tills planeringsresurserna sikerstillts visar pa
en h6ég ambition avseende utredningsresultatet. Den férlingda tidplanen har dessutom lett till
positiva effekter som till exempel en intensivare dialog med medborgarna och fastighetsigarna och
en férindrad syn pa mellananvindning inom Jarnvigsverkstiderna.

Lina Olsson hdvdar att det ur ett deltagandeperspektiv dr tveksamt att fortsitta till nista formella skede —
utstillningen — sé lang tid efter samradsskedet, &ven om det inget fel begatts i ren formell bemirkelse. Den
demografiska férindring som hinner 4ga rum under fyra ar bor tas pa allvar. Att backa i processen och gbra
om samradsskedet skulle biddda for bittre mojligheter till deltagande bland boende som hunnit flytta in till
Kirseberg och Ostervirn under den tid som férflutit mellan samrad och utstillning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det tar lang tid att bygga ut ett omriade som sddra Kirseberg
och Ostervirn. Manga av de som Limnat synpunkter pa forslaget kommer inte att bo kvar nir
omradet dr firdigbyggt. Det synpunkter som inhdmtas speglar aspekter pa planférslaget som finns
da planférslaget utarbetas. Att arbetet varit utstriackt 6ver tid har visserligen medfort nackdelar for
planeringsarbetets kontinuitet och kommunikation men har samtidigt gjort att fler fatt moéjlighet att
limna synpunkter 4n vad som annars varit fallet. Samradet har ocksa visat att det fanns ett bredd
stod for planférslagets intensioner och inga genomgripande férindringar har behévt goras infor
utstillningen.

Region Skane anser att forslaget vunnit pa att kommunen aktivt inhdmtat synpunkter fran de grupper i
samhillet som normalt har svirt att komma till tals, som personer med funktionsnedsittning,
socioekonomiskt svaga grupper och invandrade. Bsf Ostergird tackar fér vandringen med ansvariga planerare i
omradet Ostergird/Hagstorp den 5 maj 2019, men undrar om det férutom lagstadgade samrad, som varit pa
bibliotek eller pa stadsbyggnadskontoret, f6rts nagra mera up-to-date former av dialog med till exempel
ungdomar och barn. Lina Olsson 6nskar en redovisning av de dialoger som genomférts under arbetet med
planférslaget, till exempel hur deltagarna bjods in, vilket urval som gjordes och hur synpunkterna
behandlades.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Stadsbyggnadskontoret striavar efter ett 6kat deltagande och
ett 6kat inflytande f6r stadens medborgare, inte minst de yngre. Stadsbyggnadskontoret har dérfor
under lisaret 2018/19 speciellt samarbetat med stadsdelens samtliga férskolor kring de pagaende
stadsutvecklingsprojekten i ndiromradet. Samarbetet 6verensstimmer vil med intentionerna i
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barnkonventionen samtidigt som férskolor och grundskolor s6kt utmaningar som kan stimulera
barns lirande. Utstillningsférslaget har dirutéver sints till 344 mottagare, varav manga
féreningar/organisationer som organiserat/representerar grupper som har svirt att komma till tals.
En sammanfattning av dialogen av samradsforslaget finns redovisad i samradsredogorelsen och en
sammanfattning av dialogen av utstillningsforslaget finns sammanfattad i inledningen av detta
utlatande.

Jernbusen vill framhélla vikten av att i den férdjupade 6versiktsplanen inte styra i detalj avseende exempelvis
ligen, gatustruktur, olika funktionsytors storlek, antal och placering, avstind till samhillsservice, férvintad
skala, ligenhetsstorlekar och upplitelseformer utan istillet peka ut en ambitionsniva som sedan tillats
bearbetas i detaljplaneskedena och den efterkommande utvecklingen av omradet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Oversiktsplanens lokalisering av gatunit, skolor, férskolor, gc-
forbindelser mm utgér kommunens planeringsinriktning infér omradets kommande omvandling.
Ny kunskap kan komma att framtrida under de efterf6ljande med detaljerade planprocesserna och
déi medfora justering av planforslaget.

Lina Olsson efterlyser en mer systematisk och transparent redogérelse av planomradets férutsittningar.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: For att inte tynga planforslaget men dnda sitta férdndringarna
i ett sammanhang inleds varje kapitel under de tematiska planeringsriktlinjerna med en redovisning
av omradets tematiska potential och planeringsférutsittningar.

Lina Olsson noterar att planbeskrivningen innehiller konkreta f6rslag som inte 4r formulerade under
rubrikerna riktlinjer. Ett exempel pa detta ar att kulturcentret som foreslds i avsnittet Kultur och
fritidsaktivitet inte finns ndmnt i riktlinjerna.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att granskas sa att alla férslag till
forandringar omnimns i planeringsriktlinjerna.

Jernbusen dr positiva till féreslagen utbyggnadsordning med start norrifrin. Etappernas exakta avgrinsning
behéver dock diskuteras vidare infér kommande detaljplanearbeten.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Utbyggnadsetappernas avgrinsning kommer att behdva
diskuteras vidare infé6r kommande detaljplanearbeten.

Statens geotekniska institut, SGI har ingen information som pekar pa sirskilt ogynnsamma férhéllanden i det
aktuella planomridet, men saknar en versiktlig redovisning av de geotekniska férutsittningarna.
Beskrivningen kan kompletteras med en karta som redovisar jordart och jorddjup 6ver Kirseberg och
Ostervirn.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen att det inom
planomrédet inte finns nagot som talar f6r ogynnsamma geotekniska férhillanden som kan leda till
exempelvis ras/skred. Det finns dirmed inte heller tillrickliga skil att tynga planf6rslaget med en
redovisning av de geotekniska férhillandena.

Bostadsbyggande

Region Skane anser det positivt att antalet planerade bostider 6kat sedan samradsférslaget. Lina Olsson noterar
att en hég bebyggelsetithet dr efterstrivansvirt men att riktlinjerna inte nimner mattet 4500-5000 bostider
som mal. Lina Olsson undrar vilken ’indata’ som ligger till grund f6r bedémningen om planomradets
kapacitet f6r nya bostidder och vilket métt pd bebyggelsetithet som anvints for att ta fram denna
uppskattning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Antalet bostidder och sysselsatta utgér inte planeringsriktlinjer
for omradets utveckling, snarare en férutsittning for de tematiska planeringsriktlinjerna.
Berikningen av antalet bostidder grundar sig pa en fysisk modell som tagits fram f6r omrédet.
Bebyggelsetitheten 4r sedan ett resultat av beridkningar utifrin modellen.

Arbetsmarknads- och socialnamnden menar att kommunen kan anvinda den kommunala marken strategiskt for att
frimja framvixten av nya boendel6sningar som kan hantera demografiska férindringar eller férindrade
levnadssitt. Emil Magnusson hoppas pa att storre ligenheter limpliga f6r unga barnfamiljer prioriteras. Detta
eftersom att det finns manga smd ligenheter i omradet. Kolektivhus i Malmd, KIM ser girna att planomradet
kan rymma olika former av kollektivhus. Hdlso-, vird-, och omsorgsnanmden ser positivt pa att planen erbjuder ett
varierat bostadsutbud som mdjliggér for olika boendegrupper att bositta sig i omradet. Nagot som dven
ligger i linje med mélen i Strategi for dldres boende” (STK-2017-1246) men 6nskar att planeringen for att
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ticka behovet av alternativa boendeformer exempelvis trygghetsboende och sirskilt boende fér mélgruppen
konkretiseras. Malni centrala pensiondrsrad anser att planen har for lite fokus pa seniorboende,
generationsboende, kollektivboende, sma ligenheter som dldre har rad med och andra liknande bostider
anpassade for dldre.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Inom planomridet 4r kommunens markinnehav synnerligen
begrinsat men i planforslaget poingteras vikten av ett varierat utbud av bostadstyper.
Planeringsriktlinjerna kommer att kompletteras med exempel pa boendeformer som kan bli aktuella
i omradet.

Emil Magnusson framfor att niromréidet idag bestar av en hég andel hyresritter och 6nskar dirfor att de nya
bostiderna till stor del kommer att bestd av bostadsritter. Gdsfa Nydren menar att det maste bli ett stopp for
bostadsritter och en itergang till att bygga huvudsakligen hyresbostider. Lina Olsson vilkomnar malet att
erbjuda ett varierat utbud av bostider i omradet. Det dr dock oklart hur omfattande variation som bor
efterstrivas av till exempel andelen hyresritter i omradet. Arbetsmarknads- och socialndmnden ser 6vetlag positivt
pa utstillningsférslaget. Genom att erbjuda ett varierat bostadsbyggande avser 6versiktsplanen skapa
férutsittningar for att grupper med olika socioekonomisk bakgrund bositter sig i omridet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget redovisar tydligt vikten av och en 6ppenhet mot
olika upplitelseformer. En variation av dessa bo6r forekomma bade pa omréades- och kvartersniva.

Arbetsmarknads- och socialnamnden ser girna ett varierat bostadsbyggande som skapar forutsittningar for
grupper med olika socioekonomisk bakgrund bositter sig i omrddet. Fér att det ska bli verklighet krdvs det att
hyrorna i nyproduktion hamnar pa rimliga nivier. Aven om hyresnivier inte direkt kan paverkas i en
6versiktsplan sa kan ambitionsnivén i detta avseende tydliggoras. Lina Olsson saknar en redovisning av
planomrédets férutsittningar att uppna de uppsatta mélen att méjliggora f6r grupper med olika socio-
ekonomisk bakgrund att bositta sig i omridet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Da kommunens markinnehav inom planomradet ér
synnerligen begrinsat finns det endast sma mdgjligheter f6r kommunen att sikerstilla laga
boendekostnader. Genom att féra dialog med savil fastighetsigare som fastighetsutvecklare kan
kommunen 6ka intresset for att uppféra bostider som vinder sig till grupper med olika
socioekonomisk bakgrund. Oversiktsplanen ir ett led i en sadan dialog.

Samhallsservice

Forskolenamnden delar den behovsbild som planen presenterar, och bedémer att 800 nya forskoleplatser kan
ticka det framtida platsbehovet i omradet. Lina Olsson 6nskar en beskrivning av omfattningen av
forskoleplatsbristen som omnamns.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planférslaget redovisas ett behov av férskoleplatser som
6verensstimmer med forskoleférvaltningens berikningar. Omradets behov av forskoleplatser
kommer att variera 6ver tid. Genom att uppfora forskolorna i etapper kan de dven tillfilligt avhjilpa
nirliggande omradens behov.

Lina Olsson anser att det 4r mycket bra att planen ir sd specifik vad giller sikerstillandet av f6r- och
grundskolor inom planomradet men att vissa riktlinjer dr presenterade i figurtexten i kartan som istillet bér
presenteras som riktlinjer.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att granskas sa att det blir en
o6verensstimmelse mellan figurtexten i kartan och de angivna riktlinjerna.

Forskolendmnden framfér bekymmer 6ver lokaliseringen for de forskolor som planeras intill
Simrishamnsbanan. Den bullerproblematik som kan komma att uppsta i och med trafikering av
Simrishamnsbanan beh6ver hanteras sirskilt, och férskolenimnden ser en omfattande bullerutredning i ett
tidigt skede som visentlig for de foreslagna forskolorna. Grundskolendmnden dr positiv till placeringen av den
forsta skolan dé skolplatserna kan bli aktuella dven for elever som finns i Kirsebergs befintliga bebyggelse
men stiller sig avvisande till inriktningen om att placera den andra grundskola nirmast jirnvigssparet. Detta
sirskilt med anledning av det buller som kan alstras av tig- och vigtrafiken intill.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Simrishamnsbanan avses endast trafikeras med regional
persontagtrafik, inte med godstdg. Det 4r dock oklart nir, hur och om Simrishamnsbanan kommer
att byggas och om trafikeringen kommer att ske med pagatag, duosparvig eller annan persontrafik.
Tva forskolor har sedan tidigare placerats i anslutning till Simrishamnsbanan. Det har vid
framtagandet av dessa forskolors detaljplaner genomforts bullerutredningar med avseende pa



kommande tagtrafik. I inget fall har férskolornas placering bedomts oférenlig med den framtida
bullersituationen.

Jernbusen férordar en storre skola, med ca 1300 grundskoleplatser lings med Sédra Bulltoftavigen istéllet f6r
de tvi skolor som finns markerade.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Grundskolornas placering har utarbetats i ett nira samarbete
mellan stadsbyggnadskontoret och Jernhusen. Grundskoleférvaltningen har bidragit med analys
kring planomradets skolbehov. De ytor som i 6versiktsplanen reserverats for grundskolorna rymmer
650-750 elever, respektive 525-630 elever. I efterf6ljande detaljplanearbeten gér det att mer exakt
klargdra vilka ytor som kan avsittas for skolbehov pa respektive plats.

Jernbusen féresprakar att den forsta detaljplanen bor innefatta skolan vid S6dra Bulltoftavigen da en vil
fungerande skola stirker Kirsebergs attraktionskraft och utgér en limplig start f6r den kommande
utvecklingen av omridet. MKB fastighets AB framhaller vikten att redan tidigt vara pd plats med skolor och
forskolor, sirskilt eftersom planforslaget framhaéller att en inflyttning av barnfamiljer dr 6nskvird.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Stadsbyggnadskontoret vilkomnar initiativ som leder till ett
tidigt fardigstillande av en grundskola.

Funktionsstodsnimnden och Halsa-, vard- och omsorgsnamnden konstaterar att planforslaget bedémer behovet av
LSS-bostider till 200 platser. Funktionsstédsnimnden vilkomnar att planférslaget ndimnt att LSS-bostiderna
ska vara integrerade med 6vrig bebyggelse. Nimnden ser samtidigt ett allt stérre behov av boendeformer i
lugnare, stimulianpassade miljGer, ett behov som inte alltid 4r ldtt att tillgodose i den tita staden. Det dr dirfor
viktigt att planeringen av boende tar hinsyn till dven detta perspektiv.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planomriadet kommer att erbjuda ett varierat utbud av
boendemiljéer. Antalet platser f6r LSS-boende har efter samtal med funktionsstodsforvaltningens
enhetschef for lokalsamordning visat sig vara en 6verskattning. Det verkliga behovet inom
planomréidet bedoms vara maximalt 20 platser. Planforslaget kommer att justeras i enlighet med
detta. Det édr dnnu oklart var framtida LSS-boenden skulle kunna beredas plats.

Naringsliv och handel

Region Skane anser att det planerade omradet dr intressant utifran ett niringslivsperspektiv. MiljGerna skapar
utrymme for kreativitet vilket 4r efterfragat och positivt fér sma foretag som ir 1 behov av flexibilitet och
samverkan. Forutsittningarna fér handel och andra servicefunktioner framstar ocksd som goda, inte minst
utifran det stationsnira liget och tillginglig kollektivtrafik. Stadskontoret noterar att liget vid Ostervirns station
férordas f6r handel men menar att dven omridet kring jirnvigsverkstiderna limpa sig f6r kommersiell
service men dd mer f6r kafé och restaurang dn renodlad handel. Arbetsmarknads- och socialnamnden menar att ett
lokalt niringsliv kan frimja tryggheten i omradet genom en 6kad rorelse av minniskor. MKB fastighets AB
menar att det 4r utmdrkt att fokusera handel till vissa strategiska ligen, det gér det moijligt att sérja f6r god
tillganglighet vilket gynnar bade verksamheter och kunder. Lokaler i kvarter som ligger mer avsides ér inte
positivt, varken for niringsidkare eller boende, da dessa dr svara att fa att fungera och efter en tid riskerar att
std tomma. Fastighetsigarna Syd menar att det dr angeldget att Malmo stad, fastighetsigare, byggherrar och
andra drivande aktSrer I6pande for en dialog kring omradets naringslivs- och handelsutveckling och dirmed
inte laser fast sig i alltfér detaljerade mal eller férvintningar, si som det presenteras i planférslaget. Fre
Josefsson anser att Kirsebergs torg kommer att fétlora stort om den lokala busslinjen flyttas frin
Vattenverksvigen till S6dra Bulltoftavigen. Mycket service har redan férsvunnit och utan bussar hamnar
torget i bakvatten. Sara Blohmé ir inte sidker pa att ny handel 4r bra f6r Kirseberg. Det befintliga och
begrinsade serviceutbud bidrar till stor del till bykanslan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Forverkligandet av planforslaget stricker sig 6ver lang tid. Det
ar darmed svart att forutse vilka foretag som finner planomradet intressant for nyetablering, och i
vilken omfattning. Malsittningen 4r dock att det kommer att finnas ett brett utbud inom olika
branscher och att de med hogst personaltithet finner de centrala ligena vid Ostervirns station som
mest intressanta. Planférslaget redovisar vid vilka platser stadsbyggnadskontoret kommer att ha en
tillitande hallning for nya butiker. Enligt planférslaget tillkommer knappt 10 000 boende och upp till
4 000 sysselsatta. De kommer att utgora ett kraftigt nytt kundunderlag till savil ny som befintlig
handel.

Lina Olsson anser att det sitt jairnvigverkstiderna utnyttjas pd idag visar att det finns kreativa sitt att skapa
anvindning f6r dem och undrar vilka dtgirder som bor vidtas for att undvika att de sé att siga knuffas ut ur
omridet pa grund av hyresckningar



Stadsbyggnadskontorets kommentar: Stadsbyggnadskontoret har aktivt deltagit i Jernhusens arbete
med att utveckla jirnvigsverkstiderna sa att den befintliga bebyggelsen nu rymmer en flora av
kreativa ndringar. Pa sa sitt prévas omradets potential att rymma verksamheter som annars kanske
inte fatt mojlighet att etablera sig i omradet. Det livskraftiga verksamheterna far en mojlighet att
utvecklas och kanske permanentas.

Creative Dialogues, In-Disconrse AB, Nordic Streetfood AB, Restanrera Sverige AB, Studie Sickan, Southfork Agency,
Stagelision Oresund AB och Utskottet AB ser med forfiran att deras arbetsplats i den stora vagnhallen i
visionsbilden ersatts med bostider. Samtidigt slds det fast att vagnhallens stora volym gér att den ska kunna
rymma ett flertal olika funktioner.” Det bor tydliggéras att vagnhallen bér rymma lokaler och andra
verksamheter dn endast bostidder, kontor och handel. Detta f6r att méjliggra bade ett bevarande av
byggnaden och nuvarande verksamheter samt f6r att behilla en flexibilitet avseende byggnadens framtida
anvindning. Brf Ostergird framfor att den stora vagnhallen bor bli en mera verksamhetsbaserad del av omradet
och rymma kulturella aktiviteter, mindre verkstider och smiskalig dterbruksinriktad verksamhet. Gdsta Nydren
framfor att vagnhallen har potential att erbjuda lokaler som idag saknas i Malmé.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att fortydligas sa att det framgar att
vagnverkstadens stora volym gor att den kan anvindas for flera olika funktioner, men att det
samtidigt kan finnas behov att studera hur de kulturhistoriska virdena kan avspeglas om
byggnadsvolymen bryts upp i mindre enheter, sa som visas i visionsbilden.

Fastighetsagarna Syd har noterat hur digitalisering férindrat hur den svenska handeln ser ut, butiker planeras,
stadskirnor utvecklas, nya stadsdelar planeras och bostider byggs. Konsumenter vill ha bittre information
om nir, var och hur paket ska levereras. De vill ven ha en enklare returhantering, vilket stiller krav pa
utformningen av savil bostiders gemensamma ytor nir det giller pakethantering som hur stadsdelar ér
utformade fOr att hantera utkérning och himtning av varor. Detta bor dven Gversiktsplanen f6r Kirseberg
och Ostervirn ta i beaktande.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Digitaliseringen har pa manga sitt féorandrat svensk handel.
Foreteelsen ér relativt ny och har inte i alla delar funnit sin form. Det 4r dérf6r svart att redan i en
oversiktsplan forutse limpliga planeringsriktlinjer kopplat till handelns utveckling.

Stadsrum och arkitektur

Lina Olsson anser att riktlinjen som anger mal om ett effektivt markutnyttjande kring Ostervirns station skulle
behéva kvantifieras i termer av hur hog tithet som efterstrivas i antal bostdder och verksamhetsytor, samt
dven vilket avstind frin stationen som avses. Lina Olsson undrar ocksa om det effektiva markutnyttjande
som omnimnts under stadsrum och arkitektur utgérs av ett mindre influensomrade 4n det som omnimns i
kollektivtrafikavsnittet?

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det 4r svart att i detalj och med bibehallen trovirdighet
bedéma 6nskad tithetsgrad for varje del av planomradets cirka 60 hektar. Att omréidets utbyggnad
striacker sig 6ver en mycket lang tid dr ocksa ett forsvarande faktum. Diremot dr 6versiktsplanen
tydlig med att ett effektivt markutnyttjande ska ske kring stationsldget. En sadan
planeringsinriktning blir en viktig forutsittning f6r kommande detaljplanearbeten, dir den mer
detaljerade provningen sker, bland annat med hinsyn till redan befintlig bebyggelse. Ostervirns
station har ett influensomrade pa ca 1000 meter, inom vilket hela planomridet ryms. Det
stationsnira omradet som foreslas fa en sirskilt effektivt markutnyttjande 4r obestimt men mindre
an sa.

Abnders Mellgvist noterar att detta dr ett av de sista centrala ligena som kan bebyggas, och som dessutom har
utmarkta allminna kommunikationer. Dirfér borde planerarna viga utmana ridande normer och bygg hogt
och titt pa centrumsidan av Ostervirns station. Paula Sjiholm tror det blir en fin 16sning mellan Ellstorp och
Kontinentalbanan forutsatt att den nya bebyggelsen haller samma héjd som Ellstorpshusen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Ett utkast till detaljplan har utarbetats fér omradet mellan
Ellstorp och Kontinentalbanan. Enligt férslaget kommer det stationsnira omradet att fa en effektiv
markanvindning.

Brf Hagstorp och Brf Ostergird anser att ny intilliggande bebyggelse maste ta hinsyn till befintlig bebyggelse si
att den vil smilter in i omgivningen och blir en visuellt naturlig 6verging till 6vrig nybyggnation pa
Jernhusomradet. Paula Sjiholm 6nskar att Kirseberg ska fa behilla sin unika karaktir som smdstaden i
storstaden da stadsdelen fortitas. Emmi Urbanusson anser att stadsdelen Kirseberg med sitt kulturarv och



mysiga hus ska fi behalla sin charm och fortsitta vara attraktivt. Eventuella nybyggen maste darfor passa in i
omgivningen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget poidngterar vikten av att ny bebyggelse tar
utgangspunkt i intilliggande bebyggelses karaktir sa att det upplevs som ett naturligt tillskott i
stadsbebyggelsen.

Frej Josefsson anser att den bebyggelse som tillkommer enligt den nya planen borde ges en djirvare fargsittning
an vanligt.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Oversiktsplanen tar inte stillning till bebyggelsens
fargsittning. Staden har utarbetade riktlinjer f6r bebyggelsens fargsittning men fragan avgors i ett
senare planeringsskede.

Lina Olsson ser det som oklart varfér det dr viktigt att entréer vinds mot jirnvigarna, dven om det ir enklare
att forsta vad giller Simrishamnsbanan, lings med vilken ett gront strik planeras.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Jarnvigar i stadsbebyggelsen utgér ofta en upplevelsemissig
barridr i stadsbebyggelsen. Denna upplevelse férstirks om intilliggande bebyggelse vinder en
uttalad ”baksida” mot jirnvigen. Genom att orientera entréer mot jairnvigen kommunicerar
jarnvigen med stadsbebyggelsen pa ett tydligare sitt.

Lina Olsson menar att det dr oklart vad som avses med ’siktlinje’ i planen, och om det 4r samma sak som gator.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Siktlinjer kan skapas pa manga olika sitt, dels lings
gatulinjer, 1ings och genom gronstrak och parker, genom kvartersbebyggelse med mera.

Grundskolendmnden r forsiktigt positiv till inriktningen om att utforma grundskolorna som centrala funktioner
under forutsittning att lokalernas funktionalitet prioriteras framfor exceptionella gestaltningsambitioner.
Grundskolenimnden har saledes inget att invinda om dessa gestaltningskrav kan uppfyllas inom normal
produktionskostnad.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planférslaget foreslas grundskolorna fa en byggnadshéjd pa
minst fyra vaningar. Det gor att de med sin volym kommer att uppfattas som centrala byggnader
inom omradet. De gestaltningskrav som kommer att stillas pa skolorna behover inte vara
exceptionella eller vara motstridiga mot skolornas funktionalitet.

Brf Hagstorp, Brf Ostergard och Gunnar Sandin anser att en minst fyra vaningar hég skola fér 650 - 780 elever
kloss inpa en tvavaningsbyggnad frin 1921 inte 4r "en varsam hantering av kulturvirdena". Brf Hagstorp och
Gunnar Sandin anser att skolan bor placeras lingre séderut i planomradet, till exempel i befintliga
industrilokaler. Brf Ostergird och Gunnar Sandin anser att skolan bor ansluta till befintlig bebyggelse pa ett
mer smaskaligt sitt och med lingre avstind till befintlig bebyggelse.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Strax sdder om Brf Hagstorp redovisas i planforslaget en yta
for en grundskola. I en visionsbild 6ver omradet har skolbyggnaden illustrerats. Grundskolans
placering inom denna yta avgors inte i 6versiktsplanen, det kommer att studeras vidare i kommande
detaljplan. D4 kommer hinsyn att tas till befintlig bebyggelse.

Brf Ostergérd, Andreas 1undguist, Annika Landquist, Anna-Margrethe Thagaard, Bengt Jonsson, Camilla Wallin, David
Dromberg, Denise Melin, Elin Scotford, Ellie, Emanuel Nyman, Emmi Urbanusson, Erika Backe, Gustay Andersson,
Helena Garpvall, Ignacio M Aput, Jay Hillman, Jens Solgaard, Jonas Wallon, Josefin Andersson, Josefine Gustafsson, Kajsa
Lisa Rani, Karin Lokrantz, Louise Ercolino, Luciano Masetti, Malin Hassler, Maria Baldén, Marianne Danelsson, Martin
Kubista, Matilda Blonberg, Mats Kéllblad, Naoma Malmstrom Arfiwedson, Oscar, Panla Sjoholm, Peggy Thornstrim,
Rebecka Budja Solve, Sara Blohmé, Simon Mitchell, Stefan Danielsson och 1Vide Scotford motsitter sig det illustrerade
hoghuset vid Getlachsgatan/Hogamollegatan. Det framfors bland annat att den medfor otrygghet, avviker
fran befintlig bebyggelsekaraktir, kommer att skugga nirliggande bebyggelse och gator, férhindra utblickar
och skapar otrygga skrymslen som ingen ser. Det framhallas ocksa att groningen édr vilanvind da manga
bostider saknar uteplats och att den ger en grén och lummig kinsla, vilket dr sarskilt viktigt eftersom
Lundavigens koloniomride avses avvecklas. For att uppna en tryggare miljé foreslas istallet att groningen och
Sodra Bulltoftavigens tunnel under Kontinentalbanan belystes pa ett bittre sitt.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det 4r av stort virde att uppna en effektiv markanvindning i
anslutning till Ostervirns station. I planforslagets visionsbilder redovisas dirfor ett hogt hus vid
Gerlachsgatans anslutning till S6dra Bulltoftavigen. Avsikten 4r dven att férse byggnaden med
utatriktade funktioner i bottenvaningen. Méjligheten att astadkomma en byggnad och dess
paverkan pa omkringliggande bebyggelse och gronomrade kommer att behdva provas i kommande
planeringsskeden.
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Erik Lifgren undrar om den féreslagna bebyggelsen mellan Lucu Food och Johanneslusts radhus kommer att
ge skugga pa sen eftermiddag/kvill.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Utformningen och konsekvenserna av en ny bebyggelse
mellan Lucu Food och Johanneslust kommer att studeras i samband med att en detaljplan utarbetas.

Kulturmiljo

MKB fastighets AB ger sitt stod for att lata de befintliga kulturhistoriska intressanta byggnaderna skapa
identiteten for omradet. Det stitker dem som bor och/eller arbetar i och i anslutning till omradet samt bygger
upp ett intresse hos dem som kommer utifran. Brf Hagstorp instimmer i att historiska spar och berittelser kan
stirkas genom en varsam hantering av kulturvirdena under en kommande utvecklingsprocess. Pa sa sitt
kommer de att bidra till att i framtiden ge planomradet en unik karaktir. Lina Olsson ir mycket positiv till
ambitionen att bevara kulturhistoriskt intressant bebyggelse men anser att det dr oklart i vilken omfattning det
ska ske. Jernbusen anser att de markerade, kulturhistoriskt virdefulla, byggnadernas framtida
anvindningsomraden maste utredas vidare i efterfoljande detaljplanearbeten. Hinsyn behdver da tas till
kulturhistoriska, tekniska och affirsmissiga forutsittningar.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planférslaget redovisas de befintliga kulturhistoriska
intressanta byggnader och miljéer som avses bidra till omradets identitet. Byggnadernas skick och
kulturhistoriska virde kommer att utgora en viktig grund fér deras anvindning.

Lina Olsson noterar att genomférandedelen inte nimner att en kulturmiljéutredning skall goras. I andra delar
av planen indikeras att detta dr ett mal.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det framkommer i savil planeringsriktlinjerna som i
genomférandekapitlet att en fé6rdjupad antikvarisk utredning ska genomféras innan de
kulturhistoriskt virdefulla byggnaderna ges en permanent anvindning.

Brf Hagstorp ir undrande till varfér inte de kulturhistoriska kvarteren Ostergard, Hagstorp och Osterhus, som
ligger i direkt anslutning till planomradet, dr beskrivna i planférslaget.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: De kulturhistoriska virdena i kvarteren Ostergard, Hagstorp
och Osterhus har inte givits en kulturhistorisk beskrivning da de ligger utanfor planomradet. I
kapitlet ”Stadsrum och arkitektur” anges diremot vikten av att ta utgiangspunkt i intilliggande
bebyggelses karaktirer sa att olika delar av planomradet kan utveckla skilda identiteter och
samtidigt utgéra naturliga tillskott i stadsbebyggelsen.

Creative Dialogues, In-Discounrse AB, Nordic Streetfood AB, Restanrera Sverige AB, Studie Sickan, Sonthfork Agency,
Stagel/ision Oresund AB och Utskottet AB noterar att det i planférslaget hinvisas till ”Jarnvigsverkstiderna i
Kirseberg med omnejd - Kulturhistorisk utredning”. Denna utredning finns av nigon anledning dock inte
upptagen i listan 6ver till utstillningsfoérslaget tillhérande dokument.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Listan 6ver planforslagets tillh6rande dokument, till vilka
hianvisning skett, kommer att kompletteras med ”Jiarnvigsverkstiderna i Kirseberg med omnejd -
Kulturhistorisk utredning”

Lina Olsson fétreslar en kulturhistorisk utredning som dven ticker Hagtorps koloniomride samt Ostra
Sommarstadens koloniomrade vister om Simrishamnsbanan. De senare tvd har gjorts osynliga i planen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Ostra Sommarstadens koloniomrade och Hagstorps
odlingslotter ligger utanfor planomradet och atgirder kopplade till odlingslotterna foreslas inte i
planférslaget. Odlingslotterna/Kolonietna pa Jernhusens fastighet, vister om Simrishamnsbanan,
har ett begrinsat natur- och kulturhistoriskt virde.

Gron stad och naturmiljo

Frej Josefsson 6nskar ett gront strak till kusten som forbinder Kirsebergsstaden med Spillepengen/Lomma.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I den kommuntickande ”Oversiktsplan f6r Malmé” redovisas
ett framtida gront strak som forbinder Beijers Park med Segevang, Malmé golfbana och som sedan
lings Seged leder vidare till havet. Det édr bland annat for att mojliggora sadana rorelser som
planforslaget redovisar grona kopplingar till Beijers Park.
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Tekniska namnden framfor att planforslagets redovisning av flera mindre gronytor utan storre stadsdelspark,
gor det svart att inrfymma naturmiljéer med plats for bade rekreation och avskildhet. Den grannskapspark
som planeras inom omréidet dr dessutom forhallandevis liten, ca 1,5 hektar. Manga i omradet kommer att ha
mer dn 1000 m till nirmaste stadsdelspark (minst 5 hektar), vilket dr det maxavstind fran bostad som
foresprakas i Gronplan 2003.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Si gott som hela planomradet 6ster om Kontinentalbanan
ligger inom 1000 meter frin nirmaste stadsdelspark (Beijers park). Tillgingligheten till parken
kommer att forbittras i samband med att nya kopplingar anliggs 6ver Simrishamnsbanan. Det dr
svart att inom planomradet rymma ytterligare en stadsdelspark och samtidigt upplata marken for tét
stadsbebyggelse som fir nytta av det stationsniira liget. Den granskapspark som féreslas fa en
placering mitt i planomradet 4r pa knappt 2 ha och ligger dirmed inom intervallet f6r
grannskapsparkers storlek pa 1-5 ha.

Tekniska ndmnden anser att uppgiften i faktarutan pd s.9 om att de nya parkerna dr 5,5 hektar dr missvisande da
den riknade ytan inte utgdrs av endast parker utan dven av gronytor avsatta for odling m.m. Andelen gronyta
inom planomridet behover darfor utdkas f6r att kunna rymma alla de virden och funktioner som dr
beskrivna i planprogrammet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Uppgiften om att planomradet rymmer 5,5 ha parker kommer
att justeras sa att det framgar att ytorna till viss del dven inkluderar stadsodling. Grénytorna bedéms
kunna rymma de funktioner och virden som planforslaget anger.

Tekniska nidmnden anser att det bor utredas hur den stora miangd nya bostider och arbetsplatser som planeras
kommer att paverka de befintliga parkerna Ellstorpsparken och Beijers park.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Ellstorpsparken och Beijers Park forvintas fa fler bes6kare nér
planomradet bebyggts. Parkerna kan komma att behéva studeras med avseende pa de konsekvenser
det ger pa bland annat innehall och slitage.

Tekniska namnden 6nskar att parker inte forldges 1 bullerutsatta ligen eller som smala lingstrickta omraden
lings gator och vigar. Gronstrukturen i planen behdver dirfér ocksé ses 6ver dven vad giller placering och
utformning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planomradet genomkorsas av olika former av infrastruktur.
Varken bostider, skolor eller gronomraden gor sig bést i anslutning till trafikmiljoer. Omréadets
grannskapspark har givits en skyddad plats mitt i planomradet. Lings jarnvigarna behover ett
obebyggt omride limnas, bland annat for att det dnnu 4r oklart hur Simrishamnsbanan kommer att
uppforas. En sadan oklar yta kan da anvindas for rekreativa ndamal som till exempel stadsodling
eller for att gynna den biologiska mangfalden. Planférslaget har generellt forsokt finna en god balans
mellan vilka funktioner som kan placeras lings infrastrukturen.

Joakim Polling hiller med om att "befintliga grona virden som ér knutna till platsen ska goras mer
framtridande. Grona kvaliteter pa torg, i gaturum och pé fasader ska skapas och utvecklas. Stadsodling, som
ar populirt, och nya innovativa former av urban odling, ska frimjas". I planforslaget planeras for 5.5 ha
gronomraden samtidigt som det tas bort ca 15 ha mark redan befintliga gronomréiden. Don Woezik ser att
gronomradet vister om Kontinentalbanan kommer att rivas for att bebyggas med bostadshus. Det finns
valdigt i storre platser dir man kan gi ut med hundarna och ha en hirlig promenad i det grona. Varfor inte
gora parken finare istillet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget medfor att delar av de omraden som idag 4r
grona kommer att avvecklas. Manga av dessa grona omraden ir inte offentligt tillgingliga och/eller
ar i privat dgo. Planforslaget har f6rsokt finna en god balans mellan att anvinda det stationsnira
planomrédet f6r tit stadsbebyggelse och samtidigt erbjuda offentligt tillgéngliga gronomraden.

Lina Olsson saknar en beskrivning av de befintliga gronomridenas och parkernas virden med avseende pa
deras rekreativa funktion.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Inom planomradet finns koloni- och odlingsomraden. Detta ér
omnimnt. Planférslaget kommer att kompletteras genom att omnimna ruderatmarken mellan
Kontinentalbanan och Ellstorp.

Fritidsnamnden undrar om verkstillandet av planerna pa aktivitetsstrak, patkomraden och odlingsomraden kan
komma att styras av f6r vem bostidderna i omradet byggs.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I huvudsak forvintas omradets grona ytor anpassas efter de
nirboendes behov, men de kan ocksi besté av inslag som lockar bes6kande fran andra delar av
staden.
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Denise Melin och Anna-Margrethe Thagaard noterar att det pa sid 9 under ”Parker och grénstrak” nimns ett
aktivitetsstrak” lings Osterhagsgatan och fram till vagnsverkstaden men p4 sid 12 finns en karta med réd
streckad linje med en markering dir det star: ” E# grint aktivitetsstrik placeras kings Osterhagsgatan och dess
forlingning sodernt...” Den streckade linjen stimmer inte med gatunamnen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Pa sidan 12 har olyckligtvis pilen som hénvisar till
aktivitetsstraket dven rakat placeras pa den réda linje som markerar gang- och cykelkopplingen som
forbinder Ellstorpsparken med Flygfiltsparken. Detta kommer att justeras.

Lina Olsson menar att en kommande breddning av Osterhagsgatan skulle gora det intilliggande
aktivitetsstraket smalare och Brf Ostergdrd undrar hur mycket utrymme som da egentligen blir 6ver for att
skapa ett gront aktivitetsstrak lings med Osterhagsgatans vistra sida.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Osterhagsgatans kéryta ér 5 meter bred vid anslutningen till
Sédra Bulltoftavigen. Lingre soderut 4r kérytan 7 meter bred. Aven om gatubredder inte studerats i
planférslaget sa kan Osterhagsgatan forvintas bli lika bred lings hela sin stricka. Paverkan pa
aktivitetsstraket bedoms bli marginell.

Apnna Lund hiller med om att omridet nirmast Simrishamnsbanan redan idag har rekreativa och biologiska
virden och tror det skulle h6ja det rekreativa och biologiska virdet av denna stricka om man mojliggor for
fler att anvinda ytan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planomradet redovisar att omradet nirmast
Simrishamnsbanan har rekreativa och biologiska virden och kan utgora en resurs vid omradets
omvandling.

Kristina Slade 5nskar att de gronomriden som ska finnas i omrddet ska vara naturlika snarare 4n tillrittalagda
parker.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planforslaget kommer att fértydligas sa att det framga att de
gronomraden som kommer att finnas inom planomradet ska erbjuda en mangfald av olika miljéer
som ocksa bidrar till biologisk mangfald. Parkernas slutliga utformning avgoérs i ett senare skede.

Tekniska namnden menar att det blir komplicerat nir planférslaget foreslar att aktuella gronomraden ska gravas
ut for att erhalla acceptabel vattenhantering och samtidigt ange att flera gronomriden har héga naturvirden
som ér viktiga att tillvarata. Denna fraga riskerar att skapa stor konflikt med motstiende direktiv i
detaljplaneskedet. Mijjondmnden ser girna att planeringsriktlinjerna visar mer ambititsa strategier kring hur de
virdefulla biotoperna ska bevaras. Man undrar om det gir att flytta ruderatmarkerna upp pd taken, samla in
fréerna for att sedan dterskapa samma flora efter marksaneringen. Jerbusen framfor att forslaget att
marksaneringar ska genomfdras pa ett sitt som si lingt som mdjligt bevarar befintliga naturvirden skapar
osikerhet och skulle behéva forklaras ytterligare. Jernhusens forsta prioritet dr att marken saneras s att
lagkraven inryms och platsen blir bebolig f6r manniskor.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslagets planeringsriktlinjer kommer att fértydligas sa
att det framgar att den befintliga floran kommer att paverkas av savil bebyggelse, dagvatten som
marksanering. Omradets ekologiska virden, frimst bestaende av ruderat-floran, bedoms dock som
moijliga att kompensera. Genom till exempel fréinsamling av de lokalt forekommande arterna kan
sadd ske pa ersittningsldgen inom omradet. I planférslaget kommer omraden f6r detta att anges
lings Kontinentalbanans slint. Aven taken pa byggnader kan anpassas for virdefull flora och besis,
sa kallade ruderat-tak. De nya parkerna kan ocksa utformas sa att befintlig flora ges férutsittningar
for ateretablering.

Ldnsstyrelsen papekar att det inom planomrédet finns férekomst av skyddade arter som klotullért, kdrrniva och
parksmorblomma. Arterna dr skyddade enligt 8 § artskyddsférordningen och linsstyrelsen raider kommunen
att i kommande planarbeten tidigt utréna de skyddade arternas férekomst och utreda vilken paverkan ett
genomférande av planerad exploatering skulle fa f6r de skyddade arterna.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att kompletteras med behovet av att
samla in lokalt forekommande fréer, eller alternativt flytt av det avhyvlade dversta marklagret, och
erbjuda ersittningsligen. Den planerade exploateringens paverkan pa arter skyddade enligt 8 §
artskyddsférordningen kommer att utredas i efterféljande planering. Dispens fran
artskyddsférordningen kan da komma att behé6va s6kas.

Lina Olsson efterlyser en redovisning av vilka ekologiska virden de befintliga grbnomridena har och som
planeras avvecklas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: En naturvirdesinventering (Naturvirdesinventering av
banomride vid Kirseberg och tradgardsmark vid Ellstorp, Malmo, 2016) har genomforts och i
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planférslaget anges att det finns omraden med héga naturvirden. Planférslaget kommer att
kompletteras med en hinvisning till utredningen.

Tekniska namnden noterar att det i planforslaget star att ”befintliga grona virden ska utvecklas genom att géra
gronskan som dr knuten till platsen mer framtridande” och att ”befintliga stora trdd och annan vegetation si
lingt som mojligt ska behéllas”. I praktiken 4r det dock ofta svart och dyrt att behélla den befintliga
vegetationen ndr marken dr férorenad. Det maste utredas hur mycket av vegetationen som dr moijlig att
bevara.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det 4r oklart hur fé6rorenad marken 4r inom planomradets
olika delar. Vissa omraden ir vil undersokta medan andra inte 4r det. Nar klarhet har uppnatts kring
vilka omraden som ger méjlighet att utveckla befintliga gréna virden ska ambitionen vara att géra
det. Det finns manga goda exempel pa bade sanering runt befintliga trdd och flytt av trid. Fortsatta
utredningar kommer att krivas i efterféljande planeringssteg.

Gdsta Nydren foreslar att Jernhusens omrade blir en tridgardsstad - med bibehallna koloniomriden, boenden
med tillhérande odlingsplatser, en skola med fokus pa odlande, ett lokalt centrum med odlarbutiker, lokal
gronsaksmarknad, osv.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det dr viktigt med en grén karaktir pa planomréadet och en
tydlig koppling till odlingstemat. Detta framkommer ocksa av planforslaget.

Arbetsgruppen Hagstorps odlingslotter 6nskar bibehilla odlingslotterna i Hagstorpsgatan och att de pa ett
naturligt sitt ansluts till det planerade grona aktivitetsstraket lings med Osterhagsgatan. Brf Hagstorp ser med
stor oro att man pa ritningarna i planférslaget (s. 3, 9, 21, 23, 29, 43, 45, 47, 50 och 52), i visionsbilden och
dven i modellen har gjort Hagstorpsgatan till en genomgiende gata. Att gbra det vore att rasera en mycket
virdefull milj6. Behall istillet befintliga odlingslotter och promenadstrik lings Hagstorpsgatan. Gunnar Sandin
behéll s mycket som méjligt av det befintliga lingstrickta odlingsomradet i Hagstorpsgatan och utvidga det
en aning (séderut) in mot Jarnvigsverkstiderna.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Hagstorpsgatans odlingslotter ger en fin karaktir at omradet
men de ligger utanfér planomradet, varfor planférslaget inte foreslar nagra férindringar avseende
lotterna. Genom att peka marken séder om odlingslotterna for skolindmal, med angdéring
soderifran, bidrar planforslaget till ett bevarande av miljén. Odlingslotterna 4r upplatna pa
gatumark, det dr darfor de redovisas som gata i Malmé stads grundkarta.

Koloniforeningen Lundaviigen, Elisabet Ingvarsson och Stefan Andersson hoppas att stadsbyggnadskontoret hittar ett
sitt att effektivt utnyttja marken och samtidigt bevara de gréna och kulturhistoriska kvalitéer som
Lundavigens koloniomrade representerar.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planférslaget papekas vikten av att i efterfoljande
detaljplanearbeten i mojligaste man beakta de grona kvaliteter som finns i Lundavigens
koloniomride, dven efter det att kolonifunktionen avvecklats.

Apnna Lund papekar att kartan pd sidan 3 som visar planomradets lige och avgrinsning inkluderar en bit av
Ostra sommarstadens koloniomride. Detta ir fel eftersom detta koloniomride inte ska beréras. Detta giller
dven kartan pa sidan 9, dir en bit av Ostra sommarstadens koloniomride dr markerad som Blandad
stadsbebyggelse. Detsamma giller dven kartan pa sidan 23, ddr omradet dr markerat som bostider, med inslag
av kontor och handel. Annette Murray, Pia och Kennet Nilsson noterar att den storsta delen av Ostra
sommarstaden ligger utanf6r planomridet men att kolonin A 96 — A 100 ligger innanfér och undrar vad det
kommer att betyda f6r dessa.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planforslaget féreslas en gang- och cykelférbindelse passera
igenom det sydvistra hornet av Ostra sommarstadens koloniomride. Det ir av det skilet som den
vistligaste delen av Ostra sommarstaden ingar i planomradet. Diremot kommer samtliga plankartor
att justeras sa att det framgar att inga forindringar i 6vrigt foreslas inom Ostra sommarstaden. De
kolonier som hamnar vister om gang- och cykelférbindelsen kommer att redovisas som
gronomrade.

Lina Olsson noterar att riktlinjerna inte anger om och hur befintliga koloniomriden inom planomradet ska
avvecklas och/eller bevaras. I avsnittet Gron stad och naturmiljé framkommer det att stadens avsikt dr att
avveckla omradena. Enligt MKB:n (sid 14) verkar det dock vara oklart om planférslaget tar stillning i denna
fraga eller inte.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det befintliga koloniomradet/odlingslotterna som ligger inom
jarnviagsverkstiderna och i anslutning till Simrishamnsbanans vistra sida avses inte bevaras. Dessa
kolonier/odlingslotter inbegrips inte i det som bendmns Ostra sommarstaden.
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Jamstalldhet, jamlikhet och barnperspektiv

Forskolendmnden ser mycket positivt pa att ett barnperspektiv genomsyrar planférslaget och att utgangsvirdet
for stadsrummet dr att det ska vara tryggt, inkluderande, jamlikt och barnvinligt. Malni centrala pensiondrsrid
tycker att barnperspektivet tydligt lyfts fram. Bsf Hagstorp anser att sociala konsekvenser och barnperspektiv
behéver utredas grundligare avseende trafikmiljé och ingrepp i redan fungerande gatu- och boendemiljéer. Brf
Ostergird och Helene Roslund undrar om det gjorts nigon barnkonsekvensanalys och om hinsyn tagits till
barnkonventionen och regler kring hur barnverksamheter placeras/utsitts i byged miljé. Brf Ostergard stiller
sig fragande till pa vilket sitt barnets bista tagits i beaktande vid planering av genomfartsled f6rbi tva
befintliga grundskolor och tva befintliga f6rskolor pa en férhillandevis smal vig som Sédra Bulltoftavigen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det genomférdes en social konsekvensanalys i
inledningsskedet av arbetet med 6versiktsplanen. Det skedde i samband med ambitionen att
utarbeta en metod f6r att sikerstilla att social hinsyn beaktades i planeringsarbetet. Avsikten var att
se om verktyget som anvindes var tillrickligt ur ett antal perspektiv, bland annat barnperspektivet.
Sedan dess har kontoret foljt det omfattande arbete med Malmoékommissionen. Dir beskrivs bland
annat stadsplaneringens verktyg for att stirka en socialt hillbar planering, vilket gjort att vi
omarbetat vart verktyg och har gatt ifran fors6ksstadiet. Deltagare i arbetet med
Malmoékommissionen har kunnat f6lja planarbetet och justerat eller kompletterat forslaget dir sa
behoévts utifran grunderna i den sociala konsekvensbedomningen. Barnperspektivet beaktas pa flera
sitt med framhalls sdrskilt under rubriken ”Jamstilldhet, jamlikhet och barnperspektiv”’ och under
rubriken ”Sociala konsekvenser”. Med detta som grund bedémdes planférslaget inte vinna pa
ytterligare analyser.

Funktionsstodsnamnden 6nskar en beskrivning om hur omradet kan utvecklas sd att personer med
funktionsnedsittning har méjlighet att réra sig pa egen hand och med kollektiva firdmedel samt hur offentlig
service och métesplatser ska utformas sa att de blir tillgingliga for alla.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Oversiktsplanen utgér ett av kommunens mest évergripande
planeringsverktyg. I planforslaget framhalls att planomradet kan bli ett omrade dir méinniskor med
funktionshinder bor, beséker och verkar. Pa vilket sitt kollektivtrafiken, offentlig service och
motesplatser ska utformas for att gora dem tillgidngliga f6r funktionsnedsatta kommer att studeras i
efterféljande planeringssteg.

Hilso-, vrd-, och omsorgsnamnden och Malmo centrala pensiondrsrid 6nskar att malgruppen dldre lyfts ytterligare.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planférslaget framhalls vikten av en fungerande
samhillsservice, att rorelsestrak ska kantas av funktioner som bidrar till 6kat folkliv, att entréer
vinds mot gatan och att parkeringshus ges aktivitet pa bottenviningarna. Detta dr exempel pa
atgirder som leder till en offentlig milj6 som ar trygg, inkluderande och jamlik savil dagtid som
nattetid, och dirmed dven gynnar stadens édldre befolkning.

Kultur- och fritidsaktivitet

Fritidsnamnden menar att fritidsgardar helst inte ska ha verksamhet i direkt anslutning till en skola. En eventuell
fritidsgard kan dock med fordel ligga i direkt anslutning till den planerade sporthallen, dit ocksa andra typer
av fritids- och kulturaktiviteter kan placeras.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planforslaget korrigeras sa att det framgar att en framtida
fritidsgard med férdel placeras i anslutning till sporthallen.

Fritidsnamnden har inga synpunkter pa att fotbollsplanen flyttas inom omréidet, men att en fullstor fotbollsplan
dven fortsittningsvis kommer att beh6vas inom planomridet. Det kan vara en férdel att ligga skola och
fotbollsplan intill varandra for att underlitta ett samnyttjande av fotbollsplanen. Jernbusen ser méjligheten att
nyttja redan nirbeldgna befintliga idrottsanliggningar istillet for att bygga en ny idrottsanliggning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planforslaget tillgodoses behovet av en ny fotbollsplan i
anslutning till en grundskola.

Brf Hagstorp vill bevara det grona omradet intill Osterhagsgatan och utveckla det till ett aktivitetsstrak enligt
planférslaget, till exempel genom att bevara nuvarande fotbollsplan och basketplan som utgdr naturliga
platser for fysisk aktivitet f6r omridets och skolornas barn och elever.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Den nuvarande fotbollsplanen och basketplanen 4r exempel
pa funktioner som kan komma att rymmas i det féreslagna aktivitetsstraket.
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Josefine Gustafsson, Josefin Andersson och Mats Kaillblad vill att en skatepark skapas och som ir tillginglig och
limpad sirskilt f6r barn 10 4r och uppat. I omradet idag finns flera lekplatser f6r yngre barn men fa platser
for tonaringar och ildre.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det dr angeldget att planomradet erbjuder fritidsaktiviteter for
flera olika aldersgrupper. Vilka fritidsaktiviteter som kommer att komma till stand studeras i ett
senare planeringsskede.

Lina Olsson 6nskar en beskrivning av befintlig samhillsservice i form av idrottsplatser i nirheten av omradet,
samt det nya behov som f6rvintas uppsti till f6ljd av planomridets utbyggnad.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Befolkningens fritidsmonster varierar 6ver tid och det dr svart
att férutse vilka aktiviteter som bor ges plats inom planomradet. Idag finns ett padelcentrum i
omridet, ndgot som var svart att forutse for nagra ar sedan. I arbetet med 6versiktsplanen har
fritidsférvaltningen och grundskoleférvaltningen, mot bakgrund av nirliggande utbud, patalat
behovet av en fotbollsplan och en sporthall.

Kulturnamnden saknar ett f6rhallningssitt till kulturens mojligheter att bidra till en hillbar utveckling av
omridet. Strategier for sidana férhallningssitt finns beskrivna i "Malmé stads 6versiktsplan™ och
”Kulturstrategi och handlingsplan”. Kulturnimnden menar att det borde finnas goda mdjligheter till att
genomféra en del av dessa strategier i det fortsatta planarbetet. Kulturnimnden noterar vidate att det talas om
gréna virden och mdjligheter till spontan fysisk aktivitet, vilket dr positivt, men saknar héjd for att mojliggora
kulturella aktiviteter pa dessa ytor som t.ex. sommarscen eller annan kulturverksamhet utomhus. Brf Ostergird
saknar en redovisning av vilka nya moéjligheter f6r "kulturutbyte, kulturarbete, och kulturella méten” som
kommer att komma tillstind, trots att de anges i férslaget som viktiga.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planférslaget lyfts vikten av att vara lyhort for medborgarnas
initiativ, exempelvis for tillfillig anvindning av platser som ir oanvinda eller invintar omvandling.
Det kan vara for kulturella indamil, odling eller andra sociala aktiviteter. Under planarbetets gang
har effekten av detta blivit tydlig och planomradet rymmer nu manga skiftande kulturverksamheter.
Planférslaget kommer att kompletteras med intentionen att lata offentliga platser bli en arena f6r
kultur i bred bemirkelse, en plats for aktivitet och evenemang, konst, installationer, ljus och ljud
med mera som tar sig uttryck utifran gemenskap, kulturell méngfald, kulturarv med mera.

Kulturnéamnden och Stadskontoret poingterar att det att det redan idag finns en rad kultur och kreativa
verksamheter etablerade i jirnvigsverkstiderna. Kostymuthyrning f6r film och teater, scenografi f6r TV, film,
foto och teater, ljudteknik f6r film, TV, konsert, missor etc., ljus-och kamerateknik, grafisk produktion och
dven film- och Tv-studio. Kulturnimnden och Stadskontoret kan se jarnverksverkstiderna som en framtida
nod for kultur och kreativa verksamheter. Ingvor Sabina Ie John menar att ett mindre lokalhistoriskt centrum
kan vara av intresse bade for allminhet och skolelever och foreslir att en del av de historiskt virdefulla
byggnaderna” kan anvindas f6r dndamalet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Jarnvigsverkstidernas lokaler ér stora, sirskilt den tidigare
vagnverkstaden. Planférslaget kommer att fortydligas sa att det framgar att jarnvigsverkstidernas
lokaler kan anvindas f6r flera olika kulturella och kreativa andamal. Vagnverkstaden stora volym
kan i vissa avseenden goéra den svaranviand. Det kan dérfor finna skil att halla en 6ppenhet gentemot
flera olika sitt att anvinda byggnaden samtidigt som det kan finnas behov av att studera om
byggnadens kulturhistoriska virden kan avspeglas dven om byggnadsvolymen bryts upp i mindre
enheter, sa som visas i visionsbilden.

Lina Olsson noterar att det finns férslag i kapitlet ”Kultur- och fritidsaktiviteter” som inte dr formulerade som
riktlinjer. Intressant och bra med ett kulturcentrum men det ér oklart om planen efterstrivar att skapa ett
sidant center inom planomradet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Inledningen till de tematiska planeringsriktlinjerna avser att
redovisa planomradets férutsittningar och potential inom respektive tema. Det kulturcentrum som
omnimns utgdr ett exempel som skulle kunna rymmas inom planomriadet men
planeringsriktlinjerna tar dock inte stillning till detta exempel utan 4r mer generell i sin 6ppenhet
mot olikas kulturindamal.

Resurseffektivt byggande och energihushallning

Sysav anser att det 4r positivt att staden redan pa denna 6versiktliga planniva lyfter fragor som r6r ett
resurseffektivt bygeande. Miljondmnden ser mojligheter att definiera fler typer av urbana symbioser i en
energistrategi. Avsnittet kan kompletteras med en planeringsriktlinje som anger att byggnaderna ska designas
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sd att taken har hég hallfasthet for att kunna belastas med vegetation. Om detta inte tas i beaktande redan vid
planering av byggandet, sa finns det risk att vegetationskliddda tak inte kommer till stind.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det finns ménga goda skil till att forse byggnader med grona
tak och att det ska efterstrivas redovisas i kapitlet om dagvattenhantering. Det kan ocksa finnas skil
att inte gora det, varfor planforslaget inte kommer att fororda absoluta krav pa att det ska ske.

Sysav noterar att planforslaget beskriver behovet av energieffektivisering av byggnader och bostider och att
man ska verka for lokalt producerad férnybar energi. Sysav anser att det dr en god ansats, men anser ocksa att
det beh6vs centralt producerad energi, for att méta upp efterfrigan nir tillgingen pa den lokalt producerade
energin inte ricker till. Det dr ocksa viktigt att vidga begreppen kring hillbar energi. Férnybar energi ar
viktigt, men det dr ocksd atervunnen energi. Det kan i vissa fall till och med vara bittre att ta tillvara energi
som annars gatt till spillo 4n att bara fokusera pa att ursprunget ar férnybart.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planforslaget anvinds begreppet ’gron” fjarrvirme.
Begreppet avser att inbegripa dven centralt producerad atervunnen energi. Begreppen kring olika
energisorter kommer att ses over i samband med framtagandet av den nya energistrategin.

Regional och lokal kollektivtrafik

Stadskontoret konstaterar att markreservatet f6r Simrishamnsbanan 4r viktigt samtidigt som férutsittningarna
kring Simrishamnsbanans utformning och trafikering 4r mycket oklara. Dirfér bor alternativa scenarion
utvecklas tydligare i planprogrammet — med Simrishamnsbanan samt utan. Region Skdne paminner om att
Simrishamnsbanan varken finns med i Nationell eller Regional plan. I ”Trafikférsérjningsprogram fér Skane”
lyfts dock strickan Malmé - Simrishamn fram som ett strik av regional betydelse. I Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050, under investeringsbehov fér Skdne mot 2050, presenteras Simrishamnsbanan
som ett eventuellt objekt for investering. Trafikverket bedomer att ett eventuellt férverkligande av
Simrishamnsbanan ligger mycket langt fram i tiden. Jernhusen papekar att det inte finns nigot beslut taget om
Simrishamnsbanans framtid. Planeringsforutsittningarna behéver i denna, sivil som andra fragor, utga fran
att vi inte ska omojliggéra en framtida trafikering men samtidigt inte férutsitta att en framtida trafikering
kommer att ske. Burlivs fommun uppfattar att fraigan om dterupptagen tagtrafik pa Simrishamnsbanan gradvis
minskat i aktualitet och ddrmed behovet av att bevara sparomrédet i detta syfte. Brf Hagstorp anser att
Simrishamnsbanans eventuella framtid tar f6r stort utrymme i och paverkar planen avsevirt trots att det i
nuliget inte finns nigra planer f6r denna.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det 4dr mycket svirt att i efterhand dstadkomma reservat f6r ny
regional sparburen trafik. Befintliga jarnvigsstrickor och reservat bor darfor bibehallas tills det rader
full 6vertygelse om att trafikering inte kommer tillstind. Simrishamnsbanan utgér riksintresse for
jarnvigstrafik och bedéms fortfarande kunna komma att trafikeras. Ett fysiskt reservat kommer
darfor att bibehallas. I vintan pa att reservatet kommer att tas i ansprak for trafik redovisas i
planforslaget att sparomradet ges rekreativa funktioner. Planforslaget kan ddirmed méota en
utveckling bade med och utan sparburen trafik pa Simrishamnsbanan.

Tekniska namnden noterar att merkostnaden fér en nedsinkning av spéret (jamfort med jarnvig i markplan)
enligt Trafikverket helt ska bekostas av Malmé stad. Hur detta ska nedsidnkningen ska 16sas, bade tekniskt och
kostnadsmaissigt, krdver ytterligare utredningar. Méjligheten att underséka andra alternativ bor beaktas, som
t.ex. tdg i markniva, hégbana pd bro eller bank. Vidare miste fortsatt utredning visa hur planomridet kan
utvecklas utan att begrinsa framtida stillningstaganden avseende Simrishamnsbanan. Lansstyrelsen framfor att
om kommunen vill sdkerstilla andra I6sningar for passager och trafikering av en framtida Simrishamnsbana
in i markplan si bor kommunen avsitta mark och beskriva konsekvenserna dven av ett byggskede. Detta dr
sirskilt angeliget med tanke pé att spiromradet idag bdde gir intill befintlig bebyggelse och gronstruktur, som
kommunen avser bevara, sivil som omriden som foreslas f6r successiv omvandling. Omvandlingsomriden
kan fungera som markreserv f6r att mojliggora olika 16sningar f6r Simrishamnsbanan under férutsittning att
detta syfte i sa fall tydliggors. Linsstyrelsen anser ocksd att planldggning nidrmast intill Simrishamnsbanan
behéver ta hansyn till markanspraken for att hantera den omgivningspaverkan som en trafikering kan komma
att innebdra. Region Skdne ser positivt pa 16sningarna som stddjer en trafikering av Simrishamnsbanan och
samtidigt minimerar barridreffekterna. Jernbusen ser de stadsmissiga férdelar som nedgravningen och bron ger
men inser ocksd att dessa dtgirder dr sammankopplade med stora investeringar. Jernhusen behéver darfor
vara tydliga med att investeringar i denna storleksordning inte kommer att kunna belasta utvecklingen av
omradet. Trafikverket bedomer att ett eventuellt férverkligande av Simrishamnsbanan ligger mycket langt fram
i tiden och finner dirfér ingen anledning att uttala sig om jirnvigen i ett nedsinkt lige. Ostra sommarstadens
koloniférening och Annette Murray papekar vikten av att 6versiktsplanen anger behovet av tillrdckligt med
mark pa Simrishamnsbanans vistra sida, bade for sjilva jirnvigen, sikerhetsavstind samt for framtida
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anliggningsarbeten kopplade till Simrishamnsbanan, s4 att Ostra Sommarstadens koloniomrade halls s4 intakt
som méjligt, &ven nirmast spiromridet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: En framtida trafikering av Simrishamnsbanan kommer att
behova féregas av ett flertal utredningar. Det gar i dagsliget inte att férutse hur utredningarna
kommer att landa varfér det dr viktigt att sidkerstilla att planférslaget mojliggor olika utformningar
av banan. I ett sa hir pass centralt omrade 4r det ur stadsbyggandssynpunkt viktigt att barridrverkan
och stérningarna blir sa liten som mojligt och att 16sningen blir yteffektiv. Av det skilet forordas en
jarnvig i trag. Oklarheterna kring vilken 16sning som slutligen viljs medfér att planforslaget forordar
en utbyggnadsordning dir omriadena nirmst banan bebyggs sist. Utbyggnadsordningens koppling
till oklarheterna kring Simrishamnsbanan kommer att fortydligas i planforslaget. Likasa att ny
bebyggelse inte ska placeras sa nira Simrishamnsbanan att det inte gar att sikerstilla
skyddsatgirder och etableringsplats lings banan under byggskedet.

Abnders Mellgvist menar att det vore bra om nedgrivningen av Simrishamnsbanan stricker sig férbi Beijers Park
sd att det blir mojligt att knyta samman parken med det lingsmala grénomradet séder om Bulltoftavigen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I det fall Simrishamnsbanan f6rlidggs i trag vore det bra om
banan férblev i tig dven da den passerar Beijers Park. Det forenklar for Vattenverksvigen och Ostra
Filadsgatan att passera jirnvigen.

Trafikverket papekar att underhillet p4 den befintliga jarnvigen Ostervirn-Brigarp har upphért men i princip
samma forhallningsregler ska tillimpas som vid en trafikerad bana, d.v.s att ett avstind pa 30 meter frin
sparmitt ska héllas bebyggelsefritt, och hinsyn ska tas till trafiksikerhet och jirnvigsbuller.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att fortydligas sa att det framgar att
sikerstillandet av plats for skyddsatgirder 4r en forutsittning for att bebyggelse ska kunna placeras
nira Simrishamnsbanan.

Tekniska nidmnden anser att planeringsriktlinjerna i kapitlet ”Regional och lokal kollektivtrafik” bor
kompletteras med en punkt om att pa sikt méjliggéra for att trafiken fran Ostervirns station kan kopplas till
Malmé C nedre, sa att en ringlinje kan skapas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att kompletteras med information om
att trafiken fran Ostervirns station ska kunna kopplas till Malmé C nedre, sa att en ringlinje kan
skapas.

Fastighetsigarna Syd noterar att Ostervirns station efter utbyggnaden enligt planférslaget kommer att bli en av
de stationer i Skdne med flest boende och verksamma inom 1000 meters radie. Det dr nagot som forpliktigar
och Malmé stad bor dirfor sikerstiller satsningar pa titare turer till och fran Ostervirn station.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Malmo stad arbetar pa méanga olika sitt for att 6ka antalet
kollektivtrafikresenirer, inte minst med tag. Pa sikt forvintas antalet avgangar fran Osterviitns
station komma att 6ka, inte minst nir/om Simrishamnsbanan éppnar f6r trafik eller di det
mojliggdrs for tag mellan Lund och Képenhamn via Kontinentalbanan.

Apnders Mellgrist menar att Ostervirns station bor ligea si lingt séderut som méjligt lings jarnvigen for att
maximera antalet méinniskor i dess upptagningsomrade.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det finns méanga tekniska begrinsningar f6r var perrongen vid
Ostervirn kan placeras. Det avgors inte minst av jarnvigsvixlarnas placering.

Anders Mellguist foreslar att nir bussarna passerat Virnhem och koért en bit pd Lundavigen sa de kan stanna
vid Ostervirns station innan de aker ut pA motorvigen efter Almedalsgatan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planférslaget redovisas ett hallplatslidge lings Lundavigen
vid Ostervirns station. Hallplatsens exakta lige kommer att behova studeras vidare.

Frej Josefsson menar att Ostervirns station ir en stor tillging och att tillgingligheten fran Kirsebergshallet
miste forbittras. Idag dr station vind bort frain den gamla bebyggelsen och det forstirker kdnslan av att den
ildre bebyggelsen dr mindre viktig in den som kommer.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Den befintliga perrongen vid Ostervirns station ligger vister
om sparen. Den behéver ligga dir dven framgent for att mojliggora for tagtrafiken att efter
Ostervirns station na Malmé C. P sikt kan en ny perrong komma att placera ster om
Kontinentalbanan sa att tig fran Képenhamn till Lund kan stanna vid Ostervirn da Citytunneln Zr
6verbelastad. Planforslaget kommer att kompletteras med att tunnlarna under Kontinentalbanan
skulle behéva studeras sa att de blir mer vilkomnande f6r passager och dirmed underlitta f6r
boende i Kirseberg att na Ostervirns station.
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Gista Nydren 6nskar att Ostervirns station kommer att trafikeras med tigvagnar fér cyklar, naturligtvis med
fastsdttningsgrejer. D4 kan man cykla till Svigertorp och sedan ta tiget hem, med cykel och inkép.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Tdgens utforande hantera i andra sammanhang 4n i
oversiktsplanen.

Burlovs kommun vill erinra om att det dnnu inte finns nagra uttalade planer pi ett yttre godsspar vare sig pa
regional eller statlig nivd. Burlévs kommun ser planerna pa ett yttre godsspér som totalt oacceptabla.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det édr svart att finna reservat for nya jairnvigsforbindelser.
Malmo stad ser en mojlighet till fortsatt expansion av gods pa jirnvig. Med en yttre godsbana skulle
en sadan utveckling kunna métas.

Tekniska ndmnden poangterar att Malmoexpressen 4 kommer att trafikera S6dra Bulltoftavigen, men att de
ytor som krivs for hallplatsernas placering, utformning och dirmed utbredning inte kan faststillas dnnu. Det
kommer att studeras i kommande utredningar inom ramen f6r Storstadspaketet. Flexibilitet f6r detta behéver
sikras i planforslaget och Sédra Bulltoftavigen bor beskrivas som en stadshuvudgata med busskorfilt. Anders
Mellgrist menar att Malm6Expressen dr en god idé men dd den inférs pd Sédra Bulltoftavidgen bor gatan, som
redan dr bade smal och férhallandevis hart trafikerad, rimligen uteslutande bli en bussvig med en breddad
cykelvig, eller atminstone fi minimerad biltrafik.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planeringsarbetet for att méjliggéra MalmoExpressen pa
Sodra Bulltoftavigen pédgar. Planforslaget dr sa 6vergripande och robust att det kan anpassas efter
olika hallplatsligen for busstrafiken.

Anna Obm Lauritzen och yttetligare 17 personer enligt namnlista 6nskar att busshéllplatsen Beijerspark far
behilla sin nuvarande placering. Ola Mdrtensson menar att den nya busslinjen pd S6dra Bulltoftavigen medfér
avveckling av hillplatserna "Kirsebergs kyrka" och "Beijers park" och kommer att limna stora delar av
Kirseberg och Rostorp utan littillginglig kollektivtrafik. Det kommer att bli kraftigt 6kade gingavstand for
dem som vill bestka Kirsebergs Fritids- och Kulturhus, biblioteket och Métesplats lgnis, de som vill besoka
Kirsebergs kyrka med dess méinga musikarrangemang och gudstjinster, de som behéver beséka Kirsebergs
nya vardcentral och det apotek. Det kan inte vara sa att behovet av kollektivtrafik pi S6dra Bulltoftavigen
miste 16sas pd bekostnad av alla oss som f n utnyttjar strickningen pd Vattenverksvigen, Musketdrgatan och
Beijersparksgatan. Ge Sédra Bulltoftavigen en egen busslinje. Fre/ Josefsson menar att den dldre befolkningen
kommer att fa det svarare att nd busshallplatserna nir det flyttas till S6dra Bulltoftavigen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I och med Jarnvigsverkstidernas utbyggnad kommer
Kirsebergs tyngdpunkt att férskjutas séderut. Flytten av busslinje 4 till S6dra Bulltoftavigen ger
linjen en mer central dragning genom omradet. I och med den stora satsningen pa kollektivtrafik
som sker i samband med storstadspaketet finns det moéjlighet att redan nu pabdrja planeringsarbetet
for en sadan flytt. Att infor ytterligare en busslinje sa tétt intill en befintlig linje 4r inte aktuellt.

Denise Melin och Anna-Margrethe Thagaard kinner oro for att mista bussférbindelsen till St Bernstorp eftersom
MalméExpressen bara dr planerad att ga till Sege Park.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I samband med de kollektivtrafiksatsningarna som kommer
att ske i och med storstadspaketet kommer busslinjenitet i stort att behova ses 6ver. Buss kommer
dven framgent att trafikera savil Valdemarsro som Stora Bernstorp. Idag talar mycket f6r att det kan
komma att ske med linje 34 som da gar Lundavigen — Ostra Filadsgatan — Vattenverksvigen.

Region Skane tycker det ir bra att planforslaget redovisar ett forslag kring kollektivtrafikférsorjning med buss
och eventuellt pa sikt med spirvagn. Det dr ocksa positivt att det finns en infrastruktur som kan mojliggoéra
héllbara resalternativ samtidigt som fértitning i stationsnira lige 6kar resandeunderlaget f6r kollektivtrafiken.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Moéjligheten att trafikera planomradet med olika sorters
kollektivtrafik 6kar planforslagets robusthet att mota olika utvecklingsscenarier.

Trafikkopplingar och prioritering mellan trafikslag

Tekniska ndmnden menar att den nya gatan genom planomradet som utg6r Singelgatans férlingning bor kallas
uppsamlingsgata och inte_huvudgata. Den bér funktionellt inte betraktas som mer 4n en genomfart som
samlar trafik till och frin lokalgatorna inom omrédet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Dir planomradet ligger ér det glest mellan huvudgatorna.
Mellan Nobelvigen och Inre ringvigen/Flygfiltsvigen dr det cirka 2 km utan nagon huvudgata till
vilken bilister kan hinvisas for nordsydliga resor. Den enda nordsydliga gatan didremellan 4r
Johanneslustgatan, som gar igenom ett villaomrade och inte limpar sig for genomfartstrafik. I
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samband med planomradets utbyggnad har det funnits skil att studera eventuella trafikfloden
genom det nya omradet. Genomfartstrafiken har beriknats bli 4000 fordon/dygn. Den féreslagna
huvudgatan beriknas hantera 3000 utav dessa. Aven om trafikmingderna blir mattliga si kommer
gatan att fa betydelse for fler 4n de boende och verksamma i omradet. Klassificeringen av gatan som
huvudgata ir i 6verensstimmelse med 6versiktsplanen fér Malmé.

Annette Murray undrar om Stubbaméllegatan verkligen bli 6ppen for biltrafik dd den 4r extremt smal med
skolan pa ena den sidan och bostadshus pi den andra. Infart frin Vattenverksgatan ger dessutom en vildigt
sndv kurva.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Justeringen av Moélledalsgatan sa att den ang6r S6dra
Bulltoftavigen mitt emot Stubbaméllegatan sker inte i avsikt att 6ppna upp Stubbaméllegatan
forgenomgaende biltrafik. Det sker for att skapa en visuellt tydlig sammankoppling och for att pa ett
naturligt sitt sammanbinda cykelstraket 1ings Moélledalsgatan med cykelstraket lings Norra
Bulltoftavigen.

Frej Josefsson menar att 6kad trafik pa S6dra Bulltoftavigen riskerar att ge en ny barridr till ”gamla” Kirseberg.
Sodra Bulltoftavigen ér redan idag tit trafikerad under tider da folk kor till och fran arbete. Cykelbanan dr
trang och borde finnas pd bada sidor vigen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planeringsarbetet for att méjliggéra MalmoExpressen pa
Sédra Bulltoftavigen pagar. Sodra Bulltoftavigens utformning ar dérfér 4nnu oklar. Malsittningen
ir dock att skapa en attraktiv gatumiljé som ger sa liten barridrverkan som méjligt.

Gasta Nydren anser att kvaliteterna hotas av planforslagets alla genomfartsvigar och ifrigasitter behovet av att
kora mellan S6dra Bulltoftavdgen och Sallerupsvigen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Dir planomradet ligger édr det glest mellan huvudgatorna.
Mellan Nobelvigen och Inte ringvigen/Flygfiltsvigen ir det cirka 2 km utan ndgon huvudgata till
vilken bilister kan hénvisas for nordsydliga resor. Den enda nordsydliga gatan didremellan ir
Johanneslustgatan, som gar igenom ett villaomrade och inte limpar sig for genomfartstrafik. I
samband med planomradets utbyggnad har det funnits skil att studera eventuella trafikfléden
genom det nya omradet. Genomfartstrafiken har beriknats bli 4000 fordon/dygn. Det ér i huvudsak
bilister fran Kirsebergsstaden som har behov av att ledas s6derut utan att belasta till exempel Sodra
Bulltoftavigen och Nobelvigen for att ta sig runt omrédet.

Jens Solgaard forstar inte varfor det inte satsas pa att behalla biltrafiken pa samma nivi, eller t.o.m. minska den
i Kirseberg trots kommande befolkningsékning. Det skulle gora stadsdelen attraktiv pa allvar.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: De framtagna trafikprognoserna utgar fran malséttningen att
invanarna kommer att kopa betydligt mindre bil 4n de g6r idag.

Lina Olsson noterar att det i fagelperspektivet pa sidan 5 framkommer att ett finmaskigare gatunit ér att vinta
och undrar om det inte bor liggas ut redan i planférslaget.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planomridet kommer fé6rutom de gator som redovisats i
strukturkartan pa sidan 5 dven fa ett finmaskigare gatunit. Detta framgar schematiskt av kartorna
for de olika delomradena pa sidan 10, 12 och 14. Det vore olyckligt att kommunicera ett sidant
gatunit innan bebyggelsens kvartersstorlekar studerats mer detaljerat. Det lokala gatunitet kommer
tillsammans med den nya bebyggelsen att utarbetas i detaljplaneskedet.

Kias Lindelgf menar att S6dra Bulltoftavdgen ér en stadsgata som &ver tid har blivit en allt mer oplanerad
genomfartsled. Trots att dess strickning bestar av genomgaende trafikkinslig milj6, barnrika bostadsomriden,
skolor, forskolor, idrottsplaner o.s.v., tillits genomfartstrafiken stindigt 6ka. Min subjektiva upplevelse dr att
dygnstrafiken pa S6dra Bulltoftavigen idag till och med 6verstiger den pa Lundavigen, som trots allt 4r
anpassad till ett genomfartsfléde. Nu verkar tendensen vara att “onddig” genomfartstrafik i allt storre
utstrickning drabbar den, innu mindre trafikanpassade, Vattenverksvigen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det sker regelbundet trafikmitningar pa S6dra Bulltoftavigen.
Den senaste genomférdes 2019. Vid anslutningen mot Hornsgatan, som ér den del av Sédra
Bulltoftavigen som hanterar mest trafik, passerar ca 7500 fordon/dygn, vid anslutningen till
Vattenverksvigen passerar ca 6000 fordon/dygn. Trafiken ir jamt fordelad lings gatans strickning.
Under bétjan av 1990-talet var trafikmingden knappt 10000 fordon/dygn vid Hornsgatan men sjénk
efter ett par ar tillbaka till nuvarande niva. Trafikmidngden har sedan dess varit ovanligt konstant.
Lundavigen har enligt den senaste mitning, vid Vattenverksvigens anslutning, en trafikmingd pa
drygt 16000 fordon/dygn. Historiskt har trafiken pa Lundavigen legat pa hogre nivaer 4n sa.
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Joakim Odénins framfot oro éver att en sammankoppling av Ellstorpsgatan/Idaborgsgatan och Asgirdsgatan
och det nya omrddet kommer att férstéra lugnet som idag rader pa Ellstorp.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: De milj6- och trafikkonsekvenser som den nya bebyggelsen
vid Ellstorp medf6r behova studeras i samband med detaljplanen f6r omradet. Da genomfors ocksa
en bedomning av gatornas trafikreglering.

Anders Mellgvist och Martin Sjobeck framhiller vikten av att redan frin borjan vidta dtgirder sd att
Johanneslustgatan inte far ta emot 6kad trafik pa grund av utvecklingen av Sédra Kirseberg. Anders Mellqvist
menar att man kanske behéver forbjuda genomfartstrafik. Martin Sjébeck 6nskar en cykelbana lings
Johanneslustgatan mellan Sallerupsvigen till S6dra Bulltoftavigen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: De trafikprognoser som genomférts i samband med
planarbetet visar inte pa 6kad trafik pa Johanneslustgatan. En ny gata genom planomradet kommer
att hantera genomfartstrafik mellan Kirsebergsstaden och Sallerupsvigen. Trafikutvecklingen pa
Johanneslustgatan kommer dock att f6ljas over tid.

Arbetsgruppen Hagstorps odlingslotter 5nskar behalla Osterhagsgatan som atervindsgata och féreslar istillet att en
infart till det nya omrédet placeras nirmare jirnvigen eller dnnu hellre begrinsa antalet infarter f6r att minska
onédig genomfartstrafik. Josefine Gustafsson, Josefin Andersson och Mats Killblad menar att Osterhagsgatan ej bor
bli en storre genomfartsled dn idag. Sara Blohmé anser det mer logiskt att anvinda Bléstergatan for infart i nya
omradet in Osterhagsgatan, 4ven om det 4r mer problematiskt p.g.a. markigandet. Alternativt skulle man
no6ja sig med firre gator in i omradet for biltrafik. Jens Solgaard anser att det bor 6vervigas att flytta den
planerade genomfartsvigen via Osterhagsgatan till Blistergatan i stillet. Brf Hagstorp och Brf Ostergird
ifrigasitter behovet av den férlingda Osterhagsgatan och férordar istillet att en ny stérre vig som forbinder
Sédra Bulltoftavigen och Sallerupsvigen péd annan plats. Om det ska vara en anslutning nira viadukten
Snskas andra alternativ in Osterhagsgatan. Brf Hagstorp dnskar istillet en alternativ vig parallellt med
Kontinentalbanan séder om spdren och som nés via en tunnel under sparen eller en forlingning av
Blistergatan i ett lige nira banvallen. Brf Ostergird undrar om det har paborijats dialog med mark- och
fastighetsigare runt Blistergatan f6r att moéjliggéra en ny entré till planomradet. Denise Melin och Anna-
Margrethe Thagaard framhaller ett alternativ till att koppla den nya bebyggelsen till Osterhagsgatan. Om
Simrishamnsbanans gamla anslutning till Kontinentalbanan tas bort skulle det vara méjligt att forlinga
Blastergatan mellan Kontinentalbanan och ishallen. Pa sid 35 i planen star: ”"Mojligheten att ansluta
Simrishamnsbanan till Kontinentalbanas 6stra sida ska kvarsta tills trafikeringsférutsittningarna for
Simrishamnsbanan dr klarlagda.” I planen stir att Simrishamnsbanan bér forliggas i schakt och da kan den
gamla anslutningen inte anvindas. Vart forslag dr att man i planen skriver att en férlingning av Bldstergatan
kan bli méjlig ifall Simrishamnsbanan férliggs 1 schakt.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Ett av planforslagets grundliggande mal 4r att sammanbinda
planomréidet med omgivningen. Det sker dels med nya gang- och cykelkopplingar under och 6ver
jarnvigarna men ocksa genom att till exempel sammanbinda gatuniten och ansluta med ny
bebyggelse. Avsikten ir att den nya bebyggelsen ska uppfattas som ett naturligt tillskott till
Kirseberg och inte ett nytt avskirmat omrade. Genomforda prognoser visar att Osterhagsgatan
beriknas fa citka 3000 fordon/dygn. Merparten av dessa har malpunkter inom planomradet.
Trafikmingden bedéms varken medféra betydande forindring av gatumiljon eller menligt paverka
bebyggelsen. Att férligga trafiken till Blistergatan 4r problematiskt. En befintlig privatigt f6r- och
grundskola och en ishall ligger i vigen. Det dr dven for trangt att forlinga Blistergatan i lings
Kontinentalbanans banvall. Dér behdver ett reservat hallas for en eventuellt framtida perrong till
Ostervirns station och fastigheter skulle behova rivas.

Brf Hagstorp vill papeka att Hagstorpsgatan felaktigt namngivits Ostergardsgatan pa kartan sidan 9 och dir det
i texten pé sidan 28 star: Ett gront "aktivitetsstrdk" lings Ostergﬁrdsgatan ska ge plats for rekreation,
fritidsaktiviteter och méten utgar vi fran att det dr Osterhagsgatan som avses. Denise Melin och Anna-Margrethe
Thagaard noterar att det pa s.32 skrivits fel gatunamn; hir stir “aktivitetsstraket” lings Ostergardsgatan, det
ska vara Osterhagsgatan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att justeras sa att gatunamnen aterges
korrekt.

Tekniska nimnden noterar att det i kapitlet ”Ellstorp och Ostervirn” nimns att det ska anliggas nya
fyrvigskorsningar med ”urban utformning” vid Sallerupsvigen/Scheelegatan och Sédra
Bulltoftavigen/Hornsgatan. Trafiklosningarna dr dnnu inte utredda, s det 4r inte sjalvklart att de utformas sa.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att justeras s att det endast framgar att
en urban utformning ska efterstrivas.
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Tekniska namnden noterar att det i kapitlet ”Jdrnvigsverkstiderna” foreslas att utformningen enligt modellen
ett golv ska vara vigledande”. Ur ett trafiksikerhets- och barnperspektiv dr det inte sjalvklart att ha
gangfartsomraden, separerade gingbanor kan vara att féredra. Detaljutformning bor inte beslutas i detta
skede.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att justeras sa att det inte férordas
nagon gatuutformning.

Anders Mellgvist framhaller att det pa sidan 10 star att "En ombygenad av citkulationsplatsen mellan S6dra
Bulltoftavigen och Hornsgatan till en mindre ytkrivande 16sning ska utredas." Men detaljplanen visar en
placering av husen som inte mojliggdr en sidan ombyggnad av cirkulationsplatsen. Detaljplanen maste alltsd
dndras.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Detaljplanens placering av husen forhindrar inte en
ombyggnad av cirkulationsplatsen.

Catarina Malmsten undrar vilka riktlinjer som finns nér det giller att sitta ut fartdimpande atgirder precis vid
bostad.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Oversiktsplanens planeringsniva inrymmer inte utformningar
av fartdimpande atgirder.

Tekniska namnden noterar att det i kapitlet ”Trafikkopplingar och prioriterade trafikslag” stir “Det innebir att
stadslivet, ytor for lastning och lossning, fotgingare och 6verordnad kollektivtrafik ska prioriteras framfor
biltrafik”. Meningen beh&ver innehilla cykeltrafik ocksé, och ordet ”6verordnad” ska tas bort.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att justeras sa att cykeltrafik omnimns
och ordet 6verordnad tas bort.

Trafikverket framfor att de foreslagna planskilda kopplingarna éver eller under jirnvigen behéver utredas
grundligt av Malmé stad och Trafikverket ska direfter granska och godkinna forslag pa placering och
utformning. Sidana I6sningar bygger dven pa 100 % finansiering av Malmé stad.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: De féreslagna planskilda kopplingarna 6ver och under
jarnvigen kommer att behéva utredas vidare i en annan arbetsprocess, detsamma giller for
forbindelsernas finansiering.

Apnnette Murray undrar vad det blir fér 6verging 6ver jirnvigen vid Molledalsgatan och om Ostra
Sommarstadens kolonier paverkas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget redovisar att Molledalsgatans férbindelse 6ver
Simrishamnsbanan bade ir for bil, gang och cykel. I det fall Simrishamnsbanan forliggs i trag sker
6vergangen pa en bro. Avsikten ir inte att inkrikta pa Ostra sommarstadens koloniomrade.

Tekniska namnden anser att det bor omndmnas att det dr angeldget att det gors plats for cykelparkering nira
Ostervirns station och Malm6Expressens hallplatser, for att underlitta kombinationen av cykel och
kollektivtrafik.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planférslaget under rubriken ”Regional och lokal
kollektivtrafik” framhalls att ”Ostervirns station och busshallplatser ska forses med god
cykelparkering sa att resan underlittas i alla sina delar”.

Tekniska nimnden papekar att det pa s. 37 star ’I korsningspunkter ska kollektivtrafikens stomlinjer prioriteras
fére cyklister och fotgingare” och samtidigt star det ”Aven lings S6dra Bulltoftavigen ska det vara titt
mellan tydligt angivna och sikra passager for fotgingare och cyklister”. Detta dr motstridigt da
MalméExpressen lings S6dra Bulltoftavigen blir en stomlinje. Forslagsvis skrivs att sikrade passager for
oskyddade trafikanter ska i mojligaste man samlokaliseras med hallplatser f6r MEX och lokaliseras med stor
hinsyn till skolvdgar. Om skolvigar och MalméExpressens hallplatser inte sammanfaller ska en siker passage
dnda skapas och framkomligheten f6r MalméExpressen anpassas till en for platsen limplig niva.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planfoérslaget kommer att justeras sa att det framgar att sikra
passager for oskyddade trafikanter i mojligaste man ska samlokaliseras med héllplatser for
MalméExpressen och lokaliseras med stor hinsyn till skolvigar.

Arbetsgruppen Hagstorps odlingslotter och Brf Ostergird dnskar behalla den grusade cykel- och gingvigen i
Hagstorpsgatan som den dr. Arbetsgruppen Hagstorps odlingslotter menar vidare att det gér att sdtta upp
négra bankar och f6r 6kad tillginglighet kan en gingstig 6ppnas upp mellan odlingslotterna och de
intilliggande kolonierna pé Jernhusens mark.
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Stadsbyggnadskontorets kommentar: Hagstorpsgatan ligger utanfér planomradet och atgirder
kopplade till gatan f6éreslis darfor inte i detta sammanhang.

B#f Ostergdrd undrar om hinsyn tagits till stadens egen policy vad giller att cykel och tystare kollektivtrafik bor
ersitta bil 1 innerstaden i framtiden.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Malmé stads policy om att begrinsa antalet onddiga bilresor i
staden ligger till grund for stadens utbyggnad. I stadens ”Trafik och mobilitetsplan” redovisas
vilken trafik som ska prioriteras och vilken firdmedelsfordelning som ska uppnas. Det ir den
ambitionsnivan som ligger till grund for de trafikprognoser som genomférts. Storstadspaketet, som
ir ett mycket stort ekonomiskt atagande f6r kommunen, medfér satsningar pa elbusslinjer och
utbyggnad av cykelstrik. Omvandlingen av busslinje 4 till en Malm6Expresslinje med elbussar ér en
del av den satsningen.

Anna Lund har forstitt att det planeras en cykelvig genom Ostra sommarstaden och ir mycket intresserad av
var den 4r tinkt att den ska gi och undrar om det 4r mojligt att dra cykelvdgen vid sidan om koloniomridet,
efter lott A100.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planforslaget redovisas en gang- och cykelvig genom den
sydvistra delen av 6stra sommarstaden. Avsikten ir att tydligare koppla den nya bebyggelsen inom
jarnvigsverkstiderna till omlandet. Om fé6rbindelsen placeras vister om kolonilott A100 s4 kommer
den for néra Singelgatans 6verfart och férlorar da sin funktion.

Lina Olsson undrar om byggprojekt utan krav pa bilparkering kan féreslis genomféras inom planomradet, likt
de som gjorts i Vistra hamnen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: For att ett byggprojekts krav pa bilparkering ska avvika fran
det gingse krivs att projektet har forutsittningar att vidta atgirder sa att det blir trovirdigt att det
uppnar malet om inget eller ett mycket lagt bilinnehav. Oversiktsplanen vilkomna atgirder som
leder till val av miljévinliga fardmedel.

Ledningsnat

VA Syd framfér att det krivs en férdjupad utredning inom planomradet innan ett kostnads- och
utrymmeskrivande kulvertsystem for installation av olika ledningssystem kan bli aktuellt.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Stadsbyggnadskontoret vilkomnar fortsatta studier av ett
framtida kulvertsystem inom planomradet.

Dagvattenhantering

174 Syd ser mycket positivt pa att det finns tankar pa olika klimatanpassningsatgirder och att det finns forslag
att anvinda andra ytor dn gronytor for fo6rdréjning. Utformning av torg, cirkulationsplatser eller aktivitetsytor
av olika slag kan med ritt utformning anvindas for temporir férdr6jning. Det dr mycket positivt och
kommer att bidra till stora moéjligheter till att skapa utrymme for att hantera dagvatten dven vid stora/extrema
regn. VA Syd ser att det i samband med exploatering av planomradet bor finnas stora méjligheter att prova
nya metoder for att rena dagvatten. Segedns vattendragsforbund och vattenrid menar att parkeringar och gator
limpligen bor ha genomslappligt material i alla fall pa delar och storre trad bor planteras. Mijjondmnden menar
att planeringsriktlinjen om f6rdrojning av dagvatten bér omfatta forslag att anlidgga regnbidddar dir det dr
limpligt och att sista meningen i planeringsriktlinjen om férdr6jning av dagvatten ”Gaturummen ska
anvindas som flédesvigar”, bor kompletteras med texten ”...genom att anvinda permeabel asfalt eller
vattengenomslippliga vigbeliggningar”.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att kompletteras s att det framgar att
nya metoder att rena regnvattnet vilkomnas. Aven regnbidddar och tekniker som gor det méjligt att
anvinda gatukropparna under gatubeliggningen som vattenmagasin kommer att vilkomnas.

VA Syd, Myndigheten for sambdillsskydd och beredskap (MSB) och Segedns vattendragsforbund och vattenrad ix positiva
till forslagen pa atgirder i form av gréna tak och fasader som férdréjning av dagvattnet innan det nar
ledningsnitet eller 6ppen dagvattenhantering. Anna Lund menar att grona fasader idr extremt skotselintensiva
och dirfor inte ekonomiskt férsvarbara. Gréna tak 4r mer ekonomiskt hallbara och har visat goda resultat nir
det giller fordréjning av regn. Till skillnad fran att grona tak ska efterstrivas, foreslas att alla nya byggnader
maste ha grona tak.
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Stadsbyggnadskontorets kommentar: Grona tak och fasader 4r méjliga atgirder for att férdréja
dagvatten. Vilken metod som kommer att anvindas avgoras i varje enskilt projekt.

VA Syd papekar att trid ir en tillging nir det giller att suga upp regnvatten.

Stadsb nadskontorets kommentar: Planforslaget framhaller vikten av stora trid inom
Y88 g
planomrédet. Att triden har betydelse f6r dagvattenhanteringen kommer att nimnas.

Statens geotekniska institut (SGI) varnar f6r att 6kad nederbérd kan leda till 6kade fléden och férhéjda nivaer i
mark och vattendrag. Det 6kar risken for ras, skred, erosion och 6versvimningar, vilket bor virderas vid
bedémning av framtida markanvindning. Oversvimningsférebyggande tgirder, t.ex. uppfyllnader och vallar,
kan medféra geotekniska konsekvenser vilket ocksa maste beaktas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Under planarbetet har det inte framkommit nagra
overgripande risker f6r vare sig ras, skred. erosion eller 6versvimning. Fragorna kommer dock att
studeras djupare i samband med detaljplaneskedet.

Tekniska namnden noterar att framtida Simrishamnsbanan foreslas gi nersinkt i ett trag. Marknivaerna runt
banan miste anpassas si att ytvatten inte rinner ner i traget. Sveriges geologiska undersokning, SGU tycker att
frigan om nedsinkt jirnvig bor belysas ur Gversvimningsperspektiv, det verkar som att hinsyn har tagits till
normallige.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I det fall Simrishamnsbanan utférs i form av ett nedsédnkt trig
maste det goras helt titt och marknivaerna anpassas sa att ytvattnet inte rinner ner i traget. Tragets
utformning kommer om det blir aktuellt att hanteras i ett senare skede

Tekniska namnden noterar att det stir att f6rdréjning av dagvatten med férdel kan ske pa kvartersmark, men
om VA Syd ska skota ett fordrojningsmagasin och sikerstilla dess funktion kriver de att det placeras pa
allmin platsmark. Didrmed minskar den redan knappa tillgingliga parkytan for rekreation.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att fortydligas sa att det framgar att det
ar virdefullt om manga parter bidrar till att hantera dagvatten och skyfall och att initiativ pa privat
mark vilkomnas.

Lénsstyrelsen anser att det behévs en analys av framtida planerad avrinning, héjdsittning samt andel hirdgjord
yta inom planomradet innan det gir att bedoma risken f6r Gversvimning. Tekniska namnden pipekar att de
ytor som redovisas som foérdréjningsytor pa kartan pd s. 39 dr exakt samma ytor som redovisas som parker
och gronstrak pd strukturkartan pa s. 8-9. I praktiken dr det troligt att en betydande del av de utpekade
gronytorna inte kommer att vara anvindbara for rekreation, eftersom de kommer att behévas for
dagvattenhantering. En 6versiktlig berdkning av ytor fér dagvattenhantering behdver dirfér genomforas.
Tekniska nimnden menar vidare att det blir svért att hantera skyfall pa dessa sma ytor och 6nskar dven
schematiska beridkningar av volymer och ytor gillande skyfall. Segedns vattendragsforbund och vattenrid saknar en
redovisning 6ver vilka gronytor och arealer som behdver anvindas f6r f6rdr6jning av vatten. Innan dagvatten
slapps dll recipient skall det renas till de naturliga bakgrundshalterna men det framgar inte hur ménga 1/s*ha
som beriknats. Den vanliga siffran brukar ligga runt 1-1,5 1/s*ha. Dimensionerna pid dammarna dr mycket
viktig och de bér klara minst 100-arsregn plus det vatten som kommer fran omradet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: En dversiktlig berdkning av den mingd dagvatten som kan
uppkomma vid 20-ars regn har genomférts och redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen. Vid
berikningen har ett fldde pa 20 1/s antagits efter en utbyggnad enligt planforslaget. Planf6rslaget
kommer att kompletteras med information om behovet av mer djuplodande berikningar och ligen
for dagvattendammar. Detta sker i samband med omradets héjdséttning. I detaljplanearbetet
kommer dialog om skyfallshantering vid 100-ars regn att ske med fastighetsigaren. Exploateringen
kommer da inte tillitas medfora 6kad 6versvimningsrisk hos annan fastighetsigare.

Lénsstyrelsen framfor att de 6stra delarna av planomradet avvattnas till Sege 4, vilket kan innebdra 6kade
svérigheter med avledning av regn och dagvatten da stigande havsnivier kommer att ge dimningseffekter i
Sege 4s utlopp. Stigande havsnivier kommer att piverka avledningen fran laglinta omriden inom hela
planomradet. Myndigheten for sambdllsskydd och beredskap (MSB) anser att risken for att hoga havsvattenstind i
havet kan komma att ber6ra del av planen och dirfér bor beskrivas utifrdn 3 kap 5 § pkt 51 PBL. MSBs
hotkartor for 6versvimningsrisk anvindes. https://www.msb.se/sv/Produkter--tjanster/ Karttjanster/

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Vid framtida dimensionering av dagvattensystemet kommer
hédnsyn att behova tas till prognostiserad havsnivah6jning. Stadsbyggnadskontoret kan inte se att de
Ostra delarna av planomradet ligger under hot om 6versvimning fran havet.

Linsstyrelsen anser nir det giller miljokvalitetsnormer f6r vatten att 6versiktsplanens planeringsriktlinjer for
dagvatten ger viss vigledning avseende t ex rening och férdréjning men kriver foérdjupade resonemang. Det
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befintliga kombinerade avloppsledningsnitet innebir sannolikt begrinsningar for tillkommande bebyggelse
om miljokvalitetsnormerna ska kunna féljas. Vid kommande planliggning méste miljokvalitetsnormerna
beaktas i de fall en plan kan antas bidra till att en miljékvalitetsnorm inte kan foljas eller att tillstandet i en
vattenférekomst férsimras.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Miljokvalitetsnormerna fér vatten kommer att beh6va beaktas
i kommande planliggning av omradet.

Buller och luftfororeningar

Miljénémnden anser att planeringsriktlinjen ”Aven tekniska 16sningar pa byggnaders fasader kan vara limpligt
for att 16sa bullerproblematiken” bér utgd. En sddan formulering gir emot trafikbullerférordningens
intentioner om god ljudmilj6 i bostider. Med en genomtinkt planering av byggnaders lige, utformning och
planlésningar kan en god ljudmiljé f6r bostider uppnis utan “tekniska 16sningar” pa byggnaders fasader.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det vore olyckligt om planférslaget inte lyfte atgirder som kan
gora bullersituationen bittre i omradet. Tekniska atgirder pa byggnaders fasader kan komma att
behova studeras i sirskilt utsatta ldgen, till exempel f6r att uppna minskad ljudreflektion.

Liinsstyrelsen anser inte att 6versiktsplanen ger en tydlig bild av luftkvalitetssituationen inom planomradet eller
hur genomférandet kan komma att paverka andra delar av Malmé som idag har hég belastning av
luftféroreningar och partiklar. P4 grund av att halterna av kvivedioxid vid kommunens senaste mitning
(Rappott nr 4/2018, Luften i Malmo 2017) vid Nobelvigen och Hornsgatan tangerade miljokvalitetsnormen
kan fragan om MKN f6r luft innehdlls komma att aktualiseras vid kommande planldggning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Luftkvaliteten har 6ver tid forbittrats langs de gator dér
milj6kvalitetsnormerna riskerat att 6verskridas. Detta har skett parallellt med stadens kraftiga
befolkningstillvixt. I de fortsatta detaljplanearbetena kommer luftkvalitetsnormerna att beaktas. I
sdrskilt utsatta ligen kan utredningar komma att behovas.

Region Skdne menar att det dr positivt att omriaden dér miljdkvalitetsnormerna f6r buller och luftkvalitet
riskerar Gverskridas kommer att redovisas. Hilsoeffekter uppstar dock redan lingt under det grinsvirdet. Det
ir ocksd oklart vilka mélkonflikter som finns mellan atgirder for bittre luft och atgirder f6r minskat buller.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I efterféljande detaljplanearbeten kommer balanserade
16sningar att sékas sa att savil bullernivaerna som luftkvaliteten blir god.

Brf Hagstorp ifragasitter berikningen av antal bilar per dygn pa Osterhagsgatan och befarar att det kommer att
bli betydligt hégre 4n beriknat eftersom den trafik som kommer fran séder, vister och norr troligen kommer
att vilja denna och inte den Gstligare gatan i planférslaget. Buller, féroreningar och vibrationer kommer att
Ska och det finns risk for skada pa den unika bebyggelsen. Brf Ostergdrd vill ocksa att staden sikerstiller att
deras hus inte paverkas negativt p.g.a. den 6kade trafiken pa Osterhagsgatan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I planférslaget framhalls vikten av att savil huvudgator som
lokalgator utformas sa att ett lugnt trafiktempo uppnas och att atgirder som bidrar till 6kat
anvindande av kollektivtrafik och cykel ska uppmuntras. Det sker inte minst i samband med
storstadspaketets kollektivtrafiksatsningar pa el-bussar men ocksa genom att astadkomma nya
ging- och cykelférbindelser tvirs jarnvigarna.

Bif Ostergdrd undrar vilka trafikbullernivier som kommer att uppstd mot kvarteret Ostergird. Det blir ocksa
vibrationer. Vid S6dra Bulltoftavigen uppstir dessutom en eko-effekt, som blir plagsam vid 6kad
trafikmingd. Buller och dalig luft 4r inte lampligt f6r barnen. Catarina Malmsten undrar vilka utredningar som
har gjorts sett till boendemilj6 och buller under byggtiden samt efter att den nya MalmSExpressen dr pa plats.
Gosta Nydren 6nskar en redovisning av de miljéproblem som den 6kade biltrafiken ger upphov till.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I samband med framtagandet av miljékonsekvensutredningen
genomfordes en 6vergripande miljékonsekvensbeskrivning. Malmé stad har berdknat bullernivaerna
fran vigtrafiken pa Sodra Bulltoftavigen till som mest 62-63 dBA mot kv Ostergard. Efter den
framriknade trafik6kningen med 2000 fordon/dygn férvintas bullernivéin bli 63-64 dBA, en 6kning
med 1 dBA. Osterhagsgatans trafik 4r beriknad till 3000 fordon/dygn. Det ger en bullerniva mot kv
Ostergard pa 59-60 dBA. Utéver vigtrafiken tillkommer buller frin Kontinentalbanan. Planforslaget
kommer att fortydliga vikten av framtida bulleratgirder mot tagtrafiken.
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Avfallshantering

Miljondmnden ser att det férutom planeringsriktlinjerna fér en kvartersnira dterbrukscentral finns mojlighet att
reducera avfallet ytterligare genom att exempelvis uppritta system och platser for att dven byta, lana, hyra,
gemensamt dga och reparera saker och att detta girna kan beskrivas och uppmuntras i planen. Sysav anser att
det dr positivt att avfallsfrigorna far ett stort utrymme redan pa denna 6vergripande planeringsniva. Det enda
som Sysav saknar i denna del 4r en beskrivning av vikten av att sikerstélla att insamlingen av avfall kan ske pa
ett tryggt och sikert sitt for bade de boende och insamlingspersonalen, vilket innebir antingen att tunga bilar
kér pa omraden som inte dr limpliga eller att dragavstanden blir f6r langa.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planforslaget kommer att kompletteras med vikten av system
som uppmuntrar till att byta, lana, hyra, gemensamt 4ga och reparera. I kapitlet ”Trafikkopplingar
och prioritering mellan trafikslag” framhalls vikten av ett lugnt trafiktempo och en siker gatumiljo.

Risk, sakerhet och markféroreningar

Réiddningstiansten Syd menar att det inte framgar av utstillningsforslaget eller av stadsbyggnadskontorets
kommentar i samradsredogérelsen hur uppmirksamhetsavstaindet pa 80 meter leder till limplig
markanvindning med hinsyn till malmébornas hilsa och sikerhet. Hiansyn har inte heller tagits till de
kumulativa effekterna frin rangerbangirden. Det gir dirfor inte utifrdn det redovisade undetlaget att bedéma
om planforslaget dr férenligt med limplig markanvindning eller kan innebéra bebyggelse som blir olimplig
med hinsyn till minniskors hilsa, sikerhet eller risken f6r olyckor enligt 2 kap. 4§ plan- och bygglagen.
Tekniska namnden menar att handlingarna inte tar hinsyn till de riskavstind fran spir som rdder lings
Kontinentalbanan. Oversiktsplanen behéver redovisa vilken bebyggelseutveckling som dr méjlig ifall risker ej
kan elimineras pa annat sitt in med skyddsavstind till bebyggelsen. Losningen dr annars att godstrafik méste
flyttas till ett yttre godsspir, som i si fall medfor betydande kostnader f6r Malmé stad. Rdddningstjansten Syd
foreslar att stadsbyggnadskontoret pa sikt verkar for ett yttre godsspar for att minska trafiken pa
Kontinentalbanan och for att rangerbangérden flyttas till mindre titbefolkade omraden.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Med avsikt att f6renkla detaljplaneprocessen har det i Malmés
kommuntickande dversiktsplan angivits uppmairksamhetsavstind f6r bebyggelse lings vig och
jarnvig rekommenderade for farligt gods. Uppmirksamhetsavstandet pa 80 meter mellan jarnvig
och bostider redovisas i Malmoés kommunévergripande 6versiktsplan och har ddrmed antagits av
kommunfullmiktige sd sent som 31 maj 2018. Stadsbyggnadskontoret har under 2019 latit genomfora
en riskutredning avseende bangirdens risker fér omgivningen ur ett stadsbyggnadsperspektiv.
Utredningen visar att bangarden inte utgér nagon betydande risk fér planomradet. For att 6ka
kapaciteten for sparburen godstrafik har Malmé sedan linge redovisar ett reservat for en yttre
godsbana lings Yttre Ringvigen.

Riddningstiansten Syd papekar att Boverket sirskilt framhiller att linsstyrelsernas vigledning, som exempelvis
RIKTSAM, bér ligga till grund kommunens bedémning om acceptabel risk. RIKTSAM ger dven forslag pa
acceptkriterier for att bedéma limplig markanvindning. Trafikverket framfor att ett bebyggelsefritt avstind pé
30 meter fran ndrmsta sparmitt dr en forutsittning f6r kommande bebyggelsestruktur.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: RIKTSAM utg6r st6d till kommunerna men anger samtidigt
att kommunerna har mdéjlighet att sjilv anta egna riktlinjer for uppmirksamhetsavstind. Detta har
Malmo stad gjort. Det foreslas ingen ny bebyggelse nirmre sparen 4n 30 meter men planférslaget
framhaller viken av att i samband med detaljplanearbetet genomféra riskutredningar om bebyggelse
skulle provas inom 30 meter fran jarnvigen.

Myndigheten for samhdllsskydd och beredskap (MSB) anser att kommunen bor beskriva om delar av planomradet
berdrs av riskomréide for farligt gods fran vig, frimst infarten norrifran.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planomradet ber6rs inte av risker kopplade till transporter pa
Stockholmsvigen. Planforslaget kommer inte att tyngas med riskbeskrivningar som inte medfér
hinsyn.

Trafikverket 6nskar att hinvisningen till ”Trafikverkets riskanalys f6r Malmé rangerbangird” uppdateras da
den senaste gjordes 2018.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att uppdateras med en hinvisning till
Trafikverkets senaste riskanalys. Planforslaget kommer ocksa att tillfogas hinvisning till
stadsbyggnadskontorets riskanalys.
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Réiddningstjansten Syd framfor att de sedan samradsforslaget tagit del av tvé olika riskanalyser gillande
rangerbangarden. Den ena riskanalysen har tagits fram inom ramen f6r tillsyn enligt lagen om skydd mot
olyckor, medan den andra har tagits fram med syftet att mojliggora fértitning i rangerbangardens omedelbara
nirhet. Enligt vir bedémning saknas stéd i plan- och bygglagen for att hogre risk skulle accepteras vid
planliggning jaimfért med tillsyn enligt lagen om skydd mot olyckor. Rdddningstjinsten Syd dr
tillsynsmyndighet 6ver skyldigheterna enligt 2 kap. 4§ i lagen f6r skydd mot olyckor. Det dr ddrfor rimligt att
den férstnimnda riskanalysens resultat dven beaktas i Malmé kommuns fysiska planering, eftersom planen
annars kan tvinga fram krav pa dtgirder riktade mot Trafikverket.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det har tagits fram tva riskanalyser for bangarden. De har
tagits fram av samma vilrenommerade konsult och f6r tva olika syften. Den forsta fran 2018 avsdg att
ligga till grund for bangardens nédlagesplanering. Konsultforetagets experter anger att en sadan
riskutredning inte direkt ska anvindas for att bedéma riskbilden i samband med stadsutveckling da
de framriknade riskavstanden bara dr intressanta att studera ur ett insats- och beredskapsperspektiv
da det giller att fatta beslut om avsparrningar och evakueringar av personer i ndromradet.
Stadsbyggnadskontoret fann det darfor nddvindigt att lita konsulten utarbeta en andra
riskutredningen. Den ir fran 2019 4r genomf6érd med vedertagna griansvirden f6r stadsutveckling
och ska anvindas i stadsutvecklingssammanhang. Stadsbyggnadskontoret finner inga skil att
ifragasitta varken konsultens kompetens eller utredningsresultaten och menar att det 4r den senare
utredningen som ska utgdra underlag f6r stadens omvandling runt rangerbangarden.

Réiddningstiansten Syd hinvisar till att det i rapporten Samhaillsplanering och riskhantering i anslutning till
storskalig kemikaliehantering”, som tagits fram i samarbete mellan Boverket och Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap (MSB), férordas att Acute Exposure Guideline levels (AEGL) ska anvindas i
riskutredningar vid samhillsplanering. Centrala skillnader mellan LC50 och AEGL ir att det sistndmnda tar
hinsyn dven till att det kan finnas kinsliga personer som exempelvis barn, dldre och astmatiker i
befolkningen. AEGL niva 1 och 2 kan dven anvindas f6r att bedéma allvarliga och irreversibla skador
respektive obehag, medan LC50 enbart visar risk f6r dédsfall. Antagande om LC50 har historiskt sett
férekommit for att férenkla riskanalysarbetet 1 brist pa battre metodik Med dagens kunskapslige bedéms
dock LC50 vara en foraldrad riskanalysmetodik som inte férmér ge en rittvisande beskrivning av riskbilden.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Stadsbyggnadskontoret har i dialog med vilrenommerade
riskexperter foérstatt att LC50 4r vedertaget och vil beprovat i stadsutvecklingssammanhang. Det 4r
ocksa det som de rekommenderar. Andra grinsviarden forekommer f6r andra dndamal. I
?”Sambhillsplanering och riskhantering i anslutning till storskalig kemikaliechantering” framgar det
tydligt att kriterierna f6r grinsvirdena som benimns AEGL inte ér framtagna for fysisk planering
utan for insatsplanering. Hinsyn tas inte heller till sannolikheten for att en olycka ska intriffa, nagot
som 4dr avgorande for att kunna bygga ett sambhille. Stadsbyggnadskontoret ser idag inga skél att
franga det etablerade griansvirdet LC50.

Rdddningstiansten Syd patalar att ambitionen om en grén gatumiljé behéver samordnas med kraven pa
utrymningsvigar med riddningstjanstens hojdfordon, framférallt £6r befintlig bebyggelse. 1
samridsredogorelsen framgar tydligt att detta ska omhindertas i kommande detaljplanering och byggelov. Att
hinsyn till utrymning ska beaktas vid fortsatt detaljplanering kan med férdel fortydligas i kapitlet om gréna
stadsmiljGer.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planforslaget kommer att kompletteras sa att det framgar att
ambitionen att uppna gréna gatumiljéer behover beakta riddningstjinstens behov.

Réiddningstiansten Syd patalar vikten av att jairnvigssparen inte medfor begrinsningar f6r riddningstjdnstens
fordon och att kopplingen med den nya huvudgatan mellan Sallerupsvigen och Sédra Bulltoftavigen och bro
6ver jarnvigen dven ger tillginglighet f6r riddningstjinstens fordon.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: En av fordelarna med att forligga Simrishamnsbanan i trag 4r
att riddningstjdnstens framkomlighet underlittas om korsande gator f6rldggs i bro, till skillnad fran
att férlagga jarnvigen i markplan da gatorna behéver ta hinsyn till korsande tig eller begrinsas av
tunnelhgjder.

VA Syd 6nskar att forslaget att placera nitstationer under mark 6vervigs da det finns en risk for
6versvimning och att viktig infrastruktur dé slas ut.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planforslaget kommer att poidngtera behovet av att nogsamt
6verviga placeringar av nitstationer under mark avseende risk for 6versvimning.

Léinsstyrelsen bekriftar kommunens bedémning att den 6versiktliga markmiljéinventeringen som gjorts
behéver kompletteras fram6ver med mer detaljerade provtagningar innan man startar exploatering inom
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omridet. Frigan om risk f6r manniskors hilsa och sidkerhet kopplat markféroreningar kan dirfér komma att
kvarsta vid kommande planliggning och prévningar. Sveriges geologiska undersokning, SGU bedémer frigorna
roérande markféroreningar och grundvatten vara bra belysta.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Frigor kopplat till befintliga markfororeningar behéver
studeras vidare infér kommande planldggning och prévning.

Lénsstyrelsen och Myndigheten for samhdllsskydd och beredskap, MSB noterar att det inte nimns nigot om
skyddsrummen som finns inom planomradet. Tillsammans har de befintliga skyddstummen en kapacitet om
1439 personer. Skyddsrummen bor beskrivas utifran det allmidnna intresset enligt 2 kap 6 § PBL. Befintliga
skyddsrumstillgingar ska bevaras i sa stor utstrickning som mojligt.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kompletteras sa att det framgar att behovet av
skyddsrum ska beaktas vid planomradets omvandling och att delar av de befintliga kan komma att
behoéva ersittas och nya tillskapas.

Myndigheten for samhbillsskydd och beredskap, MSB menar att kommunen bor tydliggéra underlaget f6r
bedémningen att Sevesoanliggningen Chemoswed AB ligger utanfér planomradet och inte anses vara en risk
for det angivna omridet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Chemoswed AB ligger drygt 700 meter fran planomradet. Det
ir betydligt lingre bort 4n det uppmirksamhetsavstind pa 150 meter som giller f6r anldggningen.
Om bebyggelse skulle placerats inom dessa 150 meter skulle behovet av en riskhidnsyn behéva
bedémas genom tidigt samrad med riddningstjinsten och vid behov miljéférvaltningen.
Planférslaget behover inte tyngas med information om risker som ir sa avligsna.

Genomforande

Grundskolendmnden noterar att man i forslaget (s.44) anger att utbyggnadsordningen och utbyggnadstakten dr
svér att styra eftersom kommunens markinnehav ir begrinsat i omradet. Grundskolenimnden menar darfér
att fortsatt aktiv dialog med grundskoleférvaltningen i planeringsarbetet dr angeldget for att sikerstilla att
utbygenaden av samhallsservicen sker i takt med behovet. Detta sirskilt med anledning av att de tva
foreslagna grundskoleetableringarna ir lokaliserade pa mark som inte dgs av kommunen. 174 Syd framfor att
dagens kombinerade avloppsnit kompletteras och byggas ut till ett duplikatsystem. For att arbetet ska bli
framgangsrikt maste det tidigt finnas en strukturplan f6r etappindelning i utbyggnadsomradet. Stadskontoret
onskar en tydligare idé om tidsperspektiven f6r utbyggnaden skulle kunna utvecklas i planen. Fritidsndmnden
undrar vad effekten kan tinkas bli av att Malmé stad kommer ha svirt att styra utbyggnadsordning och
utbyggnadstakt till f6ljd av kommunens begrinsade markinnehav i omrédet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det ér svart att férutse utbyggnadstakten f6r planomradet da i
princip all mark 4gs av annan part in kommunen. Jernhusen, som ir en stor markégare, har
indikerat ett intresse av att snarast komma igang med efterfoljande detaljplanearbeten. Det pagar
redan ett detaljplanearbete for deras mark mellan Kontinentalbanan och Ellstorp. Det finns ocksa en
acceptans fran Jernhusens sida att utbyggnaden av jirnvigsverkstiderna ska ske ifrdn norr och
vidare s6derut. Den oklara utbyggnadstakten medfér ett utékat behov av dialog mellan samtliga
inblandade parter.

Jernbusen noterar att det under mal for Sodra Kirseberg/ Ostervirn framhills att konventionella metoder och
invanda rutiner maste ifrigasittas om Sédra Kirseberg och Ostervirn ska kunna leva upp till malen. Uttalande
vicker fragor kring vilka metoder och rutiner som inte ska féljas och Jernhusen vill som fastighetsdgare och
projektutvecklare patala vikten av férutsdgbarhet for alla inblandade parter. Denise Melin och Anna-Margrethe
Thagaard anser att det dr bra att det i planforslaget star ”I vintan pd exploatering kan ytor och befintliga
lokaler fyllas med innehéll som stirker planomridets identitet, till exempel odling, kultur, sport, lek eller
foretagande. Det ska finnas en ppenhet for att en del av dessa permanentas. Genom att 6ppna for tillfallig
anvindning uppstar en frihet att préva nya 16sningar och sinka trésklar f6r nya aktorer som vill delta i
formandet av omradet. Det dr en mycket god idé att redan nu 6ppna f6r ging- och cykeltrafik mellan Sédra
Bulltoftavigen och Scheelegatan i vintan pa en mer permanent 16sning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Jernhusen har under processen med oversiktsplanen redan
visat pa vad man kan astadkomma genom att frainga invanda monster. Det har inte minst skett
genom att ppna upp det tidigare instingda planomradet och tillita etablering av kreativa niringar.
Nagot som visat sig vara mycket framgangsrikt for omlandets syn pa planomradet.
Stadsbyggnadskontoret har ocksa varit en viktig part i detta arbete. Oversiktsplanen vilkomnar detta
och andra initiativ som lingsiktigt kan bli till fromma f6r omréidets utveckling.
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Riksintressen

Lénsstyrelsen papekar att den del av Simrishamnsbanan som gar mellan Malmé och Staffanstorp trafikeras och
underhills inte lingre, men utgodr ett riksintresse. Lansstyrelsen konstaterar att Simrishamnsbanan inte i ndgon
del finns upptagen i Trafikverkets ”Nationell plan for transportsystemet 2018-2029” eller “Regional
transportinfrastrukturplan f6r Skane 2018-2029”. Det gor det oklart ndr och om en trafikering blir aktuell.
Utgéngslidget f6r bedémningen om befintligt riksintresse f6r Simrishamnsbanan tillgodoses fir enligt
linsstyrelsen ddrmed ske utifran att jirnvigsstrickan inte dr utpekad i Trafikverkets atgirdsplanering.
Slutsatsen 4r dé att befintligt riksintresse tillgodoses genom att kommunen i 6versiktsplanen avsitter
tillrickligt markomrade lings befintlig strickning for en enkelsparig jirnvig i markplan med tillhérande
bullerskydd samt passager. Linsstyrelsen har med utgangspunkt i detta stillningstagande inte bedémt
oversiktsplanens paverkan eller konsekvenser med Simrishamnsbanan forlagd 1 trag.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Stadsbyggnadskontoret har i och med planférslaget sidkerstallt
ett reservat for Simrishamnsbanan. Planforslaget férordar en 16sning med Simrishamnsbanan i trag
men planforslaget moéjliggoér dven andra 16sningar.

Linsstyrelsen framfor att handlingarna bor fortydligas sa att det framgiér att forslag till yttre godsbana inte utgor
riksintresse for kommunikation, varfér kommunens stillningstaganden f6r denna inte bor redovisas under
rubriken “Riksintressen”.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget kommer att justeras sa att det tydligare framgar
att yttre godsbanan inte utgor riksintresse.

Konsekvenser

Stadskontoret noterar att planforslagets genomférande- och konsekvensavsnitt betonar kopplingen till Malmé
stads langsiktiga investeringsstyrning och behovet av dialog och underlag f6r analys och beskrivning av
utmaningar och konsekvenser. Kommunalekonomisk analys i tidiga skeden avseende investeringsutgifter och
driftskonsekvenser for utbygenaden i omridet dr viktigt. Férutsdttningarna for i vilken takt stadens utbyggnad
kan ske avgdrs av de kommunalekonomiska forutsittningarna f6r perioden. Det beh6vs en utvecklad dialog i
tidiga skeden av planeringsprocessen avseende ekonomiska konsekvenser och andra utmaningar samt
gemensamma strategiska prioriteringar i stadens framtida utbygenad. Hdlsa-, vird-, och omsorgsndmnden framfor
att framtida investeringsbehov kopplat till sirskilda boendeformer for ildre saknas i redogérelsen trots ett
identifierat 6kat behov under rubriken ”Sociala konsekvenser”.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Malmoé stad har ett 6vergripande ansvar for att ge
forutsittningar f6r goda bostider for invanarna. Det dr dock bostadsmarknadens aktérer som sedan
skapar den faktiska tillgangen pa bostider, till exempel for dldre. I planforslaget framhalls vikten av
16pande dialog kring planomridets utveckling, bland annat f6r att méjliggora detta.

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljondmnden menar att miljokonsekvensbeskrivningen bor underséka om det behéver byggas duplikatsystem,
och/eller flera fordrojningssystem dn vad som stir beskrivet i planen idag.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Omradet kommer att byggas ut med ett duplikatsystem.
Behovet av fordrojningssystem kommer att behova utredas vidare.

Miljonamnden anser att dagens kartering 6ver skyfall visar pa risker utefter hur omradet ser ut idag, men med
mer hirdgjorda ytor kommer situationen férvirras betydligt. Det bor framga av
miljékonsekvensbeskrivningen. Miljokonsekvensbeskrivningen anger att parkytorna inom planomradet
ytmassigt gott och vil bor ricka till f6r att omhinderta ett 20-arsregn. Planen bor dock férhalla sig till Malmé
stads skyfallsplan som har som mal att kunna hantera ett 100-ars regn med minimala skador.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: I detaljplanearbetet kommer dialog om skyfallshantering vid
100-ars regn att ske med fastighetsigaren. Exploateringen kommer da inte tillitas medféra 6kad
oversvamningsrisk hos annan fastighetsigare.

Miljonamnden framfor att miljokonsekvensbeskrivningen saknar bade beskrivning och bedémning av den
nya/6kade trafiken i niromradet till det planerade omridet, till exempel lings med Osterhagsgatan (kv
Ostergird och Hagstorp) samt lings med hela Sédra Bulltoftavigen. Trafikbullernivierna lings med Sédra
Bulltoftavigen dr i dagsliget som mest 62-63 dBA ekvivalent ljudniva vid nirliggande bostadsfasader. Med
den Okade trafiken som planliggningen skulle kunna medféra kan bullernivderna 6ka ytterligare och kanske
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overskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva. Det skulle i s fall innebira att dtgirder kan behéva utféras vid dessa
fastigheter fér att minska bullernivderna. Miljokonsekvensbeskrivningen bor dirfér kompletteras i det
hinseendet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att kompletteras med
mojligheten att da behov uppstir vidta bullerdimpande dtgirder pa fastigheten. Behovet av sadana
atgirder kommer dock att utredas vid ett senare skede.

Miljonamnden papekar att det finns ett tillstind for jirnvigstrafik lings med kontinentalbanan, med villkor
kring bullerpaverkan pé nitliggande bostider. Miljokonsekvensbeskrivningen bor beskriva om kommande
byggnation paverkar detta tillstind.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planférslaget avser inte att strida mot givna tillstand.
Planférslaget kommer att kompletteras med information om att bullerskydd mot Kontinentalbanan
kan bli aktuellt.
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