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1. Sammanfattning

SSP! (Storstadspaketet) innebar sammantaget en kraftfull satsning pa en héllbar stadsutveckling i
ett vixande Malmé. Kollektivtrafiksatsningar och bostadsutbyggnad i hallplats- och stationsnira
ligen skapar mojligheter och forutsittningar for ett 6kat héllbart resande. Samtliga MEX-linjer
som ska trafikeras med 24 meter linga helelektriska bussar passerar genom omradet som
omfattas av detta objektsgodkinnande. MEX-linjerna har nummer 2, 4, 5, 8 och 10. De
utformningsforslag som togs fram i forstudien f6r Malmo C presenteras i detta
objektsgodkannande.

Syftet med projektet dr att skapa en hég framkomlighet £6r kollektivtrafiken pa och kring Malmé
C i en stadsmilj6 som dr attraktiv, trafiksidker och trygg. Byten mellan olika kollektivtrafikslag ska
vara enkla, och framkomlighet och trafiksikerhet f6r gaende och cyklister ska vara hog. Projektet
anpassar Malmo C £6r stadens nya MEX-linjer och planerade férindringar i stadens linjenit.
Foreslagna atgirder ska se till helheten for stadsrummens funktion genom att alla trafikslag och
funktioner fungerar i samspel, samt att en god gestaltning uppnas. Vidare ska atgirderna skapa
torbattrade hallplatser som svarar mot nutida och framtida behov, bade ur trafikerings- och
resandesynpunkt.

Hallplatserna i anslutning till korsningen Neptunigatan/Nordenskioldsgatan vid Anna Lindhs
plats kommer att fa hallplatsligen anpassade efter fler och lingre MEX-bussar. Korsningen byggs
om sa att den ger 6kad kapacitet och kortare vintetider pa gront.

Skeppsbron stings for biltrafik med undantag for trafik till fastighet, godstransporter,
renhallningsfordon och taxi. Biltrafiken kommer att hanteras via de andra férbindelserna 6ver
kanalen (Alvsborgsbron, Hovrittsbron och Frihamnsviadukten) med bibehallen framkomlighet.
Tva nya hallplatsligen anliggs mellan Centralstationen och Borshuset. Skeppsbron kompletteras
med cykelbana lings vistra sidan. Cykelbanan leder vidare soderut 6ver Malarbron och avslutas 1
korsningen med Vistergatan.

Korsningen Skeppsbron/Neptunigatan byggs om. Detta gors for att ge plats at cykelbanan som
anliggs lings Neptunigatans sodra sida pa strickan mellan Skeppsbron och Lokgatan. Ytorna
direkt vister om Centralstationen omgestaltas med mer gronska. Forslaget ger bredare gangbanor
6ver Milarbron och en ny passage f6r gang och cykel skapas i anslutning till kanalstraket.

Centralplan byggs om varsamt. Ledstriaken forbittras, den upphdjda passagen f6r gaende byggs
om och uppstillningsytorna for bussarna ses over vad giller beliggning. Enkelriktningen pa
Petribron vinds sa trafiken gar s6derut vilket innebar att Centralplan kan trafikeras mer effektivt.
Prostgatan/Ostergatan far en ny trafiksignal med syfte att undvika blockeringar i korsningen.
Signalen samordnas med den 6ver Norra Vallgatan in pa Centralbron. Som en konsekvens av
detta och av att enkelriktningen pa Petribron vinds sa enkelriktas Bruksgatan och Ostergatan.

Information och avstimning infor objektsgodkinnandet har hallits 1 Tekniska nimndens
trafikutskott 2022-02-01 och 2022-11-08 samt i Tekniska namnden 2022-04-26.

Den totala investering f6r detta objektsgodkinnande uppgir till 74 mnkr medan de bedémda
inkomsterna for kollektivtrafik och cykel genom statlig medfinansiering enligt ramavtal 8 i
Sverigeférhandlingen, uppgar till 35,8 mnkr, vilket ger ett netto om 38,2 mnkr.
Driftskonsekvenserna beraknas till 6,3 mnkr brutto och 4,2 mnkr netto.

! Formell benimning: Ramavtal 8 — storstad Malmé. Intern benidmning: Storstadspaketet — infrastruktur. I detta
dokument forkortat SSP.
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2. Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

SSP (Storstadspaketet) innebir sammantaget en kraftfull satsning pa en hallbar stadsutveckling i
ett vixande Malmé. Kollektivtrafiksatsningar och bostadsutbyggnad i hallplats- och stationsnira
ligen skapar mojligheter och foérutsittningar for ett 6kat hallbart resande.

I Storstadspaketet ingar sammanlagt nio kollektivtrafikobjekt. Samtliga MEX-linjer som ska
trafikeras med 24 meter linga helelektriska bussar passerar genom omradet som omfattas av detta
objektsgodkiannande. MEX-linjerna har féljande strickningar:

e MEX-linje 2, Kastanjegarden-Lindingen-Séderkulla-Nyhamnen

e MEX-linje 4, Limhamn-Segeving

e MEX-linje 5, Stenkallan-Rosengird-Vistra Hamnen

e MEX-linje 8, Lindingen-Hermodsdal-Vistra Hamnen

e MEX-linje 10, Malmé C-Lorensborg-Hyllie-Ikea Hubbhult-Svigertorp

De utformningsférslag som togs fram i férstudien f6r Malmé C presenteras 1 sin helhet i detta
objektsgodkinnande. Utformningsforslagen dr framtagna i enlighet med Linjenitsutredningen
2030 samt Linjenatsjustering infér 2025.

Syftet med projektet ar att skapa en hég framkomlighet f6r kollektivtrafiken pa och kring Malmo
C i en stadsmilj6 som dr attraktiv, trafiksiker och trygg. Byten mellan olika kollektivtrafikslag ska
vara enkla, och framkomlighet och trafiksikerhet f6r gaende och cyklister ska vara hog. Projektet
anpassar Malmo C for stadens nya MEX-linjer och planerade forindringar i stadens linjenit.

Foreslagna atgirder ska se till helheten for stadsrummens funktion genom att alla trafikslag och
funktioner fungerar i samspel, samt att en god gestaltning uppnas. Vidare ska atgirderna skapa
torbattrade hallplatser som svarar mot nutida och framtida behov, bade ur trafikerings- och
resandesynpunkt

2.2 Stadens mal

Projektet bidrar till att uppfylla tekniska nimndens grunduppdrag kring kommunens trafik och
infrastruktur enligt 7 § i tekniska nimndens reglemente, bade vad giller planering inom
kollektivtrafikomradet och inriktning mot en god och siker tillganglighet f6r samtliga
trafikantgrupper och med utformning av ett miljéanpassat trafiksystem.

Projektet bedéms bidra till att uppfylla kommunfullmaktiges mél om att Malmo stad ska verka
for att staden stirker sin position som regional tillvixtmotor genom att bidra till antalet
fardigstillda bostider inom SSP:s influensomrade.

Projektet bidrar till att uppfylla kommunfullmaktiges mal att Malmo ska vara en foregiangare nir
det giller minskade utslipp av vixthusgaser. Detta genom att bidra till inférandet av eldriven och
attraktiv kollektivtrafik som bidrar till minskad andel biltrafik.

SSP:s satsningar forvintas att bidra till féljande effektmal som finns for satsningarna:

e En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och frin Malmao.
e En kollektivtrafik som understédjer fortitning och utbyggnad av bostider i staden.

e En attraktiv och tillginglig kollektivtrafik — fler viljer att aka kollektivt till £6ljd av hégre
bekvimlighet, bittre restider och 6kad regelbundenhet.

e Okad resandekapacitet genom fler MEX-bussar.
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e Sikert och tryggt fOr resenirerna.
e Infoérandet av eldrift i stadens busstrafik — renare luft och tystare fordon.
¢ Okad framkomlighet och trafiksikerhet for cyklister.

e Verktyg f6r framtidens grona, integrerade och attraktiva stad.

Objektsgodkinnandet bidrar till alla ovanstiende punkter med fokus pa:

o Okad tillginglighet och framkomlighet fér giende, cyklister och kollektivtrafik vid och i
anslutning till Malmé C.

o Okad resandekapacitet savil lokalt som regionalt genom fler och forbattrade héllplatser.
e Tillskapande av fler planteringsytor och fler trad vid Malmo C.

2.3 Leveransmal

Atgirderna frimjar framkomligheten fér sivil MEX-linjerna som for 6vriga stads- och
regionbusslinjer som trafikerar omradet. For busstrafiken sker forbittringar da det blir fler och
bittre hallplatsligen. Komforten, tillgdngligheten och tryggheten vid hallplatserna kommer att
forbittras. Langs Skeppsbron tillkommer dven busskorfalt.

Framkomligheten for cyklister lings Neptunigatan, Skeppsbron, Milarbron och Hamngatan
forbattras genom en ny cykelbana pa cirka 300 meter lings straket. Detta skapar battre kopplingar
tor cyklister som r6r sig runt Malmé C.

Giende kommer att fa fler trafiksikra platser att korsa gatan. Over Milarbron anliggs en ny
hastighetssidkrad passage som en forlingning av kanalstraket. Samtliga strak for giende kommer
ses Over och tillginglighetsanpassas for personer med funktionsvariationer.

Nir det giller stadsmiljo sa utékas ytor f6r plantering och vistelse. Befintliga trad kommer att
bevaras eller ersittas med nya. Gronytor i1 form av planteringar kommer att utokas och fler trad
kommer att planteras. Flera platser kommer att fa en mer tilltalande gestaltning da platsbildningar
kommer att rustas upp och kompletteras med gronska och sittplatser.

Med atgirderna kommer Malmé C kunna ta hand om de kraftigt 6kande resenirsfloden som
stadens utveckling, inte minst utbyggnaden av Nyhamnen, f6r med sig och ger centrala Malmo ett
lyft vad giller stadsmiljo.
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3. Projektets omfattning

3.1 Geografisk avgrinsning

Den geografiska avgrinsningen for objektsgodkinnandet visas i Figur 1. Omradet grinsar till
stationsbyggnaden Malmé C som Jernhusen dger och sparomradet som Trafikverket dger. Norr
om objektets omrade ligger exploateringsomradet Nyhamnen.

. R % AN BT =
9930 Malmé C Cykelbana Neptunigatan-Lokgatan

A A =w ,
B 3945 Hallplats Anna Lindhs plats
N i S0

L4

Figur 1 Geografisk avgransning med ungefirliga projekigrinser.

3.2 Detaljplan
Projektet kan genomféras inom gillande detaljplan.

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen
Objektsgodkannadet grinsar till féljande forstudier inom Storstadspaketet:

e Forstudie Djaknegatan (projekt 3351, 3413, 3202, 3203, 3363, 3302)
e Forstudie MEX 4 Centrum (projekt 3317-3321, 3385, 3423,3424)

Norr om omradet ligger exploateringsomradet Nyhamnen for vilket det finns en férdjupad
éversiktsplan (FOP Nyhamnen) och pagiende detaljplaneprocesser.

Ett uppdrag att ta fram en férdjupad Gversiktsplan f6r Metron haller pé att startas upp. Metron
ska trafikera Malmo6 C. Fortsatta utredningar i Metro-projektet kommer att klargéra hur
forstudieomradet kommer att paverkas.

3.4 Tidigare och ev. kommande beslut
Projektdirektiv beslutades av avdelningschef:

e 2020-02-26

Skriftlig information om projektdirektiv i tekniska nimndens trafikutskott:
e 2020-03-10

Information och avstimning har hallits i tekniska nimndens trafikutskott:

e 2022-02-01
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e 2022-11-08
Information har hallits i tekniska namnden:
o 2022-04-26

3.5 Genomférande
Forstudiens atgirdsforslag presenteras nedan i tre geografiska uppdelningar: Anna Lindps plats,
Skeppsbron samt Centralplan och Ostergatan.

Anna Lindhs plats
Utformningen illustreras i Figur 2.

Hallplatserna i anslutning till korsningen Neptunigatan/Nordenskicldsgatan vid Anna Lindhs
plats kommer att fa battre hallplatsligen. De anpassas efter fler och lingre MEX-bussar. Det
nordvistra hallplatsliget forlings, liksom det syd6stra. Det nordéstra héllplatsliget byggs om for
tirre bussar da fler bussar ska trafikera Varvsbron. Som en konsekvens av det stannar de pa
héllplatsliget vaster om Nordenskioldsgatan. Korsningen utformas med ett korfilt mindre i
Neptunigatans Ostra anslutning dir kantsten, refuger och signalanliggning byggs om.
Ombyggnaden ger 6kad kapacitet och kortare vintetider pa gront.

j | : Gestaltning / Upphéjd plantering |

Figur 2 Neptunigatan/ Nordenskiildsgatan
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Skeppsbron
Utformningen illustreras i Figur 3.

NETE ™ 0 BT
IR L T o\
Skeppsbron stings for biltrafik med N I$||LI_ p i ﬂ i
undantag for trafik till fastighet, Ettoverbrett orfalt (e¥ieeany '

godstransporter, renhallningsfordon och
taxi. Biltrafiken kommer att hanteras via de

andra forbindelserna over kanalen

(Alvsborgsbron, Hovrittsbron och
Frihamnsviadukten). Trafiksimuleringar
visar att framkomligheten kan uppritthallas

\":

Gestaltning /
Upphdjd planering

dven om Skeppsbron stings av for allmin \
biltrafik, i savil nuliget som ett L
framtidsscenario med Nyhamnen utbyggt. ;
]
Tva nya hallplatsligen anliggs i anslutning '
till Centralstationen och Boérshuset.

Skeppsbron kompletteras med cykelbana
lings vistra sidan som i norr ansluter mot
befintlig cykelbana i korsningen med
Neptunigatan. Cykelbanan leder vidare
soderut och avslutas i korsningen med
Viistergatan. Att leda cykelbanan lings
Hamngatan mellan Norra Vallgatan och
Viistergatan innebar att tva parkeringsplatser
for bilar samt en cykelparkering maste tas
bort.

Korsningen Skeppsbron/Neptunigatan
byggs om sa att det blir ett bilkorfalt farre i
Ostlig riktning mellan Skeppsbron och
Lokgatan. Idag finns tva korfilt £6r trafiken
Osterut. Detta gors for att ge plats dt

cykelbanan som anliggs lings B
Neptunigatans sédra sida pa strickan mellan Figur 3 Skeppshron

Skeppsbron och Lokgatan. Aterstaende

korfalt utformas med 6verbredd som

mojliggdr att en lastbil eller buss och en bil

far plats bredvid varandra. Detta innebir att genomgéende trafik inte hindras av bilar som
svianger av mot Lokgatan. Ytan som idag ar refug i Neptunigatan mellan Skeppsbron och

Lokgatan tas bort for att mojliggora det 6verbreda korfaltet och cykelbanan.
Ytorna direkt vaster om Centralstationen omgestaltas med mer gronska.

Forslaget ger bredare gingbanor 6ver Milarbron och en ny passage for gang och cykel skapas 1
anslutning till kanalstraket.
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Centralplan och Ostergatan
Utformningen illustreras i Figur 4

e =

Ny belaggning hillplatser |

Ny enkelriktning

e S———

My trafiksignal /
| lustering korsning M

Figur 4 Centralplan och Ostergatan

Centralplan byggs om varsamt. Ledstraken forbittras och kopplas ihop bittre med entrén till
stationsbyggnaden. Uppstillningsytorna for bussarna ses 6ver vad giller beldggning. Befintliga
trad som ir felplanterade byts ut. Den upphojda passagen for gaende i glashallens forlingning ses
6ver och far bittre utformning vad giller lutning och taktila strak.

Enkelriktningen pa Petribron vinds sé trafiken gar s6derut vilket innebir bittre trafikering av
Centralplan. Den 6stra plattformen pa terminalen, dster om Petribron, far ny beligening av granit
och planteringslador med gronska. Platsen nordést om plattformen kompletteras med sittplatser
och gronska.

Prostgatan/Ostergatan fir en ny trafiksignal med syfte att undvika blockeringar i korsningen.
Signalen samordnas med den 6ver Norra Vallgatan in pa Centralbron. For att undvika
blockeringar 1 korsningen begrinsas héger- och vinstersvingande fordon. I de hir korsningarna
ska fordonen primirt kora rakt fram da detta Okar kapaciteten. Som en konsekvens av detta och
av att enkelriktningen pa Petribron vinds s enkelriktas Bruksgatan och Ostergatan. Ostergatan
kompletteras ocksa med ett cykelfilt i vistlig riktning. Hallplatsliage for tagersittande buss flyttas
frin norra sidan till den sédra sidan av Ostergatan.

3.6 Potentiella fororeningar

Marken inom utbredningsomradet ar utfylld vilket till stora delar paborjats under 1800-talet 1
samband med jirnvigsbygget. En inventering framtagen av férvaltningen visar inte pa nagra
betydande punktféroreningar. Fyllnadsmassorna bedéms utgdra den storsta risken for potentiella
féroreningar, frimst genom PAH:er fran vigbeliggningar och atmosfiriskt nedfall fran
motortrafik.

Neptunigatan har tidigare varit spiromrade dir bland annat koks och kol hanterats. Fér denna
strackning bedéms risken f6r markféroreningar mattlig och ha en lag risk f6r hoga
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masshanteringskostnader (klass 1), se figur 7. Centralbron/Prostgatan bedoéms ocksd ha en lig
risk f6r h6ga masshanteringskostnader (klass 1), se figur 7.

Centralplan och parallellgatorna Milarbron, Petribron samt Nordenskoldsgatan upp till korsning
Bassinggatan klassas som medelhog risk for hoga masshanteringskostnader (klass 2), se figur 7.

I figur 7 nedan presenteras en klassning av massor fran klass 1-3 dir 1 motsvarar lag, 2 mellan
och 3 hog risk for masshanteringskostnader. En miljoklassning till klass 1 innebar att samtliga
overskottsmassor bedéms ligga under MKM (mindre kinslig markanvindning).

e Oversiktlig historisk markmilj&inventering
. Undertag 1l Férstudie inkl, utredning och farprojestering
RAN SchEih Projekt 2.4 Malmé C inem MEX linje 2
ORKANEN g A TRg o
\ 2021-02-12 av Nicklas Holm, FGK
y RALLAREN
TROLLHmeN Lo
i | AEGIR |
JARNVAGEN
- SCYLLA
e - INNERSTADEN
. - —=HATNEN :
NIAGARA
AMPHITRITE
5 |
= BORSHUSET =
STINSHUSET '- =
YASTRA STATION 1 % 1 e
VAKTAREN ;
BLEKAN i - : = \ ) . : FERSEN
AN e \- - \ | KRONAN :
SJIOMANSGARDEN — : . HANS MICHELSEN
= = \ SQVALPERUP
BENMOLLAN == " MERCURIUS - msﬂ...m TEN
N = JORGEN KOCK RESIDENSET Wivh for risk foc higa masshanteringskostnader
) _~ _<GRIPEN | i
HOGVAKTEN lig
SKERRPREr FRANS SUELL SAN s6 2 - mellan
- . |, S—— 1. LILJAN 2
e Tt

e GRABRODER \ ' ~Pi A1IS M|

Miljoklass 2 innebir att 25 procent av massorna bedéms ligga under MKM (mindre kinslig
markanvindning), resterande 75 procent bedéms ligga 6ver MKM, varav 50 procent IFA (icke-
farligt avfall) och 25 procent FA (farligt avfall).

Miljoklass 3 innebir att samtliga Gverskottsmassor ska hanteras som FA (farligt avfall).

Ingen markundersékning har genomforts men den historiska inventeringen visar att risken for
hoéga masshanteringskostnader ar jimnt foérdelad mellan lag och mellan (klass 1 och 2).

Utifran den historiska markmiljéinventeringen bedéms att en summa pa 500 000 kr ska avsittas
till eventuella masshanteringskostnader.
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3.7 Osikerhet och risker

Risker som beror projektets ekonomi och tidplan samt risker som ror trafiksikerhet, tillginglighet
och framkomlighet runt byggarbetsplatsen har identifierats och kommer att hanteras
kontinuerligt under projektets gang. De risker f6r byggtiden som identifierats under arbetet med
forstudien ar foljande:

e Risk for kder och forseningar i kollektivtrafiken pa grund av avstingningar

e Risk for framkomlighets- och tillginglighetsproblem foér gaende och cyklister
e Risk for trafiksikerhetsproblem for gaende och cyklister

e Risk for framkomlighetsproblem for utryckningstrafik

Detaljplaneindring och dispensansékan ar inte aktuellt. Projektet dr beldget i centrala Malmé dar
manga manniskor ror sig. Det innebir ocksa att omledning av trafik samt entreprenader behéver
planeras omsorgsfullt. Planeringsarbetet med trafikomledning och etappindelning av
entreprenader har paborjats och kommer att intensifieras under detaljprojekteringsfasen.

Det finns flera konstruktioner under markniva som maste hanteras varsamt. Ledningsigares
eventuella arbeten pa strickan kan paverka tidplanen.

4. Tidplan

Hindelse Tidpunkt

BG2 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med objektsgodkinnande till TN | Februari 2023
Projektering Juli 2023 - april 2024
Entreprenad Januari - juli 2025
BG3 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med slutrapport f6r projektfasen Oktober 2025
Garantifas 2025-2027

5. Ekonomi

5.1 Projektkalkyl

Den totala investering f6r detta objektsgodkiannande uppgir till 74 mnkr medan de bedémda
inkomsterna for kollektivtrafik och cykel genom statlig medfinansiering enligt ramavtal 8 i
Sverigeférhandlingen, uppgar till 35,8 mnkr vilket ger ett netto om -38,2mnkr.

Driftskonsekvenserna beriknas till 6,3 mnkt och 4,2 mnkr netto.
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Projektkalkyl Investering - allmin plats | Totalt |Storstadspaketet| Mobilitet
Tkt Tkr Tkr

Investeringsbidrag 35825 35825 0

Summa inkomster 35 825 35 825 0

Entreprenad -42 800 -41 980 -820

Hantering av massor 6ver MKM -500 -490 -10

Projektering -4 320 -4 240 -80

Forprojektering 0

Byggledning -600 -590 -10

Utredningar -1 510 -1 480 -30

Rivning av bygenad / konstruktion

Plankostnad

Kreditivrinta

Intern tid -6 190 -6 190 0

Oforutsett -18 080 -17 740 -340

Summa utgifter -74 000 -72 710 -1290

Projektnetto -38 175 -36 885 -1 290

5.1.1 Utgifter

Den totala utgiften for detta objektsgodkinnande beriknas till 74 mnkr. Storsta utgiften i
objektsgodkannandet dr entreprenad som dr beriknad till 42,8 mnkr. De upparbetade
investeringsutgifterna till och med dec 2022 ir 4,6 mnkr och bestar av utredningar och interntid.

Utgifterna dr fordelade pa kollektivtrafik- och cykelatgirder. Enligt gjord bedémning utgor
kollektivtrafikatgarder 95,4% av den totala utgiften och cykelatgirder 4,6 %.
Kollektivtrafikatgirder utgér dirmed 70,6 mnkr och resterande 3,4 mnkr dr cykelatgirder. Av de
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3,4 mnkr avser 1,3 mnkr cykelatgirder som inte ingar i Ramavtalet 8 Storstadspaketet och innebar

att Malmo Stad diarmed finanseriar 100 % av cykelatgirden.

Kostnaden for hantering av férorenade massor 6ver MKM (Mindre kinslig Markanvindning)
bedoms uppga till 500 tkr. Avsittning for denna kostnad kommer att goras i samband med att
beslut om detta objektsgodkidnnande ér taget, avsittningen innebir en negativ resultatpaverkan.

Utgifterna dar bedémda i prislige november 2022.

5.1.2 Inkomster

Den totala inkomsten 1 objektsgodkdnnandet uppgar till 35,8 mnkr, dir inkomsterna for cykel
utgor 530 tkr och inkomsterna for kollektivtrafikatgarder dr beraknade till 35,3 mnkr.

Inkomsterna ér berdknade pa 50% pa statlig medfinansiering for kollektivtrafikatgarder och 25 %

statlig medfinansiering fér cykelatgirder enligt Ramavtal 8 Storstadspaketet.
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5.2 Likviditet

Likviditetsbehov Tkr
Ar Inbetalningar | Utbetalningar| Summa
2021 1 300 -2 700 -1 400
2022 1 000 -2 000 -1 000
2023 3000 -6 000 -3000
2024 12 000 -30 000 -18 000
2025 18 525 -33 300 -14 775
0
Summa 35 825 -74 000 -38 175
5.3 Driftkonsekvenser
Driftkonsekvenser Tkr
Allmin platsmark Kuartersmark
Ar Intikt Kostnad Intikt Kostnad Netto
2026 2 090 -6 300 -4 210
0
0
0
0
0
Summa 2 090 -6 300 0 0 -4 210

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) berdknas uppga till 6,3 mnkr brutto och 4,2 mnkr
netto for Fastighets- och gatukontoret. Vid berikning av kapitalkostnaden har internrintesats pa
2,5% anvints, avskrivningstiden dr beriknad pa 30 ar. Drift och underhall beriknas med
schablon om 2,75%.

5.4 Budgetavstimning
Projektets bedémda utgifter finns med i den av fastighets- och gatukontorets planerade
ckonomiska plan.
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