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Sammanfattning

Tekniska nimnden fick av kommunfullmiktige i 2019 ars
kommunfullmiktigebudget i uppdrag att “utreda méjliga supercykelstrak”.
Uppdraget slutredovisades 1 oktober 2020. I kommunfullmaiktigebudget 2021 har
tekniska ndimnden tillsammans med stadsbyggnadsnimnden fitt fortsatt uppdrag
att under mandatperioden pabdrja processen med att bygga ett supercykelstrak”.
Foreliggande rapport svarar pa det senare uppdraget, genom att redovisa koncept
och riktlinjer f6r supercykelstriak samt redogdra fér processen med det forsta
supercykelstraket i Malmo.

Cykelvignitet kan delas in i komponenter av olika hierarki och funktion.
Grundldggande dr bascykelvignitet, som 4r det finmaskiga och mest omfattande
delen. Detta ger en grundliggande tillginglighet i staden och inom
bostadsomraden. Nista nivd dr huvudcykelvignitet som syftar till att binda
samman delomréiden, bostadsomraden, arbetsplatsomraden, centrum etc. med
varandra. Detta ska ge en god flédeskapacitet, god framkomlighet, vara minst lika
gent som bilvdgnitet, och ha en maskvidd mellan linkarna som inte dverstiger
500 m. Det ska bira majoriteten av cykeltrafiken. Overst i hierarkin hittar vi
supercykelvigar. Dessa kan ses som huvudartirerna i cykelvignitet, som i de
viktigaste pendlingsrelationerna sammankopplar cyklisters start- och méalpunkter
sd gent som mojligt. I Malmés fall ytteromriaden med centrum, samt i gena
korridorer till omkringliggande orter. Dessa pendlingsrelationer ska erbjuda
hogsta kvalitet 1 alla avseenden f6r cyklisten, och ha en tydlig identitet.

Malet med Malmds supercykelvigar dr att:
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e erbjuda en hogklassig cykelinfrastruktur i de fran ytteromréiden till
centrala staden viktigaste pendlingsrelationerna, med storst
potential att samla hoga cykelfléden,

e knyta stadens ytteromraden nirmare centrum genom att minska
fysiska och mentala avstand,

e lyfta cykelvigniitets status och cykelstaden Malmé som helhet

Som en del av konceptet f6r supercykelvigar i Malmé har riktlinjer arbetats fram
avseende infrastrukturen. Dessa hanterar aspekter som framkomlighet,
trafiksikerhet, trafiktrygghet, service, komfort, identitet & upplevelse, skyltning &
vigvisning samt drift & underhéll. Riktlinjerna bygger pa litteraturstudier,
omvitldsspaning och interna workshops, och ska fungera vigledande vid all
planering, projektering och entreprenad av supercykelvigar. Dirtill har ett visuellt
koncept arbetats fram, som tydliggdr hur det ska upplevas och synas att man ér
pé en supercykelvig, genom vigvisning, méblering, och 6vriga

identitetsmarkorer.

Den fdrsta supercykelvigen 1 Malmo stricker sig frin Limhamn till Segevang, och
vidare mot Lomma respektive Lund. Strickan mellan Limhamn och Segeving ar
ca 8 km lang, och indelad i tre etapper. Den forsta etappen mellan
Virnhemstorget och Sjélundaviadukten dr férst ut att genomféras, och
entreprenaden av denna pédbétjades i september 2022. Genomfdrandet av forsta

etappen kommer att fortgd under 2023.



Inledning

Tekniska nimnden fick av kommunfullmiktige i 2019 ars
kommunfullmiktigebudget i uppdrag att “utreda méjliga supercykelstrak”.
Nimnden har direfter genomfdrt ett utredningsarbete som utmynnade i en
rapport som innefattade férutsittningar f6r supercykelstrak, potentiella strik och
forslag till fortsatt arbete. Denna rapport behandlades av tekniska nimnden 2020-
10-20.

I kommunfullmiktigebudget 2021 har tekniska nimnden tillsammans med
stadsbyggnadsnimnden fitt fortsatt uppdrag att »under mandatperioden
pabotja processen med att bygga ett supercykelstrak”.

Pa regional nivd arbetar dven Region Skine med att koordinera skdnska
kommuners insatser for att astadkomma ett regionalt nit av supercykelvigar i
Skane. Malmé stads arbete med supercykelstrak har koordinerats med regionens
uppdrag, men férhaller sig efter sina egna kvalitetskrav fér vad som dr en god
cykelinfrastruktur, samt anpassar delar av koncept och kommunikativa insatser

efter stadens férutsittningar.
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Syfte & Mal
Syftet med foreligeande utredning dr att ta fram ett koncept 61 supercykelstrak

innefattande sival riktlinjer f6r infrastruktur som visuellt koncept anpassat till
Malmé stad, samt pdbdrja processen med att bygga ett supercykelstrak.

Uppdragets delar
Kommunfullmiktigeuppdraget har delats in i ett flertal olika delaktiviteter, som

linkas ihop till en helhet under arbetets gang. Respektive del bidrar till uppdragets
syfte, att “under mandatperioden pdboérja processen med att bygga ett
supercykelstrak”

e Framtagande av standard fér supercykelstrak

e Framtagande av koncept och identitet f6r supercykelstrak
e Valav ett strak for uppdraget

e Inventering av valt strak & framtagande av atgirder

e  Projektering och genomférande av atgirder

Denna rapports fokus ir pd de tre forsta punkterna. De senare tva hanteras
parallellt i investeringsprojekt (9112 Supercykelstrik etapp 1, samt delprojekt
inom SSP lings med linje 4) som startats upp under utredningens ging, och dess
f6r- och detaljprojektering samt entreprenad.



Vad ar supercykelvagar?

Cykelvagnatets uppbyggnad

I Figur 1 visas schematiskt cykelvignitets uppbyggnad, dir bascykelvignitet eller
”Ovriga cykelvigar” utgor grunden och majoriteten av cykelvignitet.
Bascykelvignitet bestar i titbebyggt omrade av de kopplingar (cykelbanor, stigar,
gator) inom bostadsomriden som dr anpassade f6r cykling. Utanfor titbebyggda
omriden bestdr detta av det nit av gator och banor som kopplar samman

bostadsomriden med varandra.

Huvudcykelvignitet 1 sin tur utgors i titbebyggda omriden av de kopplingar som
sikerstiller att delomrdden, bostadsomriden och viktiga funktioner dr
sammankopplade (distributérsvigar). Utanfor titbebyggt omrade motsvarar det
kopplingar mellan centrum, stadsdelscentrum, byar, samhaillen och viktiga
funktioner. Huvudcykelvignitet ska erbjuda cyklister hogsta kvalitet och ha en
hog flédeskapacitet. Huvudcykelvignitet bor vara minst lika gent som
bilvignitet, och omvigar om mer dn 25 % ska inte férekomma. Det ska medge
en god firdhastighet och vigvalsfrihet f6r cyklister. Det bér dimensioneras f6r
firdhastigheter upp till 30 km/h, vilket stiller krav pd cykelbanornas bredd,
kurvradier, férhéllande vid sidledsforskjutningar, stigningar, hinder, prioritet i
korsningspunkter, etc. Det bor inte vara mer 4n 500 m mellan
huvudcykelvignitets linkar.

Supercykelvigar ska betraktas som den &vre nivan i planeringshierarkin av
cykelvignitet, och utgér huvudartirerna i cykelvignitet. Begreppet supercykelvig
férekommer i nagot olika form runt om i Europa och virlden. I Nederlinderna
kallas de fietssnellweg (’snabbeykelvigar”). I Norge gir de under begreppet

sykkelexpressveger. 1 Danmark
kallas de for supercykelstier.
Liknande begrepp

SUPER-
CYKELSTRAK

forekommer i andra linder.
Gemensamma niamnare for
flera av dessa begrepp ér bla.
att det ofta dr pendlingsstrak

mellan omriden med hog
boende- och arbetstithet
riktat i forsta hand till
pendlare, och logiska

HUVUDCYKELVAGNAT

kopplingar mellan visentliga
Figur 1 Cykelvignitet hierarkiskt och funktionellt uppdelat. start- och mfﬂpunkter som
foretagskluster, utbildning,
sjukhus, centrumomraden, bostadsomraden, stationer, etc. Framkomligheten ska
vara mycket god, och kvaliteten pd infrastrukturen hég med god komfort, rak
linjeféring, sa fa stopp som mdjligt for cyklisten, och genomgéende hég standard
avseende trafiksikerhet och trafiktrygghet. Dirtill ges hégsta prioritet f6r drift
och underhdll av straken.

Supercykelstrik ska sammankoppla cyklisters mest signifikanta start- och
maélpunkter si direkt och gent som méjligt. Direkt betyder att omvigar ska
undvikas. Direkthet paverkas férutom av omvigar dven av hastighet och
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férdréjningar; tillsammans paverkar de cyklistens restid. Genhetskvoten for ett huvudcykelvignitet. Supercykelvignitet kommer bestd av betydligt firre antal
supercykelstrak ska alltid understiga 1,1 (maximalt 10 % omvig). kilometer cykelvig dn vad det primédra huvudcykelvignatet utgor, huvudsakligen
de mest visentliga pendlingskorridorerna i staden. Att supercykelvigarna dr det

Fo6r Malmés del kommer supercykelvigar innebira en Gvre niva i exklusiva toppsegmentet av stadens utbud av cykelvigar ska framga sivil av den

planeringshierarkin, utéver de i 6versiktsplanen befintliga primira respektive héga ambitionen avseende infrastruktur, konsekvent och sammanhingande lings

sckundira huvudeykelstrik. Det primira huvudeykelvignitet ska bira hela straket, men ocksa av att straket ska vara birare av ett koncept och en tydlig

huvuddelen av cykelresandet. Till st6rre delen bestir detta av cykelbanor lings identitet. Vigvisning tydliggdr supercykelvigens strickning. Servicefunktioner

huvudgatunitet samt andra viktiga och viltrafikerade cykelstrak. I dessa strik lings med striket kommer vara tydliga identitetsbirare, och sirskilda platser

efterstriivas cykelbana pd bada sidor gatan, framkomlighet, kapacitet och kommer vara aktuella att se Gver kopplat till estetik, gestaltning och trygghet.
trafiksdkerhet premieras, och det ska utformas for att vara det naturliga vigvalet

pa lingre strickor. Allt enligt Gversiktsplanens planeringsriktlinjer.

For supercykelvigar kommer dn hégre krav stillas avseende utformning,
gestaltning och drift & underhdll 4n vad som idag giller 61 primira

]
I--- Panty
m

/'

Figur 2 Valet mellan att fétligga ett supercykelstrik utmed huvudgatunitet eller en parallell lagtrafikerad gata. Finns det ett gent, totalseparerat (alt. mycket lagtrafikerat) parallellt striak dér
cykeltrafiken i full utstrickning kan prioriteras, kan detta vara att féredra. Det 4r ddremot inte alltid dessa gena, lagtrafikerade strik finns att tillga, som ocksa forbinder viktiga start- och mélpunkter.
Huvudgatuniitet erbjuder ofta de genaste radiella straiken som ir orienterbara och 6verskadliga, som férbinder de viktigaste malpunkterna, och dartill erbjuder ett tryggt nattstrak i och med att det ér
befolkat dven dygnets sena timmat.
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Supercykelvagar i omvérlden

Cykelvagnat indelat i PLUSN3t,
Supercykelstier och ovrigt nat
Supercykelstier har standardbredd pa
2,5—-3,5 m (enkelriktade)

Enkelriktade banor i Kbpenhamn, blandat
mellan enkel- och dubbelriktat utanfér
Hog komfort

Kringfaciliteter, service
Identitetsskapande element (bl.a. racken,
logotype, vagvisning)

Papperskorgar anpassade till cykling
Konstinstallationer och ljussattning i
tunnlar och otrygga platser

Tydlig skyltning vid och infor vagval

(0

:C,\deé Buper,\hiﬁgﬁ\;)\‘/a‘ys, Utrecht |«

Enkelriktade cykelbanor grundprincip i
centrala delar

| 6vrigt blandning av enkelriktat, dubbelriktat,
cykelfilt och cykelgator

Standardbredd 3 m (enkelriktat) och 4 m
(dubbelriktat) i viktiga strak

Minsta matt 2,0 m (enkelriktat) och 2,5 m
(dubbelriktat — vid riktigt I3ga floden)

Cycle superhighways ar generellt 5— 20 km
ldnga, avsedda for regionala
pendlingsrelationer

Generellt foretrade i korsningar och
signalprioritering i signalreglerade korsningar
Designas for hastigheter om 30 km/h inom
tatbebyggt omrade, och 40 km/h utanfor

Figur 3 Cykelvignitet och konceptet supercykelvigar (eller motsvarande) i Képenhamn, Utrecht och Stockholm.

Delas in i regionalt pendlingsstrak och
huvudstrak

Planer finns pa att inratta supercykelvagnat,
men dnnu ej realiserat

Pendlingsstraken fungerar i praktiken som
supercykelstrak, med hog standard, prioritet,
etc.

Blandning av enkelriktade banor, cykelfilt och

dubbelriktade banor
Enkelriktade cykelbanor 2,25 m
* 3,25 mvid hoga floden
Dubbelriktade cykelbanor 3,25 m
* 4,5 mvid hoga fléden
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Supercykelvagar i Skane

Supercykelvigar i Skane

\ Supercykelvagar invigda fore ar 2027

\ Supercykelvdgar invigda fore ar 2033
_\_ Supercykelvigar invigda fére ar 2040 NI

@& Foreslagen vigmarkesnumrering SKANE

skane.se/supercykel
Figur 4 Planerade supercykelvigar i Skane. Killa: Region Skéne T
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Region Skane har arbetat med supercykelvigar i Skine parallellt och
tillsammans med Malmé stad, som en del i att stilla om regionens
transportsystem i mer hallbar riktning. Féregangaren supercykelstier
aterfinns i Danmark och Képenhamnsregionen, dir samarbetet mellan

kommunerna och Region Hovedstaden sker genom ett sekretariat.

Enligt en potentialstudie som Region Skéne tagit fram, bor ca hilften av
alla skdningar inom 30 minuters cykelavstind frn sin arbetsplats eller
studieplats. Trots detta r det firre 4n 10 % av skdningarna som
cykelpendlar till arbetet. Hir finns en outnyttjad potential i ambitionen att
stilla om transportsystemet och resandet i hallbar riktning, varfér Region
Skdne har f6r avsikt att tillsammans med Trafikverket och kommunerna i
regionen rusta upp befintliga cykelvigar till just supercykelvigar.

Malet med supercykelvigar i Skdne ér att erbjuda Skanes cyklister
vilkinda cykelvigar med hég framkomlighet, god komfort, h6g
trafiksidkerhet och en trygg cykelmiljé under dygnets och érets alla
timmar. Supercykelstriken dr en viktig del i ett sammanhingande héllbart
transportsystem, som gor Skdne till en stark och hillbar tillvixtmotor.
Straken bidrar till 6kad cykling till och mellan Skdnes storre stider.

Region Skane har en koordinerande roll i skanska kommuners arbete med
supercykelvigar, och sitter forutsittningar f6r kommuner att anséka om
medfinansiering fran regionala transportinfrastrukturfonden. Malmé stad
har tagit fram riktlinjer f&r infrastruktur och koncept fristdende fran
Region Skanes egna kriterier och utifrin stadens egna forutsittningar,
dven om en kontinuerlig dialog har f6rts mellan parterna under arbetets

ging.



Supercykelvagar 1 Malmo

Malbild for supercykelvagar i Malmo

I kommunfullmiktigeuppdrag fran 2019 om supercykelvigar i Malmé gjordes en
utblick i omvirlden hur supercykelvigar hanteras i olika stider, samt en
litteraturstudie om supercykelvigar. I 2019 ars budgetskrivelse, om
supercykelvigar, stod féljande:

”Malmé ska fortsitta vara en av virldens bista cykelstider. I de stider dir

utvecklingen kommit dnnu lingre, som i till exempel Képenhamn, Utrecht och
Amsterdam, finns snabba cykelstrik pa bada sidor av vigen lings de viktigaste
trafiklederna. Sidana supercykelstrdak mellan stadens ytteromraden och centrala

delar skapar attraktiva pendlingsméijligheter f6r alla Malmébor.”

Utifran denna uppdragsbestillning har en mélbild formulerats. Malet med

Malmés supercykelvigar dr att:

e erbjuda en hogklassig cykelinfrastruktur i de fran ytteromraden till
centrala staden viktigaste pendlingsrelationerna, med storst
potential att samla hoga cykelfléden,

¢ knyta stadens ytteromraden nirmare centrum genom att minska
fysiska och mentala avstand,

e lyfta cykelvignitets status och cykelstaden Malmé som helhet

Oversiktlig arbetsprocess och tidslinje

I arbetet med att utforma ett koncept f6r supercykelvigar i Malmé har stadens
férutsittningar och behov avgjort vilka avvigningar och nivder som dr limpliga
avseende infrastrukturstandard, servicenivd och visuellt koncept. Region Skanes
arbete med supercykelvigar bedrivs parallellt med Malmé stads arbete med
supercykelvigar, och under arbetets ging har en tit dialog f6rts mellan Malmo
stad och Region Skane. Dirtill har méten hallits tillsammans med Region Skine,
Trafikverket och kommunerna Lomma och Burlév, di en av de forsta regionala
supercykelvigarna att férverkligas kommer vara den mellan Malmé och Lomma.
Malmé stad har dven deltagit i workshops arrangerade av Region Skane. Arbetet
inom Malmé stad har bedrivits i arbetsgrupper med ansvar fér olika
delutredningar, och med representation fran olika avdelningar inom fastighets-

och gatukontoret och stadsbyggnadskontoret.

I Figur 5 nedan redogdrs £6r en Sversiktlig tidslinje av viktiga milstolpar i arbetet
med KF-uppdraget. De inramade rutorna avser milstolpar som inneburit politiska

irenden sdsom informationsinsatser, objektsgodkidnnande eller andra beslut.
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Sept 2021
Forvaltningsdwvergripande workshop
avseende riktlinjer for supercykelstrak

Mars 2021
Forsta striket valt

Okt 2022

MNov 2022

Pabérjad projektering
Mytt avrop av konsult for aw del 2 etapp 1
Koncept B Identitet

Segevang - Limhamn

Dec 2022
Entreprenadavsiut av
etapp 1

Segevang - Limhamn

Feb 2021 Sept 2021 Sept 2022 Okt 2022 Dec 2022
Arbetsgrupp tillsdtts och arbete April 2021 Projektdirektiv fér etapp 1 Entreprenadstart av Pa’-bﬁrjad Idéstudie Avslutad |déstudie
med gemensam malbild for Avrop konsult for Koncept av firsta supercykelstraket godkint etapp 1 fr etapp 2 for etapp 2
supercykelstrak & ldentiet av styrgrupp Mobilitet FGK Segevang - Limh gevang - Limh Segevang - Limhamn
Fa ot 5 S P e s at Fa e ra O%
St L L L L d p " L L 4 o L N A b L
Supercykligt
Malmdé
Feb 2021 Maj 2021 Mow 2021 April 2022 Maj 2022
Uppdragsbeskrivning Info om supercykelstrik Projektdirektiv avseande Information om Extrainsatt
godksnd i TN iSBN investerings- supercykelstrak information om
projekt for etapp 1 uppe fir iSBM profitfarg i TH
information i Trafikutskott
Mars 2021 MNov 2021 Mars 2022 Maj 2022
Politisk avstamning om Ligesrapport om Information om Objektsgodkannande
ambitionsniva fér supercykelstrik supercykelstrak avetapp 1
supercykelstrak i 5BN och TN iTH Segevang — Limhamn
antageti TH

Figur 5 Tidslinje 6ver milstolpar inom KF-uppdrag Supercykelstrik i Malmé (2021).
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Kvaliteter som k&nnetecknar en supercykelvag i Malmo?

Tidigt i processen med uppdraget supercykelstrak holls en workshop med syfte att ta fram en f6r SBK och FGK férvaltningsgemensam bild av vilka kvaliteter som

supercykelstrak ska kinnetecknas av. Denna gemensamma bild har, tillsammans med det underlagsarbete som genomférdes i KF-uppdrag fran 2019, legat till grund fér

vidare arbete med att ta fram riktlinjer f6r infrastruktur och strikens identitet.

Cyklister har Cykla med flyt

Mer plats for varje foretrade
cyklist

Underaget ar sa bra att det
gor det ldttare att cykla

Enkelt att vara
cyklist pa ett
supercykelstrak

Inga snava
svangar, inga
omvdgar i kors-
ningar

Inga olyckor pa
supercykelstraken

Man ska kunna
cykla obehindrat.

Cykelpumpar med

Inga hinder,
jamna mellanrum

inga stopp.

Man ska kunna
cykla i den hastighet
man sjalv onskar.

Strdken testhaddar
for tex nya under-

hdllsmetoder

Supertydligt
Eventuella fel
fixas super-
snahbt.

Man ska inte behova vdja

for fotgangare.

Det ska vara omdjligt

attcykla fel. Det ska vara snabbare

an med bil.

Pa supercykelvigama ar
det ett vanligt klimat. Alla
kan vara supercyklister.

P4 ett supercy-
kelstrak cyklar
man med
pondus.

Visuellt tydliga strak
bade for cyklister
och andra.

Figur 6 Kvaliteter som lyftes under workshop med gemensam bild f6r supercykelstrakens kinnetecknande kvaliteter.

Info om
avstand,
avstandningar
med mera

Malméo stad

Under workshopen lyftes flera kvaliteter som handlar
om framkomlighet; att kunna “cykla med flyt”,
obehindrat, i den hastighet man sjilv 6nskar, med s
fa stopp som méjligt och med gott om plats f6r
cyklister. Framkomlighet 4r ett grundliggande
karaktirsdrag for supercykelstrak.

Gena strik dir sndva svingar och omvigar undviks,
utan hinder och stopp, att cyklister har féretride i
korsningspunkter, och strak som ér snabbare dn

bilvigen lyftes som viktiga aspekter.

Inga olyckor pa supercykelstraken, att inte behéva
vija for fotgingare, och att cyklister har foretride kan

sammanfattas med trafiksikerhet och trafiktrygghet.

Att kunna cykla obehindrat, med enkelhet och utan
hinder, pé visuellt tydliga strik med god
orienterbarhet dir det dr “omoijligt att cykla fel”, och
dir cykelservice erbjuds med viss frekvens, innebir att

en viss servicenivi ska kunna forvintas.

Aven drift- och underhéllsaspekter lyftes, med att
eventuella fel fixas ’supersnabbt”, att underlaget ska
vara sd bra att det dr litt att cykla, och att striken kan

vara testbaddar for innovativa underhallsmetoder.

FASTIGHETS- OCH GATUKONTORET -+ Supercykelvagar 13



Flera av de kvaliteter som lyftes fram i nimnda workshop gar alltsa att sortera in
under de viktigaste krav som planeringshandboken Design Manual for Bicycle
Planning (CROW) listar £6r savil supercykelvigar som £6r huvudcykelvignitet,

nimligen:

e Sammanhingande cykelvignit (Cohesion)
e Gena strik (Directness)

e  Trafiksikerhet & -trygghet (Safety)

e Komfort (Comfort)

e  Attraktiva cykelstrdk (Attractiveness)

Sammanhdngande cykelvignat handlar till stor del om nitets storlek och kopplingarna
mellan linkarna. Cykelvignitet ska vara vil anslutet till supercykelvigarna,
samtidigt som det inte bor vara alltfér ndra avstaind mellan storre
korsningspunkter sd att framkomligheten lings striket paverkas negativt med
alltfér méanga stopp och vigval. Supercykelvigarna (och huvudcykelvignitet) ska
bira huvuddelen av cykeltrafikarbetet pd ett begrinsat linkar och korsningar. Pa
sd vis kan ”flyt” i cyklingen uppritthillas, framkomligheten vara hég och den
relativa attraktiviteten (mot bil) i och med fa stopp vara god. For
huvudcykelvignitet i titbebyggt omride ir ett inbordes avstind mellan parallella
linkar pd mellan 300 — 500 m att efterstriva. Da supercykelstrak dr en hierarkiskt
6verordnad nivd i cykelvdgnitet och dven tjinar som syfte att vara de regionalt
viktigaste pendlingsstriken, kan ett betydligt storre avstind mellan
supercykelvigarna féredras. Sammanhingande cykelnit handlar ocksa om hur vil
cykelvignitet ansluter exempelvis till regionala kollektivtrafiknoder, park & ride-

anldggningar, etc.
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Gena strik handlar primdrt om att undvika omvigar i tid och avstind for
supercykelvigarna. Eftersom cyklister anvinder muskelkraft kommer de generellt
féredra den kortaste vigen mellan start- och mélpunkt. I titbebyggda omraden blir
restiden en 4n mer betydande faktor, da frekventa start och stopp, trafiksignaler,
m.m. kan paverka bide nedlagd tid och anvind muskelkraft. Dirfér virderas
ptioritet i korsningar, fi trafiksignaler, samt fa hinder och stopp hogt av cyklister

och bor dirfdr efterstrivas £6r supercykelvigarna.

Trafiksdkerbet & -trygghet 1 det hir sammanhanget handlar franvaron av fysiska och
psykologiska faror. Ut6ver trafiksikerhet och trafiktrygghet handlar det dven om
hilsoaspekter for cyklisten. Viktiga aspekter av trafiksikerhet dr separering fran
Ovrig trafik, undvika konflikter med korsande motorfordonstrafik, sinkt hastighet
1 konfliktpunkter, samt tydlighet och enhetlighet i utformning. Hilsa handlar om
att minimera exponeringen mot emissioner 1 form av utslipp och buller, samt

minimera stressiga situationer i trafiken.

Komfort handlar om setvicenivan/standarden pa infrastrukturen och attraktivitet av
den infrastruktur som erbjuds. Aven cyklister vill kunna njuta under sin fird, och
bekvimligheter och upplevelser ir viktiga inslag inte minst f6r rekreationscyklister
och ”nya cyklister” som tidigare har valt bilen. En god komfort nds av minimerat
med stérningar och stopp, god orienterbarhet och lisbarhet, jimnt underlag, och

begrinsat med riktningsférindringar.

Attraktiva cykelstrak handlar till stor del om subjektiva upplevelser. Upplevd
trafiktrygghet och en god gestaltning 4r grundlidggande f6r attraktiva cykelstrak. En
varierad miljo, att striken passerar genom befolkade omréiden, att straken 4r vil

belysta, m.m. dr andra aspekter som idr viktiga for att erbjuda attraktiva cykelstrak.



Konceptet Supercykelvagar i Malmo

Korridorerna for supercykelvigar i Malmo pekades ut inom uppdrag frin
kommunfullmiktigebudgeten 2019, dir férvaltningen gavs i uppdrag att utreda
mojliga supercykelstrak. Dessa korridorer identifierades som de viktigaste
pendlingsstriken med stor potential att attrahera ett stort antal cyklister.

Supercykelvigar kinnetecknas av att de héller en hog kvalitet i alla avseenden,
konsekvent och sammanhingande lings med hela vigen. Var och en som anvinder
supercykelvigarna ska kunna kidnna sig bekvim med att halla sitt eget tempo. Det
innebir att supercykelvigarna behover vara tillrickligt breda for att omcyklingar och
méten ska kunna ske riskfritt, och cykelvigarna ska kunna hantera
hastighetsspridningar. Det senare stds dven av en rit linjeféring, med sd fa stopp
som moijligt och prioritet av cyklister i korsningspunkter.

Oavsett om supercykelvigen dr regional pendlingsled eller passerar genom Malmo,
tillh6r de samma produkt. Det innebir att vigvisning genomgiende kommer vara
densamma, med namngivning och numrering av dem som f6ljer nationell standard.
Malmos riktlinjer f6r infrastruktur utgar fran vad som f6r Malmos cyklister innebir
en hogre serviceniva. Bredder anpassas efter férvintade fldden, och sammantaget
ska detta ge en hogre serviceniva fér supercyklisterna — konsekvent och
sammanhingande lings med hela supercykelvigen. Estetiken och designen lings
supercykelvigarna kommer fa ett visuellt koncept som gir i linje med Malmds
riktlinjer betriffande stadsmiljoprogram, grafisk profil (som tydliggor vilket typsnitt,
bildsprak, manér och vilka firger vi anvinder i kreativa processer, i vir
kommunikation och marknadsféring, samt vilka firger vi anvinder i var méblering
av stadens rum) och i 6vrigt de férutsdttningar som staden och cykelstraken bjuder.

% !
VELLINGE

Figur 7 Supercykelvigar i Malmé, med koppling till omgivande pendlingsorter.
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Riktlinjer
Riktlinjer har tagits fram for supercykelvigarnas infrastruktur, servicefunktioner, drift & underhall, samt ett koncept som tydliggér hur supercykelvigen ska tydliggtras
visuellt och gestaltas. Riktlinjerna dr vigledande nir idéstudier, forstudier, projekteringar och entreprenader gar fram lings med kommande supercykelvigar. For att

supercykelvigarna ska vara kinda och ytterligare tydliggéras, dr dven kommunikation och marknadsforing av dem en viktig del 1 konceptet.

Framtagna riktlinjer f6r infrastruktur bygger dels pa litteraturstudie och omvirldsbevakning, dels pa workshops som hallits internt pa Malmé stad kopplat till kvaliteter och

kriterier £6r supercykelstrdk. Av Tabell 1 framgér riktlinjerna sammanfattat. Mer detaljerade riktlinjer finns som planeringsunderlag.

Tabell 1 Sammanfattning av riktlinjer for supercykelstrak i Malmo.

Framkomlighet Breda och rita cykelbanor. Cykelbanorna ska erbjuda gott om plats f6r sikra omcyklingar och méten. Som cyklist ska
du kunna halla ditt eget tempo, utan att hindra, eller hindras av, andra. Cykelbanornas bredd anpassas efter férvintat
cykelflode. Striket ska erbjuda sd rit och gen cykelvig som mojligt, med sé fa riktningsférindringar och stopp som mojligt,
och prioritet i korsningspunkter.

Trafiksikerhet & Trygghet Separerat, hinderfritt och goda siktférhallanden. Supercykelvigen ska i méjligaste mén vara separerat frin Gvriga
trafikantgrupper, och erbjuda cyklisten en egen bana av hog standard. Viktigt med tydlig separering mot fotgingare, f6r
béada gruppernas trafiksikerhet och trafiktrygehet. Antal hinder i och intill cykelbana ska minimeras, god sikt sikerstillas
(sévil dag- som nattetid), och sirskild hinsyn tas till skolstrak.

Komfort Ho6g komfort och serviceniva. Supercykelvigarna ska erbjuda en sirskilt god komfort. Detta omfattar saval kvalitet pa

infrastrukturen, som asfaltens kvalitet och servicenivin utmed straket.

Service Hog komfort och serviceniva. Cykelservicen utmed supetrcykelvigen ska bidra till en sirskilt god komfort. Det omfattar
ricken i signalkorsningar, cykelpumpar, servicestationer, cykelparkering och information.

Identitet & Upplevelse Supercykelidentitet och god gestaltning. Supercykelvigarna tilldelas en tydlig identitet, den Malmd&orangea firgen
anvinds i1 nagon form pa cykelservice och i kommunikationsmaterial, och striken namnges enligt Region Skines framtagna

standard. Gronska och effektbelysning kan anvindas for att ytterligare hoja strikens identitet och upplevelsen.

Skyltning & Vigvisning Supertydligt, omojligt att cykla fel. Vigvisning av supercykelvigarna bidrar till en tydlig identitet, och ska erbjuda
cyklisten en hogre standard dn befintlig vigvisning. Vigvisningsprinciperna firbereda, dirigera och bekrifta ska tillimpas.

Drift & Underhall Hogsta prioritet pa underhall. Vighillningen (vinter, 16v, grus) ska hilla hogsta standard. Avstingningsplanering ska

beakta supercykelvigen, med minsta méjliga konsekvens for cyklister vid vigarbeten.
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Visuellt koncept
Utover riktlinjer f6r infrastruktur har dven ett visuellt koncept tagits fram foér

supercykelvigarna, vilket avser bidra med en tydlig identitet f6r striken och en
orienterbarhet for cyklister. Namngivning och vigvisning av supercykelvigarna ir
grundliggande f6r dess identitet och det visuella konceptet. Malmés
supercykelvigar kommer i takt med att de byggs ut tilldelas namn och numrering
C10-C19. Prefixet C tydliggor att leden dr en cykelled, och siffrorna 10-19 dr de
lagsta tvasiffriga talen och tilldelas Malmé i egenskap av storsta stad (och frimsta
cykelstad) i Skdne. Med utgingspunkt frain Malmé tilldelas sedan klockvis Lund
C20-C29, Landskrona C30-C39, Helsingborg C40-C49, osv. Numreringen
kommer att arbetas in i vigvisning av straken, och kommer kunna anvindas i

kommunikation och marknadsféring av specifika strik.

Vigvisningen bygger pd principerna forberedande, dirigerande och bekgréftande
vigvisning. Forberedande vigvisning utgdrs av vigmalning av numrering och
riktningspil och syftar till att uppmirksamma cyklisterna pa framférvarande
vagval. I vigvalspunkten dirigeras cyklisten med skyltning, dir numrering pa gul
botten integreras i befintligt vigvisning. Den gula firgen kommer anvindas
genomgiende pd all vigvisning i Skdne, och féljer framtagen nationell standard
for supercykelvigar. Efter genomfort vigval bekriftas vigvalet genom
vigmarkering av numrering. Genom att f6lja dessa principer héjs servicenivan
lings med striket, cyklisten behover inte stanna upp for att lisa skyltning eller
gora hastiga riktningsférinringar, och den generella synligheten av
supercykelvigen 6kar. Principen anvinds 1 vigvisning for biltrafik, och applicerat
pa sirskilt viktiga cykelstrik innebir det en markant standardhéjning,.

Staffanstorp

Arlov
Segevdng

Figur 8 Exempel pa vigvisning med skyltning och vigmarkering. Till hoger dirigerande vigvisning som placeras i korsning dir vigval gors (se orange figur i korsning). Till vinster illustreras princip
for férberedande vigvisning som malas i cykelbana infor vigval. Vigmarkering av numrering anvinds 4ven for att bekrifta att supercykelvigen fortsitter efter vigvalet, som i fallet efter vinstersving

nedifran i bild.
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Lings med supercykelvigen kommer ocksa identitetsmarkdrer anvindas. Detta
kan vara i form av cykelservice med sirskilt utférande, omsorg i gestaltning lings
med striken, effektbelysning vid broar och tunnlar, etc. Denna cykelméblering
kommer att fi ett sirskilt utférande f6r supercykelvigarna. Exempelvis foreslas
att pa cykelricken 1 signalreglerade korsningar foliera budskap till cyklisterna, som
har biring pd supercykelvigarnas kvaliteter och identitet. Den Malmdorangea firg
som finns i Malmo stads grafiska profil och som ofta anvints for att profilera
Malmé som cykelstad kommer anvindas f6r att stirka identiteten, vil anpassat
efter lokala forutsittningar och stadsmiljon.

Supercykelvigar ir ett nytt begrepp i en Malmdkontext, ett begrepp som vicker
fragor och nyfikenhet hos malmébor. Malméborna kommer att paverkas av
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ombyggnationer och inférande av supercykelvigskonceptet, vars inférande
kommer att pdga under ett antal ar framéver da supercykelvigarna vixer fram.
En slutsats som manga fére oss dragit, bland annat i arbetet med supercykelstier i
Képenhamnsregionen, ir att kommunikation dr en vital del av arbetet for att 6ka
kinnedomen om de férbittringar som faktiskt gbrs 1 projekten. Kommunikation
kan 6ka kinnedomen om syfte och vision £6r projekten, men dven dka
acceptansen for férindringarna och bjuda in malméborna till att vara en del av
térindringen. Nista steg i arbetet 4r att ta fram en kommunikationsplan £6r
supercykelarbetet dir bland annat den lingsiktiga planen och visionen kan

kommuniceras.



FAPA, DET #AR
GAR SWABBARE

Figur 9 Illustration av supercykelvigar i Malmo, och de kvaliteter som karaktiriserar dessa.

\
DET AR ALDRIG
2LANGT TILL EN

cYKELPUMP
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Malmos forsta supercykelstrak

Det forsta striket som Tekniska Namnden beslutat ar striket

mellan Limhamn i sydvist till Segeving i nordost. Frin Supercykelvig 1
Limhamn - Segevang

Segeving kopplar striket vidare mot Lomma via
Sjélundaviadukten och Vistkustvigen, respektive Lund lings
med Lundavigen. Straket dr ca 8 km lingt genom Malmé och
gir genom stadens centrala delar

Striket som helhet 4r indelat i tre etappet:

e Etapp 1 (Sj6lundaviadukten — Virnhemstorget)
e  Etapp 2 (Virnhemstorget — Fersens vig)
e Etapp 3 (Fersens vig — Vistanvig)

Etapp 1 dr den etapp som i enlighet med KF-budgetens
direktiv har paborjats under mandatperioden, dér delen frin
Hornsgatan till Sallerupsvigen kommer att vara genomférd
innan drsskiftet 2022/2023. Resterande del av etappen lings
med Lundavigen genomférs med start under 2023.

Etapp 2 genomgar idéstudie under 2022, och férstudie under
2023. Hir kommer ett par olika strickningsalternativ att

studeras. Idag 4r Kungsgatan Malmés mest trafikerade
cykelstrak med drygt 10 000 cyklister per dygn, och 1 behov av
savil uppbreddning som avlastning av parallella strik. I

el S8,

Figur 10 Malmos forsta supercykelstrak, mellan Limhamn och Segevang, och med regionala kopplingar till Lomma och Lund.

férstudien kommer strickningarna
Kungsgatan/Kaptensgatan/Regementsgatan respektive Drottninggatan/Regementsgatan att studeras.

Etapp 3 omfattar enkelriktade cykelbanor lings med Linnégatan, Erikslustvigen och Regementsgatan och genomférs inom ramen for Storstadspaketets tidplan och budget.
Straket innebir ett i stora delar nytt cykelstrak om 4,5 km av hog kvalitet, med en f6r Malmé relativt ny trafikféringsprincip med enkelriktade cykelbanor.
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Etapp 1

Lundavigen byggdes ut under 1840-talet till en s.k. chaussé, d.v.s. en viktigare och
mer vilordnad landsvig. 1953 ersattes i stor utstrickning férbindelsen till Lund av
landets férsta motorvig, och Lundavigens betydelse f6r motortrafik har sedan dess
avtagit. For cykeltrafiken utgdr den fortsatt en mycket viktig regional koppling med
nistan 5 000 cyklister per dygn. Gatan trafikerades frin 1907 fram till 1967 av
sparvig (linje 1). Dagens cykelbana tillkom 1979 enligt den tidens standard om

2,5 m dubbelriktad cykelbana.

Idag dr bade cykelbana och gingbana lings med Lundavigen smala, pa flera hall
underdimensionerade utifrdn dagens cykel- och gingfléden. Cykelbanas bredd ir
2,5 m, vilket 4r ett minimimatt enligt dagens standarder. Gdngbana ér pa flera delar
av strickan sa smal som 1,4 m, och vid Vattenverksvigens hallplatslige endast

1,0 m bred.

I arbetet med Malmés forsta supercykelstrak planeras cykelbana breddas upp till 3,5
— 4 m lings med storre delen av strickan. Aven gangbana breddas upp till minst 2,5
m. Detta bidrar till en god framkomlighet och kapacitet pa strickan for cyklister,
och 6kad trafiktrygehet och trafiksikerhet f6r bade fotgingare och cyklister.
Genomgiende ging- och cykelbanor kommer bade breddas och ritas upp for att ge

en forbittrad komfort och tydlighet. Hallplatsligen kommer upprustas och tillféras

cykelparketingar for att stirka den lokala tillgingligheten savil som kopplingen Figur 11 Etapp 1. Uppbreddning av cykel- och gangbana pa Lundavigen, norr om Sallerupsvigen.
mellan regional kollektivtrafik och cykel. Hallplats vid Vattenverksvigen kommer

att flyttas fran vister om till ster om Vattenverksvigen, vilket ger betydligt mer utrymme f6r bade cyklister och giende dn befintligt lige. Detta medfér dven en férindrad
korfiltsindelning in i korsning med Vattenverksvigen, och flytt av mittrefuger.

Strickan kommer att vigvisas med standard for supercykelvigar. Cykelservice i form av ytterligare cykelpumpar och cykelricken i samtliga signalreglerade korsningar
kommer ocksa tillkomma.
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Etapp 2

Den andra etappen av strdk 1 har under 2022 varit igenom en
Idéstudie, i syfte att unders6ka méjliga alternativa dragningar
och rekommendera tvi alternativ att ingé i forstudie under
2023.

1 férstudien kommer tvd strickningsalternativ att studeras

vidare:

e Frin Virnhemstorget lings med Kungsgatan fram till
cykelrondellen, via Kaptensgatan ner till
Drottninggatan. Fortsitter visterut pd enkelriktade
cykelbanor (samma trafikféring som i etapp 3).

e Frin Virnhemstorget upp till Drottninggatan.
Fortsitter visterut pa enkelriktade cykelbanor

(samma trafikforing som i etapp 3).

Figur 12 De alternativa strickningar for etapp 2, som avses inga i forstudie.
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Etapp 3

Etapp 3 lings med Linnégatan och Erikslustvigen
genomfdrs inom ramen for Storstadspaketet.
Gatusektionen kommer omvandlas frin dagens tva
plus tva korfilt med mittférlagd rosrad, till ett plus
ett korfilt med en 6verkdrningsbar mittrefug.
Rosraden sidof6rliggs till dubbla rader, vilka dven
ges bittre vixtforutsittningar. Gangbanorna
behaller i stort sin nuvarande bredd, men blir
belagda med betongplattor istillet f6r dagens
grusbeldgening. Utanfdr gangbanorna tillkommer
separerade enkelriktade cykelbanor om 2 — 2,25 m
bredd vardera. Cykelbanorna dr héjdseparerade

fran gangbanorna med kantstensvisning.

Figur 13 Linnégatan.

Genom Slottstaden behalls storre delen av
nuvarande utférande av befintlig cykelbana, men
till f6ljd av anslutande enkelriktade cykelbanor och
av kapacitets- och framkomlighetsskil lings
supercykelstriket kommer befintlig dubbelriktad
cykelbana pi s6dra sidan att enkelriktas. Det
medfér behov av ombyggnad i signalreglerade
korsningar, och i anslutning till befintliga
cykelbanor. Det innebir ocksa att en enkelriktad

cykelbana tillkommer pad norra sidan, utanfor

plattbelagd gangbanas utbredning pa det som idag
ar yta av grus.

Figur 14 Regementégatan.

Osterut pa Regementsgatan i héjd med Gamla
Kyrkogarden, fram till Morescobron och
cykelstriket pd Davidshallsgatan, kommer
cykelbana och gingbana byggas ut Gver glacisen vid
kanalen. Istillet f6r glacis kommer kanalrummet
avgrinsas med en vertikal konstruktion. Denna
planeras att tillféras hingande vixter 1
blomsterlador och limplig effektbelysning.
Cykelbanorna som tillférs kommer vara
enkelriktade. Kérbana kommer fortsatt som idag
vara 12 m bred och bestd av fyra korfilt.

Figur 15 Regementsgatan.
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Fortsatt arbete

Arbetet med Malmés forsta supercykelvigar gar vidare, och fortsatta entreprenader
lings etapp 1 och etapp 3 kommer att piga under 2023 och 2024. Etapp 2 vintas
forst genomga férstudie under 2023, £6ljt av detaljprojektering och slutligen
entreprenad.

Planen dr att paborja férdjupat utredningsarbete f6r strak 2 mellan Vistra Hamnen,
centrum, Rosengird och Bara under 2024.

Utover dessa planerade aktiviteter bevakas korridorerna vid 16pande
detaljprojektering och framtagande av planprogram, f6r att om mdjligt uppfylla
riktlinjer. Konceptet kommer dven att utvecklas fortlépande i takt med att kunskap
och lirdomar inkommer med planering, utredning och byggande av kommande
supercykelvigar. Riktlinjer och visuellt koncept 4r sdledes inte en statisk produkt, och
innovativa atgirder som testas utmed straken kan ge ny kunskap vird att finga upp i
kommande etapper.
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Figur 16 Supercykelvigar i Malmo, med koppling till omgivande pendlingsorter.

24 FASTIGHETS- OCH GATUKONTORET -+ Supercykelvagar



FASTIGHETS- OCH GATUKONTORET -« Supercykelvéagar

25



