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Sammanfattning

Malmo stad kommer inom ramen f6r Storstadspaketet att utveckla staden med atgirder
for forbattrad infrastruktur och 6kat bostadsbyggande. Malmé Expressen (MEX) linje 2,
delstricka 2. 4 Malmé C ir en del av detta. Syftet med projektet ar inféra kollektivtrafik-
frimjande dtgirder lings strickan samt se 6ver dtgirder som frimjar framkomligheten f6r
cykeltrafik och atgirder som kan genomféras for att forbittra stadsmiljo och skyfallshan-
tering i utredningsomradet. Det har genomforts en idéstudie f6r Malmo C som har legat
ligga till grund 61 férstudien. Denna forstudie inkluderar bade utredning och forprojekte-
ring. Foérstudien har omfattat en nuligesbeskrivning av utredningsstrickan och darefter
har utredningen for framtagandet av nedan férordat atgirdsforslag skett 1 steg. Inled-
ningsvis studerades flera 6versiktliga utredningsalternativ. Dessa konsekvensbedémdes
och studerades i en trafikanalys. Utifrin de resultatet valdes sedan ett par studerades ut-
redningsalternativ ut att arbeta vidare med. De studerade utredningsalternativen f6érpro-
jekterades och bedémdes utifrin MEX-standarder. Slutligen har ett studerats utform-
ningsalternativ férordats i rapporten och detta beskrivs 6versiktligt nedan i text och bild
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Neptunigatan

I korsningen Neptunigatan/Nordenskioldsgatan har trafikanalyser tidigt i utredningen vi-
sat att signalkorsningen behover byggas om for att klara den framtida trafikokningen.
Forslaget ar darfor att bygga om trafiksignal och korsningen for att mojliggora ett 2-fas



signalschema. Befintliga hallplatser 1 korsningen byggs om och anpassas till MEX-standar-
der.

Pa strickan mellan Nordenski6ldsgatan och Skeppsbron féreslas inga dtgirder.

Lingre 6sterut pa Neptunigatan, mellan Skeppsbron och Lokgatan, foreslas att anligga en
ny cykelbana pa Neptunigatans sydostra sida samt komplettera torget med ny gestaltning i
form av rumslighet med sittméjligheter och upphéjda vixtbaddar. Forslaget innebir att
gatans sydostra del justeras och dagens mittrefug tas bort fOr att ge plats at den nya cykel-
banan. Mindre justeringar 1 signalkorsningen krivs ocksa for att anpassa till det nya ut-
formningsforslaget.

Skeppsbron och Milarbron

De stora férandringarna sker pa Skeppsbron och Milarbron. Pa Skeppsbron och Milar-
bron studerades tidigt flera olika Gversiktliga trafikala alternativ i kombination med en ny
cykelbana pa vistra sidan av Skeppsbron, Malarbron och del av Hamngatan samt ett nytt
hallplatsldge pa Skeppsbron. Syftet med héllplatsliget dr att avlasta befintliga hallplatser,
bade pa Anna Lindhs plats och pa Centralplan. Samtliga alternativ med tillaten allmin tra-
fik pa Skeppsbron skapade stora framkomlighets problem med linga kéer under maxtim-
men. Dessa alternativ beddmdes inte som genomférbara da det skulle innebira stora ne-
gativa konsekvenser f6r kollektivtrafiken runt Centralstationen. Alternativ med endast till-
laten busstrafik studerades da pa Skeppsbron och Milarbron. Resultatet fran simulering-
arna visar att bade Skeppsbron och Milarbron kan stingas av for allmin trafik. Delstrack-
ans huvudforslag ar att endast ha busskorfalt pa bade Skeppsbron och Milarbron.

Pa Skeppsbron, kring befintliga trid, foreslas aven forstirkt gestaltning i form av tva
storre planteringsytor med perenner och ligre solitirbuskar.

En ny cykelbana planeras pa vistra sidan av Skeppsbron och Milarbron och denna
stricker sig aven in pa Hamngatan. Gangbanan pa Ostra sidan av Milarbron kommer att
breddas eftersom gingflédena tidvis ar stora pa denna stracka.

Centralplan

Centralplan foreslas anpassas till kommande linjeomlaggning dir den stora forindringen
ar fler MEX-bussar samt nya korvigar for framforallt regionbussarna. Pa 6stra delarna
foreslds inga storre trafikala ombyggnader. Petribron kommer dock att enkelriktas soderut
istallet for norrut som idag eftersom regionbussarna kommer fa nya korriktning pa Petri-
bron. I och med denna dndring miste korsningen Centralplan/Petribron justeras utifrin
regionbussarnas korspar.

Gestaltningsmassigt foreslas inledningsvis mindre kompletteringar i form av sittmojlig-

heter och nagra upphojda planteringsytor pa Gstra centralplan samt utbyte av befintliga
trid pa vistra Centralplan.



Prostgatan/ Ostetgatan /Mister Nilsgatan

I korsningen Prostgatan/Ostergatan/Mister Nilsgatan foreslds en ny trafiksignal i kors-
ningen for att forbattra framkomligheten for framforallt kollektivtrafiken. I samband med
detta foreslds ocksa ett par trafikala indringar. Bruksgatan och Ostergatan blir enkelrik-
tade séderut och Ssterut. Vinstersving frin Prostgatan mot Ostergatan forbjuds. Samtliga
atgirder gors for att forbittra framkomligheten i korsningen. P4 Ostergatans norra sidan
kommer ett cykelfilt anldggas visterut.



Inledning

Storstadspaketet innebir en kraftfull satsning pa en hallbar stadsutveckling i ett vixande
Malmé. Ar 2050 beriknas vi vara 500 000 invanare som ska samsas om utrymmet i var
stad. Leva, bo, verka och transportera sig. Med Sverigeférhandlingen och Storstadsavtalet
Malmoé blir det mojligt dir den utbyggda kollektivtrafiken skapar forutsittningar for att
kunna halla en hog takt pa bostadsbyggandet.

I juni 2017 nadde staten, Region Skane och Malmé stad en dverenskommelse om
utbyggnad och elektrifiering av Malmés stadsbusstrafik,

utvecklad pagatagstrafik pa Lommabanan in 1 Malmg,

nya cykelbanor samt

utbyggnad av cirka 28 550 bostdder (varav 26 750 inom Malmo).

Avtalet har namnet Ramavtal 8 Storstad Malmo, inom Malmo stad har vi valt att kalla det
Storstadspaketet.

Genom att fortita och bygga om runt stationer och hallplatser ges moijlighet att stirka be-
fintliga noder och centrumbildningar med mer folkliv och handel. Med 6kade firdmedels-
andelar f6r gang, cykel och kollektivtrafik minskar tringselproblematiken i trafiken samti-
digt som miljévinster uppnas. Overgangen till eldriven kollektivtrafik forstirker miljévins-
terna ytterligare. Satsningar pa en attraktivare stadsmiljo runt stationer, héallplatser och
lings huvudgatorna i kombination med bostadsutbyggnaden skapar méjligheter for ett
trygeare, mer jamstallt och socialt hallbart Malmo. Bade de sociala och de fysiska investe-
ringarna som staden gor ar viktiga komponenter for att bygga Malmo helt och hallbart.

Bland de forsta straken som ska byggas och elektrifieras ir linje 4 mellan Segevang och
Kalkbrottet. For linje 4 giller 6verenskommelsen att MalmoExpress-konceptet ska info-
ras och straket ska trafikeras av 24 meter linga dubbelledade elektrifierade bussar med
hog kapacitet och hég framkomlighet med stora ombyggnader i gaturummet.

Investeringskostnaden for att anpassa straket for MalmoExpress-bussar dr 560 miljoner
kronor (2016 ars prisniva) och lings straket ska 4 667 bostader etableras. For straket giller
dven att cykelbana ska anliggas lings Erikslustvigen, Linnégatan och Krossverksgatan,
med en budget pa 60 miljoner kronor. Malet med det utbyggda cykelnitet ér att 6ka fram-
komlighet och trafiksakerhet for cyklister samt att forbéttra mojligheterna att ta sig till och
fran kollektivtrafiksystemet. Malaret for fardigstillande av infrastrukturen ar 2024.

Denna férstudie hanterar omradet kring Malmo C inom Malm6Express linje 2.
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1.1 Syfte med forstudie

Syftet med forstudien ér att utveckla de 1 idéstudien forslagna dtgirderna samt sikerstalla
att de inryms pa basta sitt pd aktuell stricka samtidigt som Gvriga befintliga funktioner

kan vara kvar eller flyttas till intilliggande gator. Forstudien ska redovisa effekter och kon-
sekvenser, limna rekommendationer och ge forslag pa 16sningar.

Forstudien ser till helheten f6r gatornas funktion och till att alla aktuella trafikslag och

funktioner 1 stadsmiljon fungerar i samspel samt att en god gestaltning av strickan upp-

nds. En 6versyn fasad till fasad gors fOr att sakerstilla god gestaltning, trafiksikerhet och
funktion.

1.2 Avgréansning

Utredningen har en geografisk avgrinsning enligt figur 1. Korsningarna pa Norra Vallga-
tan kommer att beroras i Forstudie MEX 4 Centrum, men utreds inom detta uppdrag.
Forstudien gransar ocksa till Forstudie 8.1 Djiknegatan.
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Fignr 1. Avgransning forstudieomrade

1.3 Tidigare och pagaende utredningar

Det har gjorts ett flertal utredningar av mojliga storre och mindre forindringar av infra-
strukturen runt Malmé C bland annat inom ramen for sparvagsprojektet. De utredningar
som framst ar relevanta for denna forstudie ar de pagaende utredningarna for Oresunds-
metron och trafikutredningen f6r Malmo C fran 2019. Planerade forindringar enligt linje-

nitsutredningen presenteras 1 kapitel 3.13 och relevanta planprocesser presenteras i kapi-
tel 2.4.

1.3.1  Oresundsmetron

Malmo stad utreder tillsammans med Képenhamns kommun en framtida metro mellan
Malmo och Képenhamn med ett stationslige vid Malmo C. Utgangspunkten for placering
av metrostationen ar i dagslaget ett lige s6der om stationsbyggnaden, se gron markering 1
figur 2. De atgirder som gors inom ramen for storstadspaketet runt Malmé C behéver
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dérfor utga fran att en stor del av omriadet kommer att paverkas av ett framtida metro-
bygge.
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Figur 2. Studieomrade for metrostation vid Malmi C.
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1.3.2  Trafikutredning Malmé C
Ramboll tog ar 2019 fram en trafikutredning f6r Malmo C. Syftet med utredningen var att
fa en samlad bild av de langsiktiga kapacitetsbehoven for trafik, floden och parkering pa
och runt centralstationen sa att denna bild kan ligga till grund for fortsatt planering kring
omradet vid Malmé Centralstation.

Rapporten lyfte bland annat att det f6r omradet runt Malmé C ér viktigt med forstaelse
for att det finns sd stora anspriak pa ytor fran flera olika hall och att det darfér kommer
behova goras prioriteringar och kompromisser mellan olika trafikslag. For att nda Malmo
stads mal kring firdmedelsandelar behover ytor for de yteffektiva transportslagen ging,
cykel och kollektivtrafik utokas, vilket i alla fall delvis behover ske pa biltrafikens bekost-
nad. I dagsliget rader inga storre kapacitetsproblem f6r giende och cyklister, men med en
kraftig 6kning av antalet resendrer och med en stor fértitning av Nyhamnen kommer
tringseln pa giangytorna och cykelbanorna att 6ka markant. Det finns dir en tydlig kon-
flikt mellan nord-sydliga gang-och cykelstrémmar och Ost-vistliga biltrafikstrémmar. Idag
ar korsningar och trafiksignaler instéllda for att i forsta hand ge biltrafiken tillrdcklig kapa-
citet. I framtiden kan det istallet bli gang-och cykelflodena som blir dimensionerande.

Utredningen framfor ocksé att omradet som idag benimns som Malmé C i framtiden be-
hover vidgas. Det finns inte kapacitet for alla busslinjer att ang6ra via centralplan. Det kan
darfor bli aktuellt att ha busslinjer som enbart stannar pa till exempel Catlsgatan, Anna
Lindhs plats eller Norra Vallgatan utan att ocksa kora via Centralplan. Genom att ocksa
arbeta med atgirder som forbittrar giendes framkomlighet i omradet kan detta minska
trangseln vid hallplatsligena. Vidare rekommenderas dven cykelatgirder i form av nya

11
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cykelbanor som kan leda cyklister som inte har Malmé C som malpunkt utanfér central-
plan, for att pa s vis minska konfliktpunkterna pa centralplan. Aven en betydande utok-
ning av cykelparkering beh6vs for framtiden. Slutligen bor bilparkering prioriteras lagt
och andra ytor for biltrafik enbart mojliggoras efter behoven f6r de mer yteffektiva trans-
portslagen tillgodosetts.

Tidplan och processen

I ett forsta steg f6r inférande av MalmOExpressen pa linje 2 och cykelbanorna lings stra-
ket har en idéstudie tagits fram. I idéstudien har férutsittningarna kartlagts och vilka
aspekter som det bor tas sirskild hinsyn till i det fortsatta arbetet samt behov av f6rdju-
pade utredningar.

Nista steg dr att starta forstudier inklusive forprojektering f6r det aktuella straket. Forstu-
dierna pabotijas viren/sommaren 2021 och ska vara klara (inklusive politisk forankring
hosten/vintern 2022. Efter forstudierna kommer detaljprojektering att ske och direfter
entreprenaderna.

Kommunikationsplan

En kommunikationsplan kommer att tas i samband med forstudiens genomférande och
den inledande projekteringstasen. Planen tydlige6r vilka budskap som ska néd de olika mal-
grupperna och vilka informationskanaler som ska anvindas. Kommunikationsplan kom-
mer att tas fram 1 samarbete med utsedd kommunikator.

12
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2. Ramverk for forstudie

I detta kapitel beskrivs det ramverk som idéstudien och omvandlingen av linje 4 till ett
MEX-strak har att forhalla sig till. Ramverket utgérs av Storstadspaketets mal och f61-
vintningar som uttryckts 1 olika kommunala styrdokument.

Storstadspaketet

Storstadspaketet dr en bendmning pa de atgirder for forbittrad infrastruktur och 6kat bo-
stadsbyggande som Malmé stad, som en av tre storstadsregioner, slutit avtal med staten
om att genomfora. I detta avsnitt beskrivs de avtal, planer och mal som formulerats inom
Storstadspaketet.

Sverigeférhandlingen var en kommitté som mellan 2014-2017 péd uppdrag frin Rege-
ringen férhandlade och ingick 6verenskommelser med berérda kommuner i storstadsreg-
ionerna. Overenskommelserna gillde kollektivtrafikitgirder som skulle férbittra tillging-
lighet och kapacitet i transportsystemet, samt ett 6kat bostadsbyggande. Aven cykelsats-
ningar som Okade nyttan av kollektivtrafikitgirderna ingick i uppdraget.

I juni 2017 nadde Malmé stad, Region Skine och staten en 6verenskommelse om utbygg-
nad och elektrifiering av Malmés stadsbusstrafik, utvecklad pagatagstrafik pa Lommaba-
nan in i Malmo, nya cykelbanor samt utbyggnad av cirka 26 750 bostider.

Objektsavtalet som ror de atgarder inom Sverigeférhandlingen som ska utféras i Malmo,
omfattar atgirder pd atta stadsbusslinjer och 14 cykelbanor. Av de atta busslinjerna ar fem
MalmoExpresser. En av dem dr den befintliga linje 5, resterande dr uppgraderingar av
stomlinjerna 2, 4, 8 och 10.

I objektsavtalet finns 6verenskommelser om medfinansiering dir statliga bidrag genom
Sverigeférhandlingen utgor 50 % av investeringen for kollektivtrafikatgarder och 25 %
for cykelbanor. Med kollektivtrafikatgirder avses framkomlighetsatgirder och pa vissa
platser andra ombyggnader 1 gaturummet fOr att skapa sakra, trygga och tillgingliga hall-
platsmiljoer, samt fOr att mojliggora fortitning och 6kat bostadsbyggande. Cykelinveste-
ringen syftar till att bygga ut cykelnitet med nya kopplingar for att 6ka framkomlighet och
trafiksikerhet for cyklister samt for att skapa en mer attraktiv stadsmiljo.

2.1.1  Plan fér genomforande
Under 2018 antogs Plan for genomférande i Kommunstyrelsen, framtaget i syfte att styra
Malmo stads genomférande av Storstadsavtalet. I detta styrdokument formuleras mal som
inte bara omfattar kollektivtrafik- och cykelatgirder, utan dven andra virden i gaturum-
met. Foljande atta effektmal definieras:

e En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och frin Malmo
e En kollektivtrafik som understédjer fortitning och utbyggnad av bostader i staden

e En attraktiv och tillginglig kollektivtrafik - fler viljer att aka kollektivt till f6ljd av
hogre bekvamlighet, bittre restider och 6kad regelbundenhet
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o  Okad resandekapacitet genom fler MalméExpressen-bussar

e Sikert och tryggt for resendrerna

e Inférandet av eldrift i stadens busstrafik - renare luft och tystare fordon
e Okad framkomlighet och sikerhet for cyklister

e Verktyg f6r framtidens grona, integrerade och attraktiva stad

Utover dessa effektmal finns ambitioner om att ta ett samlat grepp for stadsutveckling,
vilket innebir att satsningarna inom Storstadsavtalet gors sammanhallet f6r att dstad-
komma bista mojliga stadsutveckling med fokus pa social, miljémissig och ekonomisk
hallbarhet. Stadsutveckling lings gatustraken bidrar till att gaturummen kan goras tryg-
gare, gronare och mer tillgingliga, vilket ar till nytta for flera grupper 1 samhallet.

2.1.2  Vardeprogram for Storstadspaketet
Virdeprogrammet dr ett dokument som antogs av Tekniska nimnden 2019. Det innehal-
ler fyra fokusomraden som beskriver 6nskade virden med Storstadsavtalet genomf6-
rande:

¢ En foretagsam och samskapande stad

Kollektivtrafikinvesteringarna understodjer féretagande och verksamheters utveckling
tack vara forenklade och effektiviserade persontransporter. Utvecklingen blir extra tydlig
vid kollektivtrafikens knutpunkter.

¢ En attraktiv, gron och myllrande stad

Livskvalitet, hilsa och vilbefinnande uppnas i staden dir det finns gréna och bld kvali-
teter 1 manniskors vardagsmiljoer och dir luften 4r ren och fordonen tystare. Stadsmiljon
innehaller attraktiva vistelsemiljoer, bade 1 ett myller av manniskor i centrum och pa lugna
platser i grona omgivningar.

e En sammanhallen och jamlik stad

Staden ir trafiksiker, trygg, jamstalld och tillgianglig for alla. Infrastrukturen 6verbryggar
barridrer mellan stadsdelar och minniskor.

e En stad som ir redo for framtiden

Stadsmiljon ar utformad for att std emot framtidens potentiella risker och for att astad-
komma en sa lag underhallskostnad som moijligt pa lang sikt. Staden minimerar sitt ekolo-
giska fotavtryck och all verksamhet genomsyras av FN:s globala hallbarhetsmal.

2.1.3 Genomforandeavtal med Skanetrafiken
I september 2019 kom Malmo stad och Skéanetrafiken (Region Skane) 6verens om ett
overgripande genomférandeavtal som giller for de busslinjer som omfattas av objektsav-
talet inom Sverigeférhandlingen. Avtalet faststiller ansvarsférdelningen mellan parterna
och definierar malsittningar och gemensamma stillningstaganden som giller f6r genom-
férandeprocessen. Foljande sammanstallning ar ett urval av de principer och stéllningsta-
ganden 1 avtalet som dr mest relevanta i forstudiearbetet:
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e En hog framkomlighet ska uppnas pa linjerna samtidigt som alla miljéer ska vara
trygea och trafiksikra. MEX-standarden ska styra planering av straken sa att kvali-
teter, virden och funktioner som ar sirskilt viktiga i MEX-straken uppnas.

e Vid hallplatserna och dess niromrade sitts stadsliv, tillginglighet, trygghet, trafik-
sikerhet och orienterbarhet i forsta rummet.

e Kuyvaliteter i form av vegetation, form och estetik ska alltid vdgas in och konse-
kvensbeskrivas i de olika projekten.

e Farthinder undviks om méjligt i busskorfilten. I de fall fysiska farthinder beh6vs
ska dessa vara mindre kinnbara f6r bussens chaufférer och passagerare.

e [ Malmos centrala delar och 1 andra fall ddr annan motorfordonstrafik forsimrar
framkomligheten f6r MEX kan Ovrig trafik behéva reduceras eller flyttas till andra
gator. Dock finns det ofrinkomliga tillganglighetskrav f6r angoring f6r funktions-
hindrade, leveranser och avfallshantering som gor att viss trafik behover tilldtas.

o Teknik for elektrifiering ska viljas utifrin radande lige f6r respektive linje. Los-
ningar med minsta mojliga ingrepp 1 stadsmiljon och bista effektivitet ska efter-
stravas.

2.1.4  MEX-standarder och teknisk handbok

MEX-standarder syftar till att forenkla Storstadsavtalets genomférande, frimja kontinui-
tet 1 MEX-straken samt skapa samsyn mellan Malmé Stad och Region Skiane. MEX-stan-
darder konkretiserar de principer som dverenskommits i ett Gvergripande genomférande-
avtal mellan Malmo stad och Region Skane. MEX-standarder innehaller beskrivning och
metod for att definiera olika typstrak 1 staden, vigledning for prioritering i olika typstrak
samt 6vergripande principer f6r planering av MEX-straken. MEX-standarderna omfattar
hela gaturummen 1 de strak dar framtida Malméexpressen planeras, men kan dven ge stod
1 planeringen av andra gator.

MEX-standarderna antogs av tekniska nimnden 1 februari 2020 och ska ligga till grund
for arbetet med forstudien.

Teknisk handbok dr ett tilligg till de branschgemensamma tekniska anvisningarna for Fas-
tighets- och gatukontoret Malmo Stad. Teknisk handbok ska anvindas vid projektering
for genomférande av anliaggningar pa allmin platsmark.

2.2 Mal

2.2.1  Overgripande mal
Malen i 6versiktsplanen édr att Malmé ska vara en social, miljomassigt och ekonomiskt
héllbar stad och en attraktiv plats att bo, bescka och verka i. Miljoaspekter ska alltid ha
hog prioritet nér den hallbara staden planeras. I malet ingar att inte utsitta naturen och
minniskors halsa for negativ miljopaverkan. Malmo 4r en kompakt stad och det strivas
efter att Malmo ska vixa inat dar gang-, cykel- och kollektivtrafik utgor grunden i trafiksy-
stemet.
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Projektet ska bidra till uppfyllandet av tekniska nimndens grunduppdrag kring kommu-
nens trafik och infrastruktur 8 § bade vad giller planeringen inom kollektivtrafikomradet
och inriktningen mot en god och siker tillginglighet f6r samtliga trafikantgrupper och
med utformning av ett miljéanpassat trafiksystem.

2.2.2  Effektmal for Storstadspaketet
Foljande atta effektmal fran Plan f6r genomférande ska styra arbetet med Storstads-
paketet:

e En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och frin Malmo

e En kollektivtrafik som understédjer tortitning och utbyggnad av bostider i staden

e En attraktiv och tillginglig kollektivtrafik - fler véljer att aka kollektivt till f6ljd av
hégre bekvimlighet, bittre restider och 6kad regelbundenhet

e Okad resandekapacitet genom fler MalméExpressen-bussar

e Sikert och tryggt for resenirerna

e Inférandet av eldrift i stadens busstrafik - renare luft och tystare fordon

e Okad framkomlighet och sikerhet for cyklister

e Verktyg f6r framtidens grona, integrerade och attraktiva stad

2.3 MEX-strak 2

Objektavtal kollektivtrafik och cykeltrafik fogas till Ramavtal 8 — Storstad Malmé. Objekt-
avtalet syftar till att reglera forutsittningar for finansierings- och medfinansieringsfragor,
kat bostadsbyggande och genomférandeansvar. Atta kollektivtrafikobjekt och fjorton
cykelobjekt omfattas av objektavtalet. Forstudie Malmoé C ingar 1 Linje tva, Lindingen-
Soderkulla-Nyhamnen. Enligt objektsavtalet ska ett stadsbusskoncept med MalmoExpres-
sen pa strackan med bussar med hog kapacitet och framkomlighet samt eldrift inforas.
Objektet ska bidra till etablering av 4417 bostader.

2.4 Gallande planer
2.4.1  Oversiktsplan/Férdjupad dversiktsplan

En ny 6versiktsplan for Malmo stad 4r under framtagande. Nedan text dr dock hamtat
fran nu gillande och antagen Oversiktsplan.

En 6vergripande prioritering i Malmé stads Oversiktsplan dr att Malmo ska byggas titare
och vixa inat. Staden ska ha blandade funktioner och ett rikt stadsliv dar gang, cykel och
kollektivtrafiken utgor grunden i trafiksystemet. Malmos 6versiktsplan och Trafik- och
mobilitetsplan beskriver vikten av att transportsystemet i Malmo bidrar till en milj6-
miissig, social och ekonomisk hallbar stadsutveckling. Trafiksystemet ska ha manniskan i
fokus och gang, cykel och kollektivtrafik ska vara det sjilvklara valet f6r de som bor, arbe-
tar eller vistas i Malmo.

Utredningsomradet ligger inom befintlig blandad bebyggelse med centrumfunktioner.
Lings Neptunigatan-Carlsgatan samt Norra Vallgatan stricker sig tva av stadens huvudga-
tor. Detta innebir enligt 6versiktsplanen att gatorna ska vara stadens vardagsrum, utfor-
mas for tillganglighet i ett manskligt tempo och samtidigt utgora det naturliga vigvalet f6r
fordonstrafik. Planering inom omraden med centrumfunktioner ska verka f6r mer och
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storre innerstad. Genom till exempel méjliggérande av handel och verksamheter i botten-
plan av bostadsbebyggelse i strategiska ligen. Oversiktsplanen anger vidare att huvudgator
som utgor barridrer inne 1 staden, och idag har karaktiren av trafikleder, successivt ska
omvandlas till stadshuvudgator. Det innebdr att ytorna invid dem ska anvindas till kom-
pletterande bebyggelse, handel, andra verksamheter samt en foridling av gronskan. Atg';ir—
der i och intill huvudgator ska dven verka barridrbrytande. Antalet passagemoiligheter dér
fotgingare och cyklister kan korsa huvudgatorna ska bli fler, framf6r allt dr det fler trygea
och sikra korsningar i plan som ska skapas.

Storre delarna av utredningsomradet foreslas som en ny fotgingarzon i Oversiktsplanen,
vilket innebir att fotgingare ska prioriteras genom olika trafikregleringar och genom sir-
skild omsorg om gatans utformning. Det kan réra sig om ligre fordonshastigheter genom
gagator, gangfartsomraden och cykelfartsgator, och genom trottoarbredder, utsmyck-
ningar och materialval. Avvigningar mellan dtgirderna behover goras fran fall till fall.
Straken lings Skeppsbron och Nordenski6ldsgatan dr vidare dven utpekade som priorite-
rade gangstrak, vilket innebir att det ér ett strak didr manga manniskor ror sig idag, eller
dir det finns mojlighet till och behov av att fler r6r sig till fots. De prioriterade gangstra-
ken ska ha ett stort potentiellt fléde av fotgingare. Ambitionen ar att det utmed de priori-
terade straken ska finnas en variation av viktiga malpunkter och métesplatser.

Samtliga cykelvigar inom omradet ingar i Gversiktsplanens huvudcykelnit. Lings Petri-
bron via Centralplan, norrut pa Skeppsbron och vidare vister ut pa Neptunigatan stricker
sig ett cykelstrdk som dr utpekat som prioriterat huvudcykelnit. Gang- och cykelstriken
lings med Milarbron, Nordenskitldsgatan och Centralplan dster om Petribron ér utpe-
kade som 6vrigt huvudcykelnit. Lings huvudgatunitet ska cykelbanor alltid efterstrivas i
samband med ombyggnad av gatorna. I 6versiktsplanen anges ocksa att den lingsiktiga
planeringsambitionen ska vara att cykelbanor utmed huvudgatorna ska finnas pa bada si-
dor om kérbanan dven om det kan betyda avsteg frin befintliga standarder. Det belyses
ocksa att fler korsningspunkter for cykel med huvudgatunitet ska dstadkommas. Inom
utredningsomridet, vid korsningen Ostergatan-Prostgatan finns dven forslag pa en ny
strickning av i de prioriterade huvudcykelstriket lings Ostergatan.

Det finns i 6versiktsplanen dven planer pa att dra spartrafik lings flera av gatorna 1 utred-
ningsomradet, se figur 3. Oversiktsplanen anger att vissa stombusslinjer ska forberedas

tor sparvig, aven om anlidggningen kan komma att ske forst pa ling sikt. Forberedelserna
kan fram tills inférande av spartrafik gora nytta for hogprioriterad busstrafik som till ex-
empel Malm6Expressen.

Fotgangarzoner
-
mmm  pefintliga fotgangarzoner
—
— Nya fotgdngarzoner
mmm pefintliga prioriterade gangstrak

NINl  nNya prioriterade gangstrak

Omraden dar fotgangarnas framkomlighet sarskilt ska
beaktas
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Huvudcykelnat
Prioriterat huvudcykelnit, befintligt
== Prioriterat huvudcykelnat, nya kopplingar
Ovrigt huvudceykelnat, befintligt
mmmmme Gyrigt huvudeykelndt, nya kopplingar

Stomlinjendt for kollektivtrafik
stomlinjer med buss, i befintligt nat
Stomlinjer med buss, nya kopplingar
Sparburen kollektivtrafik, befintlig

Sparburen kollektivtrafik, ny

Befintliga stationer och bussterminaler

igkaje” 3
%Jy‘"sﬁ"l“ﬂ“}“ ==

Huvudgator och trafikleder
Befintliga huvudgator
Nya huvudgator

£ — Trafikleder (vigar)

Figur 3. Befintliga och forslag till nya strak for stadens olika trafikslag enligt Malmis stads dversikisplan, antagen 2018.

I den fordjupade Oversiktsplanen f6r Nyhamnen fordjupas den 6versiktliga planeringen
for centralen och omradet nordost om centralen. Malet ér att tillvara ta Nyhamnens cen-
trala lage 1 regionen och skapa en nira, tit och funktionsblandad stadsdel. Totalt planeras
cirka 7000-9000 nya bostidder inom omradet, 12000 — 16000 arbetsplatser, 3 nya grund-
skolor, 7-8 nya forskolor.

Nyhamnen ska bygga vidare pa existerande strukturer. De stora trafikmingderna som ge-
nomkorsar omradet gor att atgiarder krivs for att alla trafikslag ska kunna samexistera.
Dirfor foreslas flera ging- och cykelstrdk i olika viderstreck ledas genom omradet, sa att
Nyhamnen pa ett naturligt sitt kopplas till centralstationen, centrum och Vistra hamnen.
Det foreslas nya nordsydliga kopplingar 6ver bangarden oster om utredningsomradet, for
att koppla Nyhamnen till centrum. Den nirmst centralen, i Centralbrons forlingning, f6-
reslas som giangbro. Ny byggbar mark skapas genom fyllnadsmassor i Nyhamnsbas-
sangen vilket utéver mojlighet for exploatering av bostader, handel och kontor dven méj-
liggbr nya Ostvastliga férbindelser mellan det nya omradet och Vistra hamnen.

For kvarteren mellan stationen och Carlsgatan har den férdjupade oversiktsplanen fore-
slagit 550 bostider och ca 45 000 m* BTA kontor, byggnationer som till viss del redan
startat. Nyhamnens omvandling skapar vid stationsomradet nya méjligheter for central-
stationens norra sida att bli en ny framsida med fler som angor stationen norrifran.

Carlsgatan kommer fortsatt att spela en stor roll f6r Nyhamnens trafikforsorjning. Gatans
utformning ska uppmana till ett lugnt trafiktempo. Den ska darfor ges en smarre rikt-
ningsférandring mitt pa strickan och forses med kollektivtrafikkorfalt, tridplantering och
kantstensparkering. Den vistligaste delen av Carlsgatan som ansluter till

18



19

utredningsomradet f6r denna forstudie ar nyligen ombyged till en stadshuvudgata och
endast mindre férindringar bedoms vara aktuella.

GRONSTRAK

Jérgen Kocksgatan byggs om till ett gron-

strék som binder samman de 6stra och

vastra delarna av Nyhamnen. En utvidgning
T\ av grénstraket bildar en park och i anslut-
ning till den ska en forskola kunna placeras.

NY BRO OVER INRE HAMNEN
Som en forlangning av gronstraket i
nuvarande Jorgen Kocksgatan ska
Nyhamnen med géng- och cykel-
broar kopplas samman med Univer-
sitetsholmen och Varvsstaden.

SKEPPSBRON

Skeppsbron omvandlas till en gron-
skande kaj och utvecklas till ett att-
raktivt promenadstrak.

KUSTSKYDD LANGS KAJER
Kajer med befintlig bebyggelse ska
forses med skyddsétgarder mot till-
falliga hoga havsvattenstand. Barria-

rer kan integreras i kajkanten eller = ) | = //.//,;/;.///—-4‘ i
fungera som mangfunktionella . . R —ﬁ!‘,‘-‘—!i};
i S

gestaltningselement p kajen.
BRO OVER BANGARDEN

o

Vid centralstationen anldggs en
_——gangbro 6ver bangarden som leder
in till centrala Nyhamnen och bidrar
till att knyta Nyhamnen narmare till
Gvriga Malmo.

Figur 4. Fireslagen ntveckling for omridet kring stationsomridet. Killa: Fordjupad Oversiktsplan for Nybamnen, Malmis stad, 2019

24.2 Detaljplaner och planprogram
For delarna norr om centralen finns ett planprogram, Pp 6033 for omradet norr om Central-
stationen. Syfte med programmet dr att omvandla omradet till en tit, funktionsblandad och
varierad stadsdel. Planprogrammet antogs 2010 och har till stor del omsatts i efterféljande
detaljplaner. Strukturerna i planforslaget innehaller ett urbant strak dar Carlsgatan utgdr
huvudgata i planomradets vistra del, norr om centralen. I planprogrammet f6reslas Carls-
gatan breddas for att mojliggora en sektion med dubbla korfalt 1 bada korriktningarna,
gangbana samt cykelbana och tridrad pa den norra sidan, enbart gingbana pa den sodra
sidan. Det foreslas dven mojliggoras for parkeringsfickor for angoringstrafik. For gaende
och cyklister foreslas utover det Ostvistliga straket norr om Carlsgatan dven ett Ostvastligt
rekreativt strak norr om sparomradet och centralen, se figur 5.
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—[_"' ﬁr”_ ;-"\I
—— @L =l =2
=) BROEN e

—— ‘J'\\z@q) W I ket n B

Fordag -a‘
= Yia f8r kvartersutvecklihg [ | Friyta f3rskola/ park ————  Ging- och cykelstrdk
Torg Frlyta fBrskola/ upphajd Innergzrd - Nerfart ging- cykel
Park - Passage
Park p# garage alternathi grdsgsta ~~ —————= Planomrade
- Gata/traflkyta Huvudgata

Figur 5. Foreslagen struktur i planprogram norr om Centralstationen.

1 Detaljplan for fastigheten Innerstaden 31:11, laga kraft 2019, mojliggdrs bland annat en gang-
bro 6ster om parkeringshuset vid Malmé C, 6ver sparomradet vilken binder samman Ny-
hamnen med den gamla staden séder om kanalen, se figur 6. Oster om planomradet illu-
streras dven en gang och cykelbro, denna prévas dock ej i denna detaljplan, figur 7. I pla-
nen reserveras aven utrymme for Carlsgatan mellan Navigationsgatan och Tellusgatan.
Carlsgatan blir da en av tva stadshuvudgator i Ost-vistlig riktning som kopplar samman
Viistkustvidgen med stationsomradet och ska utgéra huvudstrak f6r samtliga trafikslag.
For att minska en stadshuvudgatas barridreffekt och skapa en stadsmissighet ska alla ytor
lings gatan ha en tydlig anvindning. Mittrefug kommer endast att finnas vid dvergangs-
stallena och cykelpassagerna. Géngtrafik och cykeltrafik ges egna ytor pa bada sidor av
tridraderna och skiljas dt sinsemellan. Pa den vistra delen av gatan gors breddningen in
pé de sédra kvarteren, se figur 6. Oster om kvarter E g0rs en riktningsforandring av gatan
pé ca 5 meter norrut. Pa denna del gérs breddningen genom att ta mark pa bada sidor om
gatan i ansprak. Med detta foljer att det i den fOrsta etappen inte byggs cykelbana pa den
norra sidan, eftersom exploatering inte dr pa gang dir dnnu. Beroende pa vilka befintliga
byggnader som kommer att bevaras pa den norra sidan finns tva olika l6sningar for 1 vil-
ket lige Carlsgatan kan knicka tillbaka i utgangsliget. Bada forslagen innebar en knack-
ning 6ster om kvarter I och faststills i kommande planliggning.
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Figur 7. Llustration 2 vy dver av planerad bebyggelse inom planomradet.

I samradsforslag fran 2020 £6r Detaljplan for fastigheten Hamnen 22:164 m.fl., féreslas Smor-
kajen omvandlas till en funktionsblandad och hallbar stadsdel centralt i Malmo. Inom
planomradet planeras bland annat for att tillgingliggora kajerna, genom tre storre vatten-
nira motesplatser; Parken, Skeppsbrokajen och vistra Entréplatsen vid Universitetsbron
norr om Hans Michelsensgatan. Skeppsbrokajen forslas utgora en moétesplats 1 visterlage
och ett ssmmankopplande strak mellan centrala Malmo, Smérkajen och 1 framtiden dven
vidare till Hullkajen och Vistra hamnen. Genom straket gar ett av Malmos huvudcykels-
trak med koppling till den planerade nya gang- och cykelbron sdder om Universitetsbron
mellan Skeppsbrokajen och Hjalmarekajen. Skeppsbrokajen i nordsydlig riktning r en
viktig link mellan centrala Malmé och kommande stadsdelar i Nyhamnen. Straket foreslas
utformas med riklig gronska och stora stadstrad och planteringar, se figur 8. Straket ska
dven erbjuda méjlighet till mangsidig anvindning sisom uteserveringar och aktiva
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motesplatser fOr alla aldrar. Langs kajstraken planeras ytorna utifran havsnivahojning.
Skeppsbron féreslas som infartsgata med trottoarer och separat cykelbana, se figur 9.

I
s
N
4
»
4
I3
»

Figur 8. V'y fran Skeppsbron norrut. Klla: samradshandling for detaljplan for fngbefe; Hamnen 22:1164 m.fl, Malni stad, 2020.
Hustration: SWMS arkitektur] Esencial.

wss Huvudgata

s Fardvag buss (separata korfalt
langs Hans Michelsensgatan)

wss |nfartsgata, utformas med
trottoarer eller motsvarande

och regleras s att gdende kan
nyttja hela gatans bredd och sa att
biltrafiken minimeras och haller
mycket |3g hastighet

\3
mmmmn Gata pa gaendes villkor, utformas \% J6rgen Kocksgatan
\
\

= = = Infart samlad parkeringsanldggning \
i
— Separat cykelbana \

u0a0BWI0IS

u,,,.,sguuguﬂmﬂﬂ

i

Figur 9. Firslagen trafikstruktur for Smirkajen. Kélla: samridshandling for detaljplan for fastigheten Hamnen 22:1164 m.fl., Malmi
stad, 2020.

Ovriga detaljplaner i utredningsomradet ir utbyggda och innehaller siledes inga utveckl-
ingsforslag som bedoms paverka utredningsomradet.

2.5 Ovriga styrdokument

Ev. Fordjupad 6versiktsplan
e MEX-Standarder

e Trafik- och mobilitetsplan (TROMP)
e Koll 2020
[ ]

Cykelprogram
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Fotgingarprogram
Trafikforsérjningsprogram
Trafiksikerhetsstrategi

Malmos stadsmiljoprogram
Kunskapsunderlag jimstilldhetsanalyser
Malkonfliktsanalys trygghet
Tillganglighetsprogram

Plan f6r Malmés blaa och grona miljGer
Skyftallsplan

Dagvattenstrategi

Triadplan

Miljokvalitetsnormer for vatten

Plan f6r god ljudmiljé i Malmé6

Policy for passager och 6vergangsstillen

Policy for cykeloverfarter och cykelpassager

Skanetrafikens verksamhetsplan

FN:s barnkonvention

Parkeringspolicy Malmé stad

Ljusplan f6r Malmos befintliga belysning
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Forutsattningar

3.1 Stadsmiljo och karaktar

Utredningsomradet dr Malmé stads mest centrala knutpunkt och bytespunkt. Omradet

fungerar som en link till stadens olika delar men leder dven vidare utanfor stadens- och
landets grinser.

Strak vivs samman for tag-, buss-, bil-, cykel- och gangtrafik. Flyget ir inte lingt bort f6r
lingre resor.

Frekvens och fléde dr hogt for alla trafikslag. Hir méts méinniskor som 16r sig i olika rikt-
ningar och tempo med hjilp av olika trafikslag dygnet runt. Fardplanen och firdmedlet
kan ses som det primira men platsen och pausen f6r information och reflektion dr nog sa
viktig for en fungerande struktur.

Omradet dr komplext och kriver en tydlighet for att forsta dess funktion.

Milj6n 1 omradet ar till stor del hardgjord med stora takytor, stenfasader och harda mark-
beliggningar. En utmaning nir det kommer till hantering av dagvatten, se vidare kapitel
3.28.

Gronska kan ses lings kanalens sddra sida, mot Norra Vallgatan, i form av solitdra trad i
klippta grisytor samt triad placerade pa fatalet stillen i gatumiljén och enstaka rabatter.

Vatten ar ett element som kan upplevas 1 omradet i form av kanaler dir broar forstirker
vattnets narvaro.

Nedan foljer korta beskrivningar av utredningsomradet samt vilka platser som har for-
bittringspotential utifran ett stadsmiljoperspektiv.

Férbatliingspotential gestaltning

Foibatiingspotential gronska

Sefintiiga trac samt krontackning
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Figur 10. Overgripande dtgdrdsanalys av ntbredningsomridet
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3.1.1  Centralplan
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Figur 11. Orienteringsbild Centralplan (rod markering)

Framfor Malmé Centralstation breder sig Centralplan som dr en gata dir busstrafiken do-
minerar. Delen 6ster om Petribron ér ett nytillskott som blev firdigbyget kring 2013.

For vintande bussresenirer finns viderskydd pa mittplattformarna lings centralplan med

busstrafik pa dess vardera sida. Platsen dr hardgjord med endast ett par trid placerade i
mittplattformarna.

Det finns ett visst serviceutbud att na lings Centralstationen si som restauranger och bu-
tiker. For ett storre utbud far steget tas in i stationsbyggnaden.

Den vistra delen har tvad langstrickta tak med inbyggda viderskydd som skdrmar vinden.
Den 6stra delen har forsetts med fritt stiende viderskydd.

Foér en mer sammanhallande enhet skulle de fristdende viderskydden kunna byggas in likt
vistra Centralplan med ett genomgdende tak.

Figur 12. Centralplans véstra bussangiring (bild vanster). Centralplans dstra bussangoring (bild hoger).
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Figur 13. Markparkering for cyklar i tva p
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lan respektive underjordiskt cykelgarage

Figur 14. 90-graderssving mellan Centralplan och Centralbron samt restyta intill

3.1.2  Malarbron
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Figur 15. Orienteringsbild Mdlarbron (rid markering)

it N Il
Bron blev en fast bro 1914 och dagens utseende ér kvar sedan dess.

Buss, bil och gangtrafik tar sig 6ver bron som har en bred sektion. Bron skulle kunna ses

som en link mellan Centralstationen och Stortorget och den ildre stadskdrnan. Ett stort
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fléde av minniskor ror sig 6ver bron varje dag. Det idr framforallt det Ostra gangstraket

som anvinds mest frekvent. Av denna anledning skulle straket kunna lyftas i form av
breddning, avskirmning fran trafik eller annan gestaltning.

Figur 16. Malarbron sedd frin dster respektive bild uppe pa bron

3.1.3  Skeppsbron
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Figur 17. Orienteringsbild Skeppsbron (rid markering)

visst serviceutbud.

Lings Skeppsbrons gaturum fardas bussar, bilar, cyklister och gangtrafikanter.
Rummet har ett blandat tempo dir aven mojlighet ges till att stanna till och erbjuder ett

byggnadernas fasader.

Skeppsbron har en bred gatusektion med fordonstrafik, gangstrak under traidkronor samt
ett cykelstrak mot stationsbyggnaden. Att ta sig till fots kan dven gbras pa trottoaren lings

Platsen i sig ar viktio for att i viss man kunna “komma undan” trafiken och ta en paus.
g g

Ytan skulle kunna disponeras pa ett mer rumsskapande sitt och kanske erbjuda sittplatser
och viderskydd. Placering av hyrcyklar skulle kunna studeras och eventuellt omplaceras.
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Enligt Malmos skyfallsmodell kan pévisas att dagvatten ansamlas lings gang- och cykel-

straket. For att forbittra vixtbetingelserna och samtidigt ta hand om dagvattnet pa “ritt

1‘.

stille” skulle det vara av vikt att undersdka mojligheten till en 6ppen dagvattenhantering.

Fignr 18. Pa Skeppsbron

3.14 Centralbron
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Figur 19. Orienteringsbild Centralbron (rid markering)

Den 7 oktober 2009 invigdes Centralbron. En ny bro i sammanhanget som binder sam-

man Prostgatan/Mister Nilsgatan/Djiknegatan med Centralplan och dess busstrafik.
Cykelgarage kan nas vid brons norra brofiste.
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Figur 20. Centralbron sedd frin dster med entré till cykelgaraget

3.1.5 Petribron
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Figur 21. Orienteringsbild Petribron (rod markering)

Petribron blev en fast bro dr 1914 och fick dd dess nuvarande utseende. Bron ir placerad
mitt pd Centralplan med bussar frekvent kérandes 6ver. Cykelstriket pa Centralplan leds

over bron. Brons sédra angoring sluter an till Bastion Vanersborg som ir ett viktigt gront
tillskott till den annars hardgjorda miljon.
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Figur 22. Petribron sedd fran vaster. Higra bilden: Gron vy ver Bastion 1/ dnersborg sedd frin Petribron

3.1.6  Neptunigatan
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Figur 23. Orienteringsbild, del av Neptunigatan som ingdr inom utredning (rod marfkering)

Neptunigatan ir en bred storskalig gata mellan Malmé Centralstation och Vistra hamnen.

Tva storre gatukorsningar ligger inom utredningsomradet. Korsning med Skeppsbron och
med Nordenski6ldsgatan.

Den 6stra delen av gatan ger ett mycket hardgjort intryck med sina stora 6ppna ytor med
harda material och nistintill avsaknad av gronska. Vid korsningspunkt med Skeppsbron
finns dock tva befintliga upphoéjda planteringsytor med varsitt trad planterat 1.

Trots att Citytunneln gir strax under markytan sa skulle fler upphojda vaxtbiaddar kunna
anliggas. Om inte trad dr moijliga sa skulle en vertikal gronska kunna ta en klattrande
form med grunda rotter. En annan svarighet med den stora korsningspunkten vid
Skeppsbron ar orienterbarheten. Ytan dr i stort sett helt 6ppen vilket kan vara forsva-

rande. Virt att studera ir vilka element man kan ta fasta vid och eventuellt tilligga. Aven
antalet tillgingliga sittplatser ér fa.
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Den vistra delen av gatan skiljer sig nagot fran den 6stra delen. I vaster rader dven stor-
skaligheten men har tagits ner i skala genom olika rumsbildningar varvade med gronska.
Hir finns stora stamtrid, flerstammiga trid och perennplanteringar. Sittplatserna ir flera.
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Figur 27. En grin plats vid korsning Neptunigatan/ Nordenskioldsgatan sydvést (bild vinster). Neptunigatan med tridrad i mittrefug
samt lings dess norra sida (bild higer)

3.1.7 Nordenskidldsgatan
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Figur 28. Orienteringsbild Nordenskidldsgatan (rod markering)

En gata med blandad arkitektur leder frin den gamla stadskérnan ut till Universitetshol-

men. Hir ses World Maritime University med sina svarta vinklar av plat, hir ligger Malmé
Universitets Niagara med fasad likt ett kugghjul med stiende lameller och hir moéter vi

Sjémansgarden med sina ildre tegellingor.

Trots sitt storskaliga sammanhang sa kan finnas en gron rumsbildning s6der om kors-
ningen med Neptunigatan. Norr om korsningen daremot saknas gronska helt. Grona till-
ligg ar nagot som skulle vara valgoérande for denna del av gatan.
En utmaning nir det kommer till dagvattenhantering ar nedfarten till parkeringshuset Ba-

gers plats. En 6ppen ramp leder vattnet ner till parkeringshuset. Viktigt att se 6ver hur
marken lutar frain Nordenskioldsgatan mot denna punkt.
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Figur 29. Nordenskidldsgatan med World Maritime University i fronten respektive Infart till P-huset Bagers plats.

D

e

Fignr 31. Kyrkans Hus/ Sjomansgérden till vinster i bild med ett grinskande band av buskar och ett par dldre hamlade pilar

Malpunkter

Malmo centralstation utgor en stor malpunkt bade for kollektivtrafikresendrer och for be-
sokare till de restauranger, caféer och affirer som finns pa centralstationen. Hela central-
stationen dr 6ppen 04.40-00.00 pa vardagar och 06.00-00.00 pa helger och glashallen dar
nedgangarna till sparen i Citytunneln finns 4r 6ppen dygnet runt, aret runt. Det innebar
att det alltid finns viss aktivitet och rérelse i omradet.

Malmo C ligger i Gamla staden, vilket dr det omrade i Malmo som har hogst koncentrat-
ion av malpunkter. Figur 32 nedan visar allminna malpunkter sisom affirer, restauranger
och service i anslutning till utredningsomradet. Koncentrationen av malpunkter soder om
Malmo C skapar stora strommar av fotgingare 6ver Centralplan och lings Skeppsbron.
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Att manga ror sig till och fran omradet bidrar till trygghet pa platsen. Dock har omradet
runt terminalen en lag variation i service, exempelvis saknas lekplats och vardcentraler.

Det finns dven andra stora mélpunkter 1 anslutning till utredningsomradet som bidrar till
fléden av manniskor dven i andra riktningar. Exempel 4r Malmo Universitets byggnader

Niagara och Orkanen pa Nordenskidldsgatan, Malmé Live och Vistra hamnen med en
stor koncentration av arbetsplatser.
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Figur 32. Malpunkter i anslutning till utredningsomradet.

3.3 Trygghet

Malmo C ligger 1 stadsdelen Centrum som enligt Malmo stads trygghetsundersokning
upplevs som ett relativt otryggt omrade. 18 procent av de tillfragade svarar att de upplever
otrygghet i stadsdelen. Andelen som avstar att aka kollektivt dr 12,5 procent. Forutsatt-
ningarna for upplevd trygghet pa en plats paverkas bland annat av hur vilskotta, utfor-
made och gestaltade platserna och straken ér, Overblickbarhet samt orienterbarhet, nar-
varo samt belysning. Nedan lyfts forutsattningarna for dessa aspekter for utredningsomra-

det.
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Figur 33. Bristande forutsittningar for trygghet i utredningsomradet.

NS\
\ Velsgata

Den 6stra delen av centralplan skiljs av mot sparomradet med stingsel och f6r de som
ska in mot centralen saknas en tydlig entré. Idag ir kinslan av den sydostra entrén till cen-
tralen mer att man kommer in pa baksidan via cykelparkeringen. Tydligt gestaltade rorel-
sestrak saknas och cykelparkeringen i markplan bildar en mur av cyklar vilket ger dalig ge-

nomsikt in- och ut mellan perrongen och busshallplatserna. Platsen ér svar att Gverblicka,
vilket skapar en otrygghet da man inte kan se vad som vintar bakom hornet.

Det finns idag otydligheter avseende utformningen av korsningen Skeppsbron/Central-
plan samt vid korsningen Centralplan/Centralbron vilka skapar otrygghet f6r oskyddade
trafikanter, dessa beskrivs niarmre i avsnitt 3.11.3. Otydligheten leder till osakerhet i vem
som har foretride och att det kinns otryggt for savil cyklister som r0r sig i straket samt
fotgingare som ror sig till och fran centralen.
Aven den ridande vinstertrafiken pa Centralplan kan utgdra en otrygghetsfaktor. Med en

strid strém av resenirer som korsar gatan for att ta sig till centralstationen skapar vinster-
trafiken en otydlighet och dirmed dven en otrygghet och sikerhetsrisk.

Nirvaro av andra ménniskor pa plats skapar en trygghet pa sa sitt att du inte ar ensam pa
platsen om nagot hinder. Nirvaron kan vara direkt med flera minniskor som vistas pa
platsen eller ror sig i ett strik men dven indirekt genom till exempel caféer eller andra
verksamheter som har fonster ut mot vistelseplatsen eller straket. Aven bostider med
fonster ut mot straket eller platsen kan skapa en bittre upplevd trygghet. Malmé C befin-
ner sig 1 Gamla staden, vilket 4r det omrade i Malmé som har hogst koncentration av mal-

punkter. Koncentrationen av malpunkter soder om Malmo C skapar stora strommar av
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fotgingare 6ver Skeppsbron. Att méinga ror sig till och fran omradet bidrar till trygghet pa
platsen.

Omradet runt terminalen har dock en lag variation i service, exempelvis saknas lekplats
och virdcentraler. Utbudet av service, butiker och restauranger ligger i huvudsak inne pa
Malmo C och efter stingning kan platsen upplevas som 6de och otrygg. Det finns dven
vissa tomma lokaler ut mot bussterminalen vilka bidrar till otrygghet vid bussterminalen,
sarskilt under dygnets morka timmar.

Kopplingen mellan Malmé C och Malmo Live via Bagers bro ir idag svag med ett lagt
fléde av gdende, varfor det kan kinnas otryggt att rora sig i det straket under dygnets
morka timmar och da flédena av minniskor i rorelse generellt dr ldgre. Likasa kan den
Ostra delen av centralplan och cykelstraket lings Norra vallgingen upplevas otryggt da
nérvaro av saval bostdder som verksamheter saknas.

Belysning beskrivs nirmre i avsnitt 3.23 dir det framgar att belysningen runt Malmé C
bedéms vara god med hinsyn till trygghet.

3.4 Jamlikhet/jamstalldhet

Arbetet inom ramen for storstadspaketet i Malmé ska se till att utformningen av trans-
portsystemet bidrar till ett samhille dar tillgangen till nyttor, sisom arbetsplatser och fri-
tidsaktiviteter, ar likvirdig for alla. Utformningen av transportsystemet ska dven bidra till
ett samhille dir det finns goda férutsittningar att kombinera privatliv och arbetsliv.

Jamstalldhet handlar om att mojligheten att paverka sitt eget liv och sambhiillet inte ska be-
grinsas utifran kon. Jamlikhet handlar om att dessa mojligheter inte heller paverkas av
hudfirg, religion, funktionsnedsattning, alder, inkomst med mera. Hur den fysiska miljon
ar utformad kan dock ofta paverka olika gruppers tillgang till stadens utbud sa att vissa
grupper premieras framfor andra. Att arbeta for jamlikhet och jamstilldhet innebir att ak-
tivt jobba for att motverka dessa skillnader.

Tillgang till nyttor paverkas bland annat av resvanor, virderingar och utformning av
transportsystemet. Utvecklingen av transportsystemet ar darmed ett verktyg for att skapa
ett mer jamstillt och jamlikt samhaille. Det 4r bra att piminnas om att malet inte ar att alla
ska resa likadant utan att alla ska fa likvardig tillgang till sin stad.

For att uppfylla malet om en trygg, jamstalld och tillginglig stad ér det viktigt att:

= Prioritera insatser utifrin de grupper som ror sig i omradets olika forutsatt-
ningar

* Frimija rorelse lings straken genom lokalisering av service/héllplatser/boende
etcetera

® Frimja kvinnors mobilitet genom att prioritera bussens framkomlighet framfér
bilens.

= Lokalisera hallplatser i anslutning till befolkade platser och dar uppsyn frin
caféer, andra verksamheter och bostider finns.

= Ge platser i anslutning till straket god belysning.

® Identifiera vilka partier som kan vara otrygga nattetid och var alternativa natts-
trak behover planeras.
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3.4.1  En jamstalld och jamlik stadsmiljo
Det finns dokumenterade skillnader mellan kvinnors respektive mins resmonster. Kvin-
nots resor har generellt sett ofta fler och kortare stopp medan min transporterar sig di-
rekt mellan tva malpunkter. Genus paverkar dven valet av firdmedel. Kvinnor som grupp
gar, cyklar och anvinder kollektivtrafiken i storre utstrickning dn man. Min kor istéllet bil
i betydligt storre utstrickning 4n kvinnor. Aven faktorer som inkomst och social bak-
grund paverkar vara resmonster. Manniskor som bor och arbetar 1 socialt utsatta urbana
omraden reser och dger bil i mindre utstrickning dn genomsnittet. Min dr mer trygga i
stadsmiljén dn vad kvinnor dr och det dr vanligare att kvinnor begrinsar sin rérelse i sta-
den pga. otrygghet'. Generellt utsitts socioekonomiskt utsatta grupper for fler brott och
upplever dven stotre otrygghet”. Vidare priotiterar kvinnor trafiksikerhet hégre 4n min’.

Barns tolkning av stads- och trafikmiljéer skiljer sig fran vuxnas. Barn uppfattar staden
fran en annan héjd och deras kognitiva f6rmaga att bedéma sin omgivning dr fullt utveck-
lad forst i 12-drsildern. Det g6t att barn har ett riskfullt beteende i trafiken®. Det finns
stora socioekonomiska skillnader i risken for barn att skadas i trafiken och utsittas for
buller och luftféroreningar. Osikra trafikmiljder paverkar saledes olika socioekonomiska
grupper i olika stor utstrickning.

Effektiv och attraktiv ging-, cykel- och kollektivtrafik frimjar jimlik och jimstalld mobili-
tet’. I Malmo stads processledarmanual stir det att bedémning av férvintade effekter all-
tid ska gbras utifran ett inkluderande perspektiv, dir utgangspunkten inte fraimst ar privi-
legierade grupper. Staden ska planeras sa att kvinnor och min ska ha likvirdiga forutsitt-
ningar att ta del av stadens utbud och kunna transportera sig pa bekvima och trygga sitt’.

3.4.2 Jamstdlldhet och jamlikhet i utredningsomradet
Mainga av de som ror sig pa Malmé C dr arbetspendlare. Figur 34 visar att férdelningen av
arbetstillfallen runt terminalen dr ojamnt férdelade mellan mén och kvinnor. I Vistra
hamnen och Inre hamnen 4r mins arbetsplatser 6verrepresenterade medan fler kvinnor
arbetar i Malmohus.

! Bygg om eller bygg nytt, Kapitel 9 Jimstilldhet, Trafikverket 2013

211l Nationella trygghetsundersékningen 2019, Brottférebyggande radet

3 Trivector 2017

4 Bygg om eller bygg nytt, Kapitel 9 Jimstilldhet, Trafikverket 2013

5 Beth A. Mueller,1 m.fl. 1990

6 Hiselius, Lena; Smidfelt Rosqvist, Lena, Vew ska gora jobbet for att ntskippsmilen ska nds, Lunds universitet 2019
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Figur 34. Karta dver andel arbetstillfillen som innehas av man respektive kvinnor i anslutning till Malo C. Killa: 1déstudien, Malni stad
och AFRY.
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Aven kollektivtrafikens biljettforsilining ger en fingervisning om vilka grupper som mest
frekvent nyttjar platsen. Pa Malmé C sticker gruppen studenter ut fran 6vriga terminaler
(med en andel pa 16,9 procent, att jimféra med Varnhem dar det dar 15,1 procent). Detta
kan forklaras av att Malmoé universitet ligger inom gangavstand frin Malmo central.

En utgangspunkt for en jamstilld och jamlik trafikplanering ar att staden ska planeras sa
att alla manniskor har likvirdiga forutsittningar att ta del av stadens utbud och kan trans-
portera sig pa bekvidma och trygga sitt. En nuldgesanalys av jamlikheten och jamstalld-
heten lings strickan har tagits fram genom att analysera den nuvarande stadsmiljon uti-
fran aspekterna: belysning, gena och sammanhingande giang- och cykelstrik, tillgang till
cykelparkering, nirvaro, viktiga malpunkter och trafiksikerhet. Aven trygghet ir en viktig
faktor i att bidra till en jamstilld mobilitet. For analys av trygghetsaspekter pa delstrackan
se kapitel 3.3.

De omraden som pekats ut i figur 33 for bristande ndrvaro till f6ljd av att de ér relativt
folktomma eller saknar nirvaro 1 form av angransande verksamheter paverkar da sirskilt
de grupper som upplever en storre otrygghet att vistas ute under dygnets morka timmar.
Som till exempel kvinnor som oftare 4n mén begrinsar sin rorelse i staden till f6ljd av
upplevd otrygghet samt socioekonomiskt utsatta grupper undviker att réra sig genom om-
radet kvills- och nattetid pa grund av ridsla att bli utsatta for brott vilket paverkar deras
tillgdang till staden negativt. Det saknas vidare tydliga siktlinjer f6r de som r6r sig mellan
Malmo Universitet och Stortorget och antalet mélpunkter som héller 6ppet minskar dras-
tiskt nidr Malmé C stanger, vilket bidrar till otrygghet i straket kvills- och nattetid.
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De brister som finns avseende utformning som redovisats 1 figur 33, bedoms ocksa pa-
verka barn mer negativt 4n andra grupper. Da de sjilva eller pa inrddan av sina foréldrar
kan hindras fran att réra sig i omradet pa egen hand till £6ljd av de trafiksidkerhetsbrister
som upplevs finnas dir gang- och cykelvigarna korsar varandra och bussgatorna. Att inte
ensam kunna transportera sig till skola, fritidsaktiviteter och vinner har negativ inverkan
pa barn och ungas mobilitet och leder till en hogre grad av skjutsning med bil. Det sak-
nas vidare ett gent cykelstrak fran Skeppsbron till Stortorget och malpunkterna i centrum
via Hamngatan. Cyklister hinvisas idag till blandtrafik vilket begrinsar bland annat barns
mojligheter att rora sig sjilva i staden.

Totalt sett finns tillrdckligt med parkering f6r cykel och bland dessa finns viderskyddade
platser, vilket generellt positivt ur jamstalldshetsperspektiv. Belaggningsstudierna av cykel-
platserna, se avsnitt 3.10.2, visar dock att det férekommer hgre beliggning pa vissa cy-
kelparkeringar. Bristande tillgang till cykelparkering leder till att cyklar stills pa exempelvis
trottoarer och andra ytor dir de blockerar framkomligheten, vilket paverkar édldre och
funktionshindrades mobilitet negativt. Detta problem finns idag frimst vid centralstation-
ens sydostra entré, beldggningen pa dessa platser precis utanfor tagperrongen ar hog, se
vidare under avsnitt 3.6. Efterfragan att parkera néra tigperrongen ir saledes stor jamfort
med utbudet. Detta paverkar frimst de som arbetspendlar med cykel och tag ut fran
Malmé. Att hinvisa till lediga platser i garaget innebir att den totala restiden forlings, vil-
ket kan paverka individers méjligheter att fa thop vardagspusslet och komplicera pend-
lingen med cykel och tég.

Barnperspektiv och skolvagar

Inom utredningsomradet finns inga tydliga mélpunkter for barn, det finns inga grundsko-
lor 1 nairomradet eller lokaler for fritidsaktiviteter f6r barn. Det finns dock barn som gar i
skola i Vistra hamnen men bor i innerstaden och saledes behéver réra sig genom omra-
det for att ta sig till skolan. Efter att ha studerat aktuella elevkartor didr man kan utldsa var
barnen bor i forhillande till skolan, se karta nedan, bedéms antalet skolbarn som gar eller
cyklar forbi Malmé C vara relativt fa.
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Fignr 35. Exempel pa skolkarta kring Malmi C (Vdstra Hamnens skola)

Malmo Central dr dock ett omrade dir barn bor kunna r6ra sig tryget pa egen hand for att
kunna genomféra byten mellan till exempel tag och stadsbuss. Det dr en viktig forutsatt-
ning att barn och deras féraldrar kinner sig trygga att lata barnen rora sig pa egen hand
kring centralen for att mojliggora att barn kan gora sjilvstindiga kollektivtrafikresor. Det
ar vidare en férutsattning for lika tillganglighet mellan barn med olika socioekonomiska
forutsittningar samt en del av barns lirande och sjalvstindighet att pa egen hand kunna
torflytta sig mellan hem och till exempel fritidsaktiviteter.

Bedomningen ar ocksa att Malmoé Central dr en viktig mélpunkt eller bytespunkt for édldre
barn i gymnasiet. Merparten av stadens gymnasieskolor ligger i centrala Malmé och dir
Malmo Central kan vara en sluthéllplats eller bytespunkt i samband med resa till och frin
skolan.

Vidare saknar omradet platser for lek och vila. Kopplingar norrut 6ver Neptunigatan och
visterut Over Bagers bro saknar tydliga siktlinjer och sikra passager. Malmo C befinner
sig 1 ett omrade med hoga bullervirden samt hoga halter av kvivedioxid, vilket har stor
negativ paverkan pa barns hilsa och utveckling.

I Nyhamnen planeras det for tre nya grundskolor inom den férdjupade 6versiktsplanen
tor Nyhamnen. Exakt placering av skolorna ir i skrivande stund inte bestimd. Enligt
grundskoleforvaltningen ska minst en av dessa skolor tillgodose behovet av elevplatser i
angrinsande omraden, vilket innebir att antalet barn som har skolvig genom aktuellt ut-
redningsomrade sannolikt kommer att 6ka. Upptagningsomrade kommer bland annat
vara fran omraden séder om Norra Vallgatan. En skola kommer dven inhysa synverksam-
het, det vill siga att skolan ska anpassas for att ge undervisning till elever med
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synnedsattningar. Dessa elever kommer fran hela Malmoé och det ér av stor viktig att mil-
joerna i nirheten av skolan gors tillgingliga och sikra f6r denna grupp.

Tillganglighetanpassning och anvandbarhet

I figur 36 sammanstills brister inom utredningsomradet med hinsyn till tillganglichet och
anvindbarhet. Flera av dessa brister dr generella brister som blir sérskilt patagliga for per-
soner med olika funktionsvariationer som till exempel rorelsenedsittningar eller synned-
sdttningar som har svirt att ta sig fram i tringsel och pa tranga ytor.

Ej tilgénglighetsanpassad passage

"

Svérorienterade platser

s .
|

s “, Saknad koppling
_:: 5: ¥ Platsbrist fér gende, konfilkt med cykel och bil
U ) %, j'.,’ :-: 1l Platsbrist i strék fér géende, héga géngfldden
;:' G "‘,"“‘_”\...F Avsaknad av plats fr vila
‘,

!

Fignr 36. Brister avseende anvindbarbet och tillganglighet.

Lings flera gangstrak, framforallt pa centralplans norra sida dr det idag mycket begransat
utrymme i foérhallande till hur manga som ror sig pa platsen. Ett exempel pa detta ar de
tranga gangpassagerna vister om regionbusshallplatsen pa centralplans norra sida, se figur
37. Platsen dr overlag trang och sirskilt problematisk for personer med funktionsvariat-
ioner, personer med rullvaskor och personer med barnvagn. Platsbristen blir aven pataglig
lings straket upp mot Stortorget, pa Milarbron, lings Hamngatan och sarskilt i samband
med passagen 6ver Centralplan dir konflikter mellan olika trafikanter ofta uppstar.
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Fignr 37. Tringa gangpassager véster om regionbusshallplatsen pa Centralplans norra sida. Platsen dr overlag trang och sdrskilt problema-
tisk for personer med funktionsvariationer, personer med rullviskor och personer med barnvagn.

Markbeldggningen runt Malmé C bestér idag av smagatsten varvat med granithillar, vilket
minskar tillgingligheten f6r dldre och rérelsehindrade ytterligare. Géangytan i centralplans
nordvistra del har en ojimn beldggning med storgatsten samt dr smal, sirskilt da ytan ofta
anvinds for spontan uppstillning av cyklar, se figur 38. Foérutsittningar f6r personer med
funktionsvariationer att ta sig fram hir dr mycket begrinsade, da de har svirare 4n andra
att ta sig runt felparkerade cyklar samt 6ver ojimna ytor. Aven valet av ledstrik ir varie-
rande och det férekommer bade ledstrik i form av sinusplattor och kupolplattor med
aven ledstrik av metall, modell Pictoform. Olika material forsvirar orienterbarheten och
en oversyn av samtliga ledstrak bor goras.

Figur 38. Gangytan pa Centralplan nordvistra har en ojinn beldggning med storgatsten samt ar smal, sirskilt da ytan ofta anvénds for
spontan uppstillning av cyklar.
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De flesta 6vergangstillena 1 omradet ar tillginglighetsanpassade, de som ej ir tillginglig-
hetsanpassade redovisas 1 figur 36. Passagen 6ver Skeppsbron vid Centralplan saknar
emellertid ledstrak och pollare. Detta giller dven passagen 6ver Hamngatan. Passagerna 1
Norra Vallgatan har mer att 6nska avseende utformning och anpassning f6r giende och
sirskilt med hénsyn till personer med funktionsnedsittningar. Bade den 6stra passagen
over Norra Vallgatan samt passagen éver Hamngatan behéver ses 6ver med hiansyn till
tillgdnglighetanpassning. Passagen éver Hamngatan saknar tillgiangslichetanpassning f6r
synskadade samt jamn markbeldggning pa trottoaren fram till passagen, se figur 39. Ku-
polplattorna och sinusplattorna i den 6stra passagen 6ver Norra Vallgatan dr forskjutna i
torhallande till varandra. Skilet till f6rskjutningen ér en brunn vilket tillsammans med yt-
terligare brunn vister om passage forsvarar for rérelsehindrade att ta sig fram i kors-

ningen, se figur 40.

Figur 39. Till vinster: Passagen dver Hamngatan dr ¢ tillginglighetsanpassad for personer med nedsatt syn. Till higer: Tillginglighetsan-
passningen dr inte godkdnd med hansyn till forskjutning mellan sinusplattor och kupolplattor.

Vid passagen vid Centralens huvudentré finns kupolplattor som uppmirksammar om cy-
kelbana pa den sodra sidan passagen, figur 40. Ledstraken leder 6ver passagen men slutar
mitt i gangbanan pa den norra sidan. Vinstertrafiken dr vidare en sirskilt forsvarande om-
stindighet f6r personer med nedsatt syn som inte kan ta del av den skyltning som finns
for personer med normal syn. Vinstertrafiken kan ocksa vara ett problem for personer
med kognitiva funktionsnedsittningar. Samtliga passager i korsningen Prostgatan—Oster—
gatan saknar tillginglighetsanpassning.
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- ENTRALSTATION

Figur 40. Taktila plattor vid passagen dver busskorfilten i anslutning till Centralens huvndentré.

Utover bristande eller avsaknad av tillginglighetsanpassning finns det flera passager som

har snalt tilltagna vintytor for gdende, vilket gor att gaende hamnar i klim mellan cykel-
bana och kdrbana vilket paverkar anvindarbarheten. Det blir sdrskilt problematiskt da
gangflodet ir stort eller for personer med barnvagn, rullviska, rullator eller rullstol, se fi-

gur 41.

Figur 41. Exempel pa tranga vintytor for gaende i samband med passage dver kirbana med néra anslutning till eykelbana. Y'torna ricker
inte till for gaende som invéintar gront ljus, en person med barnvagn fi till exempel inte plats pa ett bra satt.

I idéstudien har det konstaterats att utbudet av sittplatser ar litet. Det finns sittplatser
lings med striken men inte pa platsen ut mot vattnet. Trapporna pa Anna Lindhs plats ar
visserligen tinkta som sittplatser men det saknas tillganglighetsanpassade sittplatser, vilket
ar viktigt for bland andra éldre.
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Anna Lindhs plats, platsen vister om glashallen och Bagers plats dr stora 6ppna ytor med
avsaknad av naturliga ledstrak som underlittar orienteringen 6ver platserna. Detta har del-
vis 16sts med hjilp av artificiella ledstrak, sinusplattor, men dessa dr ofta belamrade med
cyklar, gatupratare eller annan méblering som fOrsvarar for synsvaga. Diarmed ar dessa
platser 1 nuldget svarorienterade f6r personer med synnedsittningar.

For att sakerstilla allas tillgang till staden och kollektivtrafiken oavsett funktionsvariation
samt uppfylla malet om en trafiksiker, trygg, jamstilld och tillgianglig stad ér féljande
aspekter i stadsmiljon viktiga for att skapa tillgingliga miljGer:

e Jimna, fasta och halkfria gingytor

e Vil upplyst och 6verskadligt lings med straken

e Logiska ledstrak mellan viktiga malpunkter som kontrastmarkeras visuellt och tak-
tilt

e Mojlighet till vila lings straken

e Tillgiangliga och sikra passager

Gatans funktion och geometri

Nedan redovisas befintliga gatusektioner f6r gatorna kring Malmo C.

Prostgatan har relativt breda gangbanor pa bada sidor av gatan. S6derut finns ett brett
korfalt och norrut finns tva korfalt.

PROSTGATAN

BYGGNAD

BYGGNAD

3 55 15 4 3 L4 [VAR)
GANGBANA | BUSS/BIL | REFUG | VANSTERSVANGFALT Bssmkwmuuuam* GANGBANA

214

Figur 42. Befintlig sektion Prostgatan.
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Pa Centralbron far endast bussar trafikera. Gangbanorna ir runt 3,5 meter breda pa bada
sidor och bron har ett korfilt 1 vardera riktningen f6r buss. Korfilten dr 4,5 meter breda.

CENTRALBRON
e
| 1
| | |
= (| it e - | -
& T i\r - — ‘ ¢ ‘ &

3.4 .

s L5 L5 3,55
GANGBANA 4/ BUSS 4/ BUSS 4‘/ GANGBANA +

A

Fignr 43. Befintlig sektion Centralbron

Pa Petribron finnsbade gangbana och cykelbana pa vistra sidan. Bron ir idag enkelriktad
norrut for busstrafik och har ett kérfilt som dr 4 meter. Gangbanorna dr breda medan
den dubbelriktade cykelbanan bedéms som smal med tanke pa det hoga cykelflédet.

ne
o ] =
g a o 5
2 | ‘ . z
= 1oy &

5(VAR) 3,25 (VAR) 2,2 (VAR) 4 33

GANGBANA CYKELBANA KIL JEREMSA BUSS GANGBANA
17,8

Figur 44. Befintlig sektion Petribron

Milarbron dr den bro som ir helt 6ppen for biltrafik i utredningsomradet. Pa bron finns
fyra korfilt varav ett korfalt norrut ar busskorfilt. Det finns ingen cykelbana pa bron utan

det ar endast gingbanor. Den 6stra gingbanan dr bedomd smal med tanke pa det hoga
gangflodet pa strickan.
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MALARBRON

fn
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Fignr 45 Befintlig sektion Mdlarbron

Viistra Centralplan dr den gamla delen av Malmé C bussterminal. Pa sédra sidan finns

bade gangbana och dubbelriktad cykelbana. Pa norra sidan finns en bred gingbana men

det kan bitvis upplevas smal pa grund av belamring och hégt gangflode.

MALMO CENTRALSTATION

V CENTRALPLAN —_—
[
36 VAR 3 (VAR) 1,9 (VAR) 39 3 . 1 3 38 <5 (VAR
GANGBANA I/ CYKELBANA EK\LJEREMS;L BUSS I;USSHALLPLATS L HALLPLATSPLATTFORM I/BUSSHALLPLATS L BUSS |/ GANGBANA
1 1 1 1 1 1
342

Fignr 46. Befintlig sektion Vdstra Centralplan

Ostra Centralplan ir den nyare delen av Malmé C bussterminal. Utformningen ir relativt

lik utformningen pa Vistra Centralplan med gangbana och separerad cykelbana pa sodra

sidan. Pa norra sidan finns férutom gangbana aven cykelparkering i markplan.

O CENTRALPLAN

=3 VAR)
GANGBANAS
BIKE AND RIDE

M |
‘ M
<25 VAR

38 3 1
CYKELBANA | BUSS \}USSHALLPLATS HALLPLATSPLATTFORM \}

| 17 ! | \

SKILJEREMSA

Figur47. Befintlig sektion Ostra Centralplan

Befintlig sektion pa Skeppsbron dr bred, drygt 36 meter. Pa Gstra sidan finns en bred

STANGSEL

gangbana och en dubbelriktad separerad cykelbana. Vister om cykelbanan finns en upp-

hojd yta med tridplanteringar, parkeringsplats for hyrcykel samt gangvinliga ytor. Pa
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Skeppsbron finns tva korfalt 1 vardera riktningen och pa Ostra sidan finns yta for parke-

ring/angOring samt en gangbana.

SKEPPSBRON

BYGGNAD

=

BYGGNAD

5

3,2 (VAR 25
PARKERING 4 KBRFALT

GANGBANA

8 33
L GANGYTA/TRADPLANTERING/HYRCYKEL L CYKELBANA L

GANGBANA

=6

[VARI

7 7 7

355

1

7

Figur 48. Befintlig sektion Skeppsbron

48

Pa Nordenskidldsgatan, sdder om Neptunigatan, finns separerade cykelbanor pa bada si-

dor av gatan. Gangbanorna varierar ganska mycket i bredd da husfasader och fastighets-
grinser inte foljer en rak linje. Pa aktuell stricka finns tre korfalt, tva i s6dergaende rikt-

ning och ett i norrgaende riktning.

NORDENSKIOLDSGATAN - SODER

BYGONAD

] O
[z 'y L) = — Ul Lt 5[
. in% ‘LEE l"_'i:] P _j‘_J" ! 1 (& iL*I';;c&;‘rT[I
: LI i I} —— '. i WY
1

3,25 [VAR) 3 35 27 3.7 (VAR)
GANGBANA CYKELBANA 3 KORFAL CYKELBAMA GANGYTA

05

SKILJEREMSA 2355 SKIL JEREMSA

Figur 49. Befintlig sektion Nordenskioldsgatan

3.8 Trafikreglering

Hastighetsgrinsen inom utredningsomradet ir begrinsad till 40 km/h. Neptunigatan-Su-
ellsbron-Carlsgatan samt Norra Vallgatan s6der om utredningsomradet ar reglerade som

huvudleder.

Busskorfilt finns pa Neptunigatan, f6rbi Anna Lindhs plats och 6ver Suellsbron, och
upphor direfter innan korsningen med Skeppsbron. Busskorfalt finns ocksa pa Central-
plan, Petribron och Centralbron dir det ocksa rader forbud mot annan fordonstrafik dn
buss 1 linjetrafik. Pa centralplan r busskorfilten enkelriktade, de sodra korfélten ar
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begrinsat for vistgaende trafik och de norra korfilten f6r Gstgaende trafik, se figur 50.
Petribron dr enkelriktad f6r norrgdende trafik fram till Centralplan.

Pa Skeppsbron har sédergiende trafik vijningsplikt f6r busstrafik som kor ut fran
Centralplan.
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Figur 50. Relevant trafikreglering inom utredningsomradet.

Reglering avseende parkering och angéring presenteras i avsnitt 3.10.

3.9 Korsningspunkter

3.9.1 Neptunigatan - Nordenski6ldsgatan

Fyrvigskorsningen ir signalreglerad med 6vergangstillen och ordande passager for cyklis-
ter i samtliga fyra ben, se figur 51. Cykelstraken lings Neptunigatan ingar i det prioriterade
huvudcykelnitet, 6vriga cykelvigar ingar i 6vrigt huvudcykelnat.

Korsningen har aktiv bussprioritering for bussar som har eget korfalt in i den trafiksignale-
rade korsningen. Det vill sdga f6r bussar som koér rakt fram pa Neptunigatan i bada rikt-

ningar samt for bussar som svianger fran Neptunigatan 6sterifran och in pa Nordenskiolds-
gatan at nort.
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Eftersom bussarna fran st har eget korfilt och egen signalfas som ocksa ligger innanfér
biltrafikens hégersvingsfilt kan inga andra strOmmar ha gront samtidigt som bussarna fran
Oster. Detta ger en lang omloppstid och langa vintetider generellt i korsningen

—

wemmm Prioriterat huvudcykelnat

Ovrigt huvudcykelnat

Busskorfalt

- e L‘E‘.
Fignr 51. Korsningen Neptunigatan - Nordenskioldsgatan. Kalla: Malmds stad.

3.9.2 Neptunigatan - Skeppsbron
Trevigskorsningen Suellsbron-Skeppsbron ir signalreglerad med 6vergangstillen samt
cykelpassager i samtliga tre ben. Samtliga cykelbanor i anslutning till korsningen ingar i
det prioriterade huvudcykelnitet.

Det finns ingen bussprioritering i korsningen men den dr samordnad med signalerna vid
Lokgatan och pa Carlsgatan med syfte att minska risken f6r kéer mellan korsningarna. Ef-
tersom korsningen ér stor med stopplinjerna tillbakadragna blir omloppstiden i kors-
ningen lang,.

s Prioriterat huvudcykelnat
Ovrigt huvudcykelnat

Busskorfalt

Figur 52. Korsningen Neptunigatan - Skeppsbron. Ortofoto kélla: Lantmateriet. Bearbetad av Ranmboll.
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3.9.3 Skeppsbron - Centralplan
I trevigskorsningen Skeppsbron-Centralplan rader vijningsplikt f6r motorfordonstrafik
fran norr fOr att prioritera busstrafik frin Centralplan. Fran séder giller hogerregeln vilket
ger vijningsplikt mot bussar fran Centralplan dven hir.

Det finns ett 6vergangstille 1 korsningens norra ben. Centralplan bestar av tva enkelrik-
tade bussgator, dir det norra korfiltet dr vistgaende och det sédra dstgaende, vilket 1
korsningen innebir att busstrafiken kor 1 vinstertrafik istillet f6r hogertrafik in och ut pa
Centralplan. Detta medfor att gaende pa 6vergangstillet 6ver centralplan behover upp-
mirksamma busstrafiken at hoger istillet for vinster som 1 hogertrafik. Det finns enligt
oversiktsplanen dven ett forslag pa ovrigt huvudcykelnit i 6versiktsplanens, se dven av-
snitt 3.9.9.

. mmm Prioriterat huvudcykelnat
ovrigt huvudcykelnét
= = = Planerat 6vrigt huvudcykelnét

Busskorfalt

— - y

Figur 53. Korsnignen Skeppsbron - Centralplan. Ortofoto kalla: Lantmiteriet. Bearbetad av Ramboll.

3.9.4 Centralplan - Petribron
I korsningen Centralplan-Petribron finns enbart en svingande rorelse da Petribron idr en-
kelriktad norrut. Inkommande busstrafik pa Petribron soderifrin édr begrinsad till héger-
sving i korsningen, mot regionbusshallplatserna. I anslutning till Petribron passerar dven
ett av de prioriterade huvudcykelstraken. Passagen ér inte reglerad pa nagot sitt vilket in-
nebir att cyklister ska vija for korsande bussar.
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s Prioriterat huvudcykelnat

Ovrigt huvudcykelnét

| Busskorfalt

Figur 54. Korsingen Centralplan — Petribron. Ortofoto kdlla: Lantmateriet. Bearbetad av Ramboll.

I idéstudien och linjenitsutredningen foéreslas att enkelriktningen pa Petribron ska vindas.
Korradien vid brons anslutning till Centralplan dr dock inte anpassad for detta i nuldget,
se figur 55. For att vinda pa regleringen krivs en ombyggnad av korsningen med Central-
plan.

Figur 55. Korspar for boggibuss som svanger vanster fran Centralplan soderut pa Petribron.

3.9.5 Petribron - Norra Vallgatan
Fyrvigskorsningen Petribron - Norra Vallgatan ér en signalreglerad fyrvagskorsning med
overgangstillen 1 samtliga fyra ben samt cykelférbindelse 1 korsningens vistra ben. Cykel-
straket som passerar utgor en del av det prioriterade huvudcykelnitet.
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Figur 56. Korsningen Petribron - Norra 1 allgatan. Ortofoto kdlla: Lantmditeriet. Bearbetad av Ramboll.

3.9.6 Centralplan - Centralbron
Korsningen trafikeras enbart av busstrafik som vixlar fran hogertrafik pa Centralbron till
vinstertrafik pa Centralplan i korsningen. Vixlingen till vinstertrafik innebdr att det finns
risk att s6dergdende bussar som kdar mot signalen pa Norra Vallgatan blockerar norrga-
ende bussar som ska svinga in pa Centralbron och som da bildar ké ner mot Norra Vall-
gatan.

Snett 6ver korsningen finns dven en passage for cykeltrafik som férbinder cykelstraket i
Centralplan med striket i Norra Vallgangen. I denna korsning har saledes cyklister vij-
ningsplikt f6r busstrafiken. Cykelstraket utgdr del av 6vrigt huvudcykelnit. Det finns dven
ett 6vergangstille i anslutning till korsningens sédra ben.
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Ovrigt huvudcykelnat

Busskorfalt

Figur 57. Korsningen Centralplan - Centralbron. Ortofoto kdlla: Lantmidteriet. Bearbetad av Ramboll.

3.9.7 Centralbron - Norra Vallgatan
Fyrvigskorsningen Centralbron-Norra Vallgatan ir signalreglerad. Det finns 6vergangstil-
len i tre av de fyra benen.
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I signalschemat f6r korsningen ar den nordsydliga busstrafiken prioriterad en eftersom
bussar detekteras relativt sent fungerar prioriteringen daligt. De tillbakadragna stopplin-
jerna i korsningen ger lang omloppstid. I faltstudier som gjordes inf6r simulering av kors-
ningen observerades att det dr vanligt férekommande med gul- och r6dkérning fran séder
(vinstersvingande). En bakomliggande orsak till detta kan vara lang vintetid pa grund av
det stora antalet moétande bussar. Det har ocksd konstaterats att konflikten mellan vins-
tersvingande bussar frin norr och bussar som kor rakt fram fran séder orsakar f6rdrj-
ningar f6r busstrafiken.
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Figur 58. Korsningen Cenrtalbron - Norra V allgatan. Ortofoto kélla: Iantmateriet. Bearbetad av Ramboll.

3.9.8 Prostgatan - Ostergatan
I fyrvigskorsningen Prostgatan-Ostergatan rader vijningsplikt, trafiken i Ostergatan vijer
for trafik 1 Prostgatan-Master Nilsgatan. Det finns overgangstillen i samtliga ben. Refug
finns 1 mitten av gatan 1 anslutning till 6vergangstillet i tre av de fyra benen. Korsningen
trafikeras utéver biltrafik och busstrafik dven av cyklister i blandtrafik pa Ostergatan. Idag
finns inga separerade cykelstrak i anslutning till korsningen. Cykelstraket pa Ostergatan
foreslds dock som ett nytt prioriterat huvudcykelnat i 6versiktsplanen.
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Figur 59. Ortofoto kélla: Lantmteriet. Bearbetad av Ramboll

3.9.9 Malarbron-Norra Vallgatan
Fyrvigskorsningen Milarbron-Norra Vallgatan ir signalreglerad. Det finns ingen busspri-
oritering i trafiksignalen i nuldget. Strax vister om korsningen finns busskorfalt f6r trafik
som ska in mot Malmé C. Infor korsningen 6ppnas dock korfiltet upp for allmin trafik.
Det saknas ocksa separerade cykelvigar. Dock ir kopplingen Hamngata-Milarbron utpe-
kat som befintligt Gvrigt huvudcykelnit, men da det saknas goda férhallande f6r cykeltra-
fiken pekas den nedan ut som planerat 6vrigt huvudeykelnit. Overgingsstillen med refu-

ger mellan korfilten finns i samtliga ben.
T . '
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6vrigt huvudcykelnat
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Figur 60. Ortofoto kélla: Lantmiteriet. Bearbetad av Ramboll
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3.10 Parkering och ango6ring
3.10.1 Bilparkering

Stora delar av gatorna i utredningsomradet dr reglerade med f6rbud att parkera eller for-
bud att stanna och parkera, se figur 61.
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Figur 61. Lokala trafikforeskrifter géllande parkering inom utredningsomriadet.

Den enda gatuparkering som finns inom utredningsomradet ar parkeringen pa vistra si-
dan av Skeppsbron, utanfér Borshuset. Dir finns cirka nio platser som ir tidsreglerade till
30 minuter och avgiftsreglerade med Malmé stads taxa B (20 kronor per timme). Strax
utanfor utredningsomradet finns gatuparkering pa Skeppsbron norr om Posthusplatsen,
pa Stormgatan och pa Utstillningsgatan. Aven dessa platser ir avgiftsreglerade med taxa
B (20 kr/tim. 8-22, (8-16), 6vrig tid 2 kr/tim.).

Forutom gatuparkering som ir allmint tillgénglig finns aven ndgra markparkeringar pa
kvartersmark och flera storre parkeringshus som dr 6ppna for allminheten bade i direkt
anslutning till utredningsomradet och strax utanfor. Avgifterna i parkeringshusen varierar
men ligger generellt pa 30-33 kronor per timme. Alla parkeringshus har avgift dygnet
runt. Det ér alltsa dyrare att parkera i parkeringshusen dn pa gatan 1 utredningsomradet.
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Fignr 62. Allmant tillgiinglig bilparkering i ansiutning till utredningsomridet.

Bilparkering pa kvartersmark finns, férutom i de 6ppna parkeringshusen, dven i ett flertal
mindre parkeringsgarage med forhyrda platser. Ramboll har kontaktat fastighetsagarna
och parkeringsbolagen for att samla in uppgifter om uthyrningssituationen i de férhyrda

garagen. Av bilplatserna i de tva (av fyra kontaktade) som Ramboll fatt uppgifter om ar 4
% (5 platser) i nuliget, hosten 2021, vakanta.

Forhyrda platser finns ocksa i parkeringshuset vid centralen och pa Bagers plats.

Figur 63-figur 65 nedan visar sammanstillningar av beliggningsinventeringar som gjordes
1juni 2021 av allmiént tillgéngliga bilparkeringsplatser inom utredningsomradet. Invente-
ringarna av gatuparkering gjordes tisdagen den 4 maj klockan 9-12, tisdagen den 4 maj kl.
18-19 och l6rdagen den 8 maj kl. 9-12. Inventeringarna i parkeringshusen under samma
tid.

Beldggningsinventeringarna visar att beldggningen pa bilparkeringarna i omradet generellt
ar lag.
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Figur 63. Beldggning pa de inventerade bilparkeringarna vid inventeringstillfallet den 4 maj.
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Figur 64. Beliggning pa de inventerade bilparkeringarna vid inventeringstillfillet den 4 maj.
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Figur 65. Beldggning pa de inventerade bilparkeringarna vid inventeringstillfallet den 8 maj.

Vid inventeringen i parkeringshusen gjordes dven nummerskrivningar for att kunna av-
goOra var de parkerade bilarna hér hemma. Resultatet av detta visas 1 tabell 1 nedan. I ta-
bellen ingdr endast privatigda bilar da leasingbilar och olika typer av foretagsbilar gene-
rellt sett dr registrerade pa andra adresser dn dér personen som anvinder bilen ar bosatt.
Vilka typer av fordon som var parkerade i parkeringshusen vid inventeringstillfillena visas
i figur 66.

Nummerskrivningarna visar att de flesta som parkerar pa gatorna kommer fran niromra-
det eller andra kommuner.

Tabell 1 Hemadresser for bilarna parkerade i ntredningsomradet, data fran Transportstyrelsen.

"Hemadress" for parkerade bilar
I ndromrédet .
Sgda biar | |vader oo (inom 1000 meter it Maimostad  Mamo.
réddet)
Vardag dag 225 0% 41% 10% 4% 44%
Vardag kvall 155 0% 70% 3% 2% 25%
Helg 105 0% 72% 6% 2% 20%
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Figur 66. Fordonstyper for bilar parkerade inom utredningsomradet.

Inventeringarna gjordes under varen 2021 da coronapandemin kan tinkas ha paverkat si-
tuationen eftersom fler troligen valde att arbeta hemifran under denna period. Eftersom

utredningsomradet framforallt bestar av arbetsplatser dr det mojligt att parkeringsbeligg-
ningen var ldgre dagtid 4n den hade varit under ett "normalt” ar. I nedan tre figurer visas

beliggningsgraden f6r den allminna parkeringen i omradet bade pé allmin platsmark och
pa kvartersmark.
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Figur 67. Beliggningsgrad allmén bilparkering dagtid
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Figur 68. Beldggningsgrad allman parkering lordag
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Fignr 69. Beldggningsgrad allman parkering kvdll vardag

3.10.2 Cykelparkering

For personer som cyklar till Centralen for att darifran fortsitta vidare med kollektivtrafi-
ken finns idag flera cykelparkeringsalternativ. Bland annat lokaliserade sydost om cen-
tralen, vid nedgangen till citytunneln vid Bagers plats samt norr om centralen. For de som

nyttjar Malmos hyrcykelsystem Malmo by bike finns stationer pa Skeppsbron vister om
centralen samt pa Bagers plats.

Norr om regionbusshaéllplatserna finns mojlighet till cykelparkering under tak. Cykelpar-
keringen har till storsta del ordnats med tvavaningsstall. Medan de nedre cykelplatserna
ofta ir fullbelagda dr det glesare pa 6vre plan. Samtidigt 4r det manga som viljer att par-

kera sina cyklar utanfor cykelstéllen vilket tyder pa att det upplevs problematiskt eller
tidskravande att anvinda de Ovre stillen.
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Figur 70. Tvaviningsstdll vid dstra Centralplan.

Cykelparkeringen norr om centralen (Jernhusens mark) dr ej viderskyddad och det finns
enbart hjulhallande cykelstill. Hjulhallande cykelstill erbjuder inte méjlighet att ldsa fast
cykelramen pa ett bra sitt och innebir siledes en storre risk for cykelstélder. Hjulhdllande
cykelstill utan moéjlighet for ramlasning brukar idag frimst rekommenderas vid korttidspar-
kering,
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Figur 71. Hjulhallande cykelstill norr om centralen.

Aven pa Bagers plats erbjuds cykelparkering med hjulhallande cykelstill dir platserna
lingst frain nedgingen till perrongerna dr viderskyddade.

L

Figur 72. Till higer: Cykelparkering vid Bagers plats. Till vinster: 1 dderskyddad cykelparkering vid Bagers plats.

Det erbjuds dven cykelparkeringsmaoilighet i cykelgarage sydost om centralen. Cykelgaraget
ligger under mark och nas via en ramp fran Oster, alternativt via trappor eller hissar. I Bike
& Ride Malmé centralstations parkering erbjuds gratis parkering f6r 1 500 cyklar. Samt 700
platser i en last del som kan nyttjas med betalabonnemang. I garaget finns aven luftpum-
par, realtidsinformation och biljetterautomater for tdg och busstrafiken. Anliggningen ar
dven kameraovervakad for extra trygghet.
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Figur 73. Till vinster: gratiscykelparkering i Bike & Ride Malmicentralstation. Till hoger: Ramp till ¢ykelgaraget sedd fran Centralplan,
blickandes dt dster.

Vid regionsbusshallplatserna och pa Neptunigatan norra sida finns dven elscooter zoner.
Det har upplevts finnas ett generellt problem med olimplig parkering av elscootrar i sti-
der didr elscootrar inforts. Malmo har dirfoér borjat jobba med anvisade zoner for att fa en
mer ordnad uppstillning av elscootrar. Tidigare sdg platserna ut enligt figur nedan. I skri-
vande stund pagar inférandet av annan typ av elsparkcykelstill. Dessa dr dock inte imple-
menterade pa Malmé C dnnu. Parkering av elscootrar dr inom &vriga delar av utrednings-
omradet férbjuden genom att uthyrningsféretagen i samrad med Malmé stad i sina system
forhindrat att anvindare avslutar sin resa inom ett omrade runt centralstationen.

- o

Figur 74. Elscootergon vid regionbusshallplatserna.
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Figur 75. Parkeringsforbud for elscootrar runt Malmi C. Skdrmdumpar frin Tier, Lime och Voi som dr de uthyrare av elscooters som dr
aktiva i Malnii.

Djéknegatan

Beldggningsgraden for inventerade cykelparkeringar dr sammanstilld i nedan tre figurer.
Det kan konstateras att bade cykelgaraget och den stora cykelparkeringen pd Bagers plats
har, oavsett tidpunkt, lig beliggning. Den liga beliggningen kan med stor sannolikhet
kopplas samman med coronapandemin da en stor andel av befolkningen studerade och
arbetade hemifran. Ett normalar bor beliggningen vara hogre.

Det kan ocksa konstateras att markparkeringarna norr och séder om Centralstationen har
hogre beliggning 4n bade cykelgaraget och Bagers Plats.
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Figur 76. Beldggning pa cykelparkeringar i ntredningsomradet pa dagtid vardag. Siffrorna anger antal parkerade cyklar av antal parke-
ringsplatser med antal cyklar ntanfor stall inom parentes.
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Fignr 77. Beldiggning pa cykelparkeringar i utredningsomridet pa kvillstid vardag. Siffrorna anger antal parkerade cyklar av antal parke-
ringsplatser med antal cyklar utanfor stall inom parentes.
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Figur 78. Beldggning pa cykelparkeringar i utredningsomradet pa dagtid lirdag. Siffrorna anger a

ringsplatser med antal cyklar utanfor stall inom parentes.

3.11 Cyklister och cykelstrak

3.11.1 Strdk

Utredningsomradet genomkorsas av flera prioriterade huvudcykelstrak som utgor viktiga
strak bade for att na centralstationen och for att binda thop Vistra hamnen, Universitets-
holmen och Nyhamnen med centrum och Sédra forstaden.
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Figur 79. Cykelstrik. Flide av cyklister i markerade mitpunkter. For mitningar pa Alvsborgsbron samt Neptunigatan anges det totala
flodet for ¢ykelvigarna pa bada sidor om korbanan.

Straket via Norra Vallgingen, Centralplan och Skeppsbron utgor ocksa del av Sydkustleden
som dr en nationell cykelled for turism och rekreation lings den skanska sydkusten.

Den nybyggda cykelbanan lings Lokgatan norr om centralstationen planeras att forlingas
lings den planerade Bangirdsterrassen norr om bangarden och ansluta till gaing- och cykel-
bron 6ver bangirden lingre osterut.

Alla cykelbanor i utredningsomradet ar separerade frin fotgingare med olika markbeligg-
ningar. P4 Suellsbroarna dr dock bade gangbanan och cykelbanan belagda med gra betong
med svarta infillda granitpuckar som markering mellan banorna vilket upplevs som otyd-
ligt och innebir att fotgingare ofta anvinder cykelbanan. Aven lings Centralplan ger det
hoga flodet av fotgingare konflikter mellan cyklister och fotgingare.

Under 2021 har rilsen lings Neptunigatans norra sida delvis rivits upp for att forbereda for
en omdragning av cykelbanan lings denna del, se figur 80. Detta kommer att innebdra en
jamnare linjeféring for cykelbanan och minskad olycksrisk 1 de tva skarpa svingarna som
finns idag,
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Figur 80. Ny dragning av ¢ykelbanan pa norra sidan av Neptunigatan.

Det finns inga 6vriga planer pa utbyggnad av fler cykelstrak dn de befintliga inom utred-
ningsomradet. I trafikutredningen f6r Malmé C (Ramboll, 2019) konstateras dock att det
till ar 2030 kommer att finnas behov av utbyggnad av cykelbana lings Skeppsbrons vistra
sida och vidare 6ver Malarbron mot Hamngatan for att avlasta Centralplan. Till ar 2050
kommer det enligt utredningen aven att finnas behov av dubbelsidig cykelbana lings Nep-
tunigatan/Catlsgatan 6ster om posthuset. Detta dr delvis en saknad link i cykelnitet redan
idag som innebar att cyklister som kommer lings Skeppsbron fran séder behover korsa
Neptunigatan tva ganger for att nd Lokgatan och straket vidare mot Carlsgatan.

3.11.2 Fléden

Det hogsta cykelflodet aterfinns idag vid Posthusplatsen samt vid Centralplan med cirka

4 500 cyklister under ett vardagsdygn. Direfter f6ljer Nordenskicldsgatan vid mitpunkten
utanfér Malmo universitets byggnad Niagara med cirka 3 700 cyklister per vardagsdygn.
Cykelflédet 4r ocksi omfattande pa Petribron, Alvsborgsbron och lings Neptunigatan vid
Anna Lindhs plats. Trafiken har i samtliga matpunkter pa cykelbana okat kraftigt de sen-
aste 15 aren. Parallellt har flodena minskat pa Malarbron dir det inte finns separerad cykel-
bana. Detta bedéms vara en f6ljd av de senaste decenniernas utveckling av cykelstrik 1 om-
radet och att cyklister idag soker sig till de anlagda cykelstraken.

En trafikprognos for ar 2040 har tagits fram vilken redovisar forvintade framtida cykelflo-
den da Malmé viaxer och fortitas, se figur 81. Prognosen baseras pa antagandet att inga nya
cykelforbindelser 6ver bangarden 6ster om Malmé C tillkommer. Prognosen for ar 2040
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anges i ett spann med en ligre trafikbkning, utifran antagandet att firdmedelsandelar for
cykel fortsitter vara lika stora som idag respektive en hégre 6kning, enligt mal om 6kad an-
del cykelresor enligt Trafik och mobilitetsplan for ett mer tillgéngligt och hallbart Malmo
(TROMP). Prognosen visar pa en omfattande 6kning av cykeltrafiken i omradet de kom-
mande 20 aren. Pa flera gator handlar det om ett 6kande flode med 3—4 ganger dagens fl6-
den enligt den hogre prognosen. De héga cykelflédena kring Malmé C hinger intimt sam-
man med att nyexploateringen i Nyhamnen fortsitter enligt plan.

CYKELFLODE - NULAGE OCH PROGNOS
16000

14000

12000

10000 u Idag

8000

CYKLISTER/DYGN

6000

m Prognos 2040 med
dagens
fardmedelsférdelning

4000

2000
m Prognos 2040 TROMP

GATUSNITT

Figur 81. Cykelfliden per vardagsdygn idag samt ar 2040.

3.11.3 Korsningspunkter

De storre korsningspunkterna for cyklister i utredningsomradet 4r signalreglerade (nr 1, 2,
3,4,5,06,7,8 och 11 i kartan och tabellen nedan). I signalreglerade korsningar uppstar ofta
problem da giaende och cyklister har gront samtidigt som svingande biltrafik ocksa har
gront. Det ar dé bilisterna som har vijningsplikt mot savil gaende som cyklister. Cyklister
som ror sig i samma tempo som biltrafiken kan ofta hamn i déda vinkeln f6r fordonsfo-
rare, vilket leder till en potentiell olycksrisk. Denna problematik har bevittnats 1 flera av sig-
nalkorsningarna i utredningsomradet, se dven avsnitt 3.10.
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Figur 82. Ordnade passager for cykeltrafik.

Tabell 2. Korsningspunkter for cyklister

1-4 Neptunigatan/ I den signalreglerade fyrvigs-
Nordenskiclds- korsningen Neptunigatan-Nor-
gatan

denskioldsgatan finns cykelpassa-
ger i korsningen alla ben. Vid de
flesta passagerna finns kortare
uppstillningsytor infor ljusen
som gor att cyklister kan vinta
utanfor cykelbana och séiledes
inte blockera fér forbipasserande
cyklister. Detta saknas dock i
korsningens nordéstra horn (2
och 3) for savil de som avser
korsa Neptunigatan som Norden-
skioldsgatan. Detta upplevs inte
som ett stort problem idag men
kan bli problematiskt med R ) )
Skande cykelfléden. Se dven bilder i

Tabell 4. Passager vid Anna Lindhs plats.
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5-7

10

Neptunigatan/
Skeppsbron

Neptunigatan

Centralplan/
Skeppsbron

Central-
plan/Petribron

1 den signalreglerade tre-
vigskorsningen Neptunigatan-
Skeppsbron finns cykelpassager i
samtliga ben. Hir finns utrymme
61 uppstillning och ricken for
cyklister i vantan pa signal i samt-
liga ben.

Passagen 6ver Neptunigatan som
leder Neptunigatans notra cykels-
trik vidare in i kvarteren bakom
centralen dr signalreglerat.

I korsningen Centralplan-Skepps-
bron finns héga fléden av savil
gaende som cyklister som bussar.
Det upplevs ofta férvirrat om
vem som har vijningsplikt mot
vem. Stora fléden giende korsar
den viltrafikerade cykelbanan
precis dir cykelbanan svinger
och ska passera 6ver busskorfil-
ten. Cyklisterna beh6ver ha upp-
sikt 4t flera hall samtidigt. Buss-
trafiken kor dven hir i vinstertra-
fik istdllet for hogertrafik vilket
bidrar ytterligare till otydligheten.
Dessa problem ar sirskilt patag-
liga under rusningstrafik dé plat-
sen for de giende 6ver Skepps-
bron 4r knapp och de passerar
over cykelbanan pa en bred yta.

Cyklister som foljer centralplan i
Ost-viistlig riktning passerar Petri-
bron. Busstrafiken kér enkelriktat
frin s6der mot norr pa Petribron
vilket innebir att cykeltrafiken
enbart passerar ett korfalt. Cykel-
forbindelsen en ir oreglerad vil-
ket innebdr att cyklister har vij-
ningsplikt gentemot korsande
busstrafik.

Se dven bilder i

Tabell 5. Passager vid Posthusplatsen.
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Petribron/ Cykelstriket frin centralen upp

Norra Vallgatan ~ mot Hansa lings Kalendegatan
korsar Norra Vallgatan vid en sig-
nalreglerad passage. I korsningen
finns 4ven ricken som ger stéd ét
cyklister som invéntar gront ljus.

Centralplan/ cy-  For att koppla cyklisterna till den

kelparkeringen cykelparkering som finns under
tak 1 anslutning till regionbuss-
hillplatserna leds cyklisterna 6ver
bussfilten. Passagen ir hastig-
hetssikrad genom si kallade
Malmégupp och reglerade som
overgingstille, vilket innebir att
cyklisterna har vijningsplikt for

busstrafiken.
Centralplan/ Vid korsningen Centralplan-
Centralbron Centralbron kommer cykelbanan

frin vister in soder om cykelba-
nan frin 6ster. Cykelbanan kopp-
las ihop med en sneddande for-
bindelse 6ver korsningen. Ut-
formningen innebdr att cyklister
har vijningsplikt mot busstrafik.

Identifierade brister

De identifierade bristerna i cykelnitet inom utredningsomradet sammanfattas i punkterna

nedan:

Milarbron utgor en saknad link i cykelvagnatet.

Det saknas koppling mellan cykelbanan lings Skeppsbron och cykelbanan lings
Lokgatan vilket innebir att cyklister behover korsa Neptunigatan tva ganger.

I korsningspunkten och passagen Centralplan-Skeppsbron behéver cyklister ha
uppsikt at flera hall i en skarp kurva.

Separeringen mellan fotgingare och cyklister pa Suellsbroarna ir otydlig.

Hogt flode av fotgingare lings Centralplan ger konflikter mellan fotgingare och
cyklister.
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3.12 Fotgangare och gangstrak

3.12.1 Planeringsforutsattningar

Storre delarna av utredningsomradet foreslas som en ny fotgingarzon i 6versiktsplanen,
vilket innebir att fotgingarnas framkomlighet sirskilt ska beaktas inom omradet. Straket
lings Skeppsbron och Nordenskidldsgatan ir vidare dven utpekade som prioriterade
gangstrak. Vidare finns dven flera viktiga rorelsestrak att beakta. Sirskilt straket lings
Neptunigatan som kopplar samman centralen med malpunkter som Malmé Live, Malmé
Universitet och flera storre arbetsplatser i de vistra delarna av utredningsomradet.

Gan&t
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Fzgm 83. Gangtrafi kf/adm angivia i medelvérde for en sextimmarsperiod.

3.12.2 Orienterbarhet

I idéstudien har orienterbarhet for fotgingare identifierats som ett generellt problem
inom utredningsomradet. Stationsfunktionerna tillhrande Malmé Centralstation ar ut-
spridda Over ett relativt stort omrade, se figur 84. Centralstationens kirna finns kopplat

till tigen 1 stationsbyggnaden, dir tigperrongerna nas i de norra och Ostra delarna av
byggnaden.

Ovriga stationsfunktioner och hallplatsligen kopplade till Malmo C ligger utspridda pa ett
omrade med cirka 700 meter i radie. Gangavstanden kan i de lingsta relationerna bli
lingre med hansyn till att gingvagarna inte dr helt gena. For en ny besékare pa Malmo
central kan det vara svirt att orientera sig mellan alla hallplatsligen, vilket kan behovas vid
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till exempel byte frin regionbuss eller stadsbuss till tag eller fjarrbuss. Enligt behovsana-
lys” terminaler framkommer att de som anvinder terminalen lyfter avstindet mellan hall-
platserna som en brist. Hamnar man fel dr det langt att hitta till den ritta. Det kan ocksa
for ovana besokare vara svart att hitta den nidrmsta utgangen beroende av var i Malméo
slutdestinationen for ens resa dr lokaliserad. Stationsbyggnaden bestar av ett flertal entréer
kopplat at olika stationsfunktioner samt viderstreck, till dessa tillkommer de alternativa
uppgangarna fran Citytunneln. Det ar till exempel ndrmare att ga upp via Anna Lindhs
plats dn via huvudbyggnaden fOr tagresenirer som ska till Vistra hamnen, Malmo Live
eller Malmé universitet. Strak och entréer till Malmé central har sammanstillts 1 figur 84.
Som framgir av kartan dr de flesta av stationsfunktionerna och entréerna till Malmé C
inte lokaliserade lings de starka striaken, vilket komplicerar orienterbarheten 1 omradet.

Erséttningsbussar § — Stationsfunktioner
> Entréer Malmo C
Strak

och ﬁérrbussa‘, .\ T

Flyg-

Figur 84. Rarelsestrak och malpunkter pa Malmi Centralstation

For den nya besokaren som ska till tigperrongerna i soder dr det litt hant att hamna i sa-
luhallsdelen av centralbyggnaden da byggnadens arkitektur snarare lyfter fram dessa en-
tréer in huvudentrén som leder mer direkt till tigperrongerna, se figur 85. Andra brister
som lyfts i behovsstudien kopplat till orienterbarhet 4r att det finns for manga olika typer
av taktil beliggning, vilket inte underlittar orienterbarheten for funktionsnedsatta, se dven
avsnitt 3.0.

7 Behovsanalys f6r terminalerna i Malmo, 2021, Arki_lab
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Fignr 85. Entréer till centralstationen mot sider och véster

For att fotgingare med litthet ska kunna orientera sig mellan malpunkter bor gangstraken
vara gena och stdjas av tydliga landmirken. I flera delar av och i anslutning till utred-
ningsomradet kriver den fysiska utformningen av gangstraken upprepade riktningsfor-
dndringar och ologiska rorelseriktningar for att ta sig mellan malpunkter.

Omradet norr om Malmé C erbjuder fa gena gangstrak och det kan ddrfor vara svart for
den nye besékaren att orientera sig i omradet, se figur 86. Fotgingare i omradet fir gora
manga riktningsforandringar fOr att ta sig fram mellan kvarteren och for att korsa gatorna.
Direkt norr om glashallen saknas st6d for hur det 4r tinkt att gdende ska rora sig for att
savil norrut som mot nordvist. Fran entrén mot mordvist dr siktlinjerna tydliga mot uni-
versitetet och Malmo live men utformningen av platsen och gatan innebdr manga rikt-
ningsférindringar for fotgingare.

Lings med Carlsgatans norra sida finns ett tydligt strak for gaende och cyklister. Det sak-
nas dock i vister en tydlig koppling till straket i Skeppsbron.
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Gangstrak
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Saknade kopplingar
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Figur 86. Orienterbarhet Nnorr om Malmi C

Séder om centralen ligger huvudentrén, vilken leder rakt ut till Centralplan dir bussar gar
med mycket savil bussar som manniskor i rorelse. For att réra sig mot centrum behéver
man fOrst réra sig visterut pa centralplan mot Milarbron for att sedan fortsitta in pa
Hamngatan f6r att nd Stortorget och gagatan, se figur 87. Siktlinjerna mellan huvudentrén
och Stortorget bryts av kvarteren som ligger séder om Norra Vallgatan. Det saknas helt
landmirken att orientera sig mot for att ta sig mellan centralen och centrum. Aven fér de
som vet att man ska r6ra sig séderut for att komma till centrum sa kan det vara svart att
se hur man ska ta sig 6ver kanalen eftersom siktlinjerna mellan huvudentrén och Milar-
bron bryts av busshallplatserna med skidrmtak och vintande bussar. Géingstraket fran en-
trén leder visserligen 6ver Centralplan med slutar vid kanalen.

Att r6ra sig mellan de s6dra entréerna till stationen och de olika héllplatsligena for stads-
bussar, regionbussar och ersittningsbussar kriver lokalt méanga riktningsférindringar till
foljd av relativt tringa utrymmen fér gaende, utskjutande objekt som t.ex. pelare fran stat-
ionsbyggnaden, 6vergangstillenas placering och de begrinsade méjligheterna att ta sig
over kanalen.

Straket norr om kanalen bryts vid Malarbron da ordnad passagemoijlighet saknas.
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Figur 87. Orienterbarhet Sider om Malmi C.

I de viistra delarna av utredningsomradet kring korsningen Neptunigatan - Norra Vallga-
tan och vid Anna Lindhs plats och Bagers plats dr mojligheterna att korsa Neptunigatan
fa, de finns endast vid korsningen se figur 88. Det saknas en koppling mellan gangstraket

pé den vistra sidan av Inre hamnen och straket soder ut fran Bagers plats.

Entréerna till Citytunneln (spar 1-4) finns pa Anna Lindhs plats respektive Bagers plats

och entréerna idr inte vinda mot straket 1 Neptunigatan utan vinder sig i séder mot cykel-
parkeringen pa Bagers plats och i norr upp mot gangstraket lings Inre hamnen. For den
som inte kidnner till dessa entréer till citytunneln finns ingen synlig skyltning fran straket

lings Neptunigatan som talar om att detta 4r en alternativ entré till Citytunneln.

Aven hir bryts striket norr om kanalen vid savil Nordenskiéldsgatan som Gibraltargatan.
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Gangstrak
Stationsfunktioner
Entréer

Saknade kopplingar

Figur 88. Orienterbarhet i de vistra delarna av utredningsomradet.

3.12.3 Rorelsemonster
For att fa en bittre forstaelse for hur giende r6r sig i omradena kring centralstationen ut-
férdes i samband med detta arbete en dronarfilmning sydvist respektive nordvist om
Malmé C. Filmningen gjordes fran 15:12 till 16:14, 30 min per plats. Utifran detta data har
sedan figur 89 och figur 90 sammanstills for att redovisa 1 vilka strak gdende ror sig och
volymerna for antalet gaende i de olika straken.

Flédet in mot centrum (se Figur 89) pa Milarbron ir det storsta flodet inom det filmade
omradet kring Skeppsbron. Avsaknaden i gena vagar fran Milarbron och huvudentrén
visar sig 1 att ett stort flode passerar 6ver bussgatan narmst stationen. Gaende sprider sig
ocksa 6ver cykelbanan i ett relativt stort omrade till passagen séder om centralplan. For
de som passerar pa gangpassagen i soder ar det ett stort antal som genar 6ver bussgatan.
En betydande del av de som gér 6ver bussgatan dr bussresenirer som precis ankommit till
busshallplatsen.

Bade Milarbron och gangbanan sdder om centralen 4r vidare begrinsade 1 yta i forhal-
lande till volymen fotgingare som samlas i dessa strik, se aven avsnitt Tillganglighetan-
passning och anvindbarhet3.6 vilket ocksa kan gora att man férsker hitta en snabbare
vig fram. Bada dessa faktorer bedoms paverka att fotgingare r6r sig utanfor de ytor som
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tillignats dem. Ett litet fléde, men relativt att ordnad passage saknas stort fléde, passerar
dven 6ver Skeppsbron dir Bagers bro ansluter. Flertalet fotgingare passerar alltsa utanfér
gangpassage, och passagebehovet bedéms som relativt stort.

Analys opalitlig inom detta omrade

Figur 89. Fotgangarstrommar sydvast om centralen. Filmanalysen bedimdes inte ge en korrekt bild av rirelserna i det dvre omradet i bilden,
1ill foljd av bland annat skymmande skérmtak och svirigheter att skilja cyklister fran gaende.

Figur 90 visar gangflédena nordvist om centralen. Hir r6r sig fotgingarna generellt pa de
ytor som ir avsedda fér dem. Vid den norra entrén korsar dock fotgingare kérbanan,
trots vigens bredd och trafikmingd. I férhallande till omridet runt Centralplan ar flédena
generellt mindre hir, men mitningen nordvist om centralen gjordes tidigare pa eftermid-
dagen. Flertalet fotgingare gir lings med det avstingda jirnvigssparet, anledningen till
detta dr frimst fOr att na parkerade cyklar eller elsparkcykelparkeringen s6der om det fil-
made omradet.

Fignr 90. Fotgingarstrommar nordvdst om centralen.
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3.12.4 Floden
Det hogsta fotgingarflodet 1 utredningsomradet har uppmiitts pa Milarbron som ir den
nirmsta kopplingen for gaende in mot stadskdrnan. Hir passerade cirka 6 600 fotgingare
1 medel under en sextimmarsperiod enligt mitning 2019. Det nist hégsta flédet uppmitts
pa Suellsbron, i straket lings Neptunigatan titt f6ljt av Petribron. I dessa strik passerade
strax over 3 000 fotgingare under sextimmarsperiod. Flodena péd Petribron och Suells-
bron har legat relativt stabilt under sedan 2013. Floédet pa Petribron anar till och med en
minskning mot mitningar fére 2013 som lag 6ver 4 000 fotgingare. Flodet pa Suellsbron
har dock 6kat kraftigt 1 takt med utvecklingen kring Malmé Universitet samt omradena
kring Malmé Live.
Det finns ingen framtagen prognos pa hur gangflédena i utredningsomradet kommer att
utvecklas men med anledning av utbyggnaden av Nyhamnen, Universitetsholmen och
Vistra hamnen samt den kraftiga 6kningen av kollektivtrafikresandet kan fotgingarflo-
dena runt Malmé C antas 6ka kraftigt. Trafikutredningen f6r Malmé C (Ramboll, 2019)
redovisar en prognos for fotgingarutvecklingen runt centralen enligt tabell 3 nedan.

Tabell 3. Berdknad fotgangarntveckling runt Malmi C (Ramboll, 2019).

Fotgdangartyper Idag 2030 2050
Tagresenérer (inkl. 50 000 80 000 150 000
metro)

Statlo_psnyttjade utéver 5000 8000 15 000
resendarerna

Passerande / genom- 5000 9 600 23 000
gang

Antal fotgdangare 60 000 97 600 188 000

3.12.5 Passager
Enligt idéstudien behover platsspecifika avvigande goras mellan behovet av passager for
fotgingare i forhallande till bussens framkomlighet. Totalt finns 29 passager i utrednings-
omradet. De flesta av passagerna ir signalreglerade. Signalreglerade 6vergingstallen ger
mojlighet till att prioritera bussen medan icke signalreglerade innebar att bussen ska limna
foretrade 4t fotgingare, vilket paverkar bussens framkomlighet negativt, sirskilt om fot-
gingarflodena ar hoga. Inom analysomradet finns 11 ¢j signalreglerade overgangsstillen
(se punkt 8, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 26, 27, 28, 29 1 figur 91), motsvarande 17 korsnings-
punkter raknat bada korriktningar for planerade MEX-linjer i omradet. Sex av dessa ligger
inne pa centralplan, en pa strickan vid Skeppsbron vister om centralen och 6vriga vid
korsningen Prostgatan-Ostergatan. Tva av 6vergangstillena inne pa centralplan ir hastig-
hetssidkrade genom farthinder i bada riktningar (14 och 17 i figur 91), se dven avsnitt 3.18.

Samtidigt som antalet icke signalreglerade 6vergangstillen dr manga, 6verskrider avstindet
mellan passagerna ofta 150 meter som angetts som riktlinje for att skapa genhet at ga-
ende. Vidare bedoms det inte limpligt att signalreglera 6vergangstillena inne pa central-
plan da signalerna riskerar att inte f6ljas da tidsmarginalerna ofta dr sma for personer som
byter mellan olika busslinjer eller som ska vidare mot taget. Med hinsyn till etablerade r6-
relsestrak bedoms det dven svart att ta bort ndgot av passagerna 1 utredningsomradet. Till
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toljd av héga fléden av savil giende som cyklister samt bussar upplevs ofta problem vid
centralplans Ostra passage (13). Som giende kommande fran Skeppsbron sdderifran be-
hover du korsa den viltrafikerade cykelbanan for att ta dig till Gvergangstillet f6r att pas-
sera bussens korbana. Detta i en punkt som ir kritisk f6r cyklister som behéver ha upp-
sikt at flera hall samtidigt. Problemet beskrivs dven under avsnitt 3.16. Fem av passagerna
i omradet (1, 3, 5, 6 och 7) innebir att gaiende behover passera flera korfilt at gingen vil-
ket kan vara problematiskt for personer som ror sig lingsamt, till exempel personer med
rullator.

Nedan féljer en sammanstillning av 6vergangstillen och passager inom utredningsomra-

det.
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Figur 91. Oversikt iver Gvergingstillen samt passager.
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Tabell 4. Passager vid Anna Lindbs plats

Signalreglerat Nej
Overgingsstille
Signalreglerat Nej
Overgangsstille
Signalreglerat Nej
Overgangsstille
Signalreglerat Nej
Overgangsstille

Ja

Ja

Ja
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Tabell 5. Passager vid Posthusplatsen

5 Signalreglerat Nej Ja
Overgingsstille

6 Signalreglerat Nej Ja
Overgangsstille

7 Signalreglerat Nej Ja
Overgangsstille

Tabell 6. Gangpassage pa stricka vid Skeppsbron.

8 Overgangsstille Nej Ja
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Tabell 7. Passager vid Hamngatan - Mdlarbron

9 Signalreglerat Nej
Overgingsstille

10 Signalreglerat Nej
Overgangsstille

11 Signalreglerat Nej
Overgangsstille

12 Signalreglerat Nej
Overgangsstille

Tabell 8. Passager kring Centralplan

13 Overgangsstille Nej

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja
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14

15

16

17

18

Géngpassage

Overgangsstille

Overgangsstille

Overgangsstille

Overgangsstille

Upphojd yta

Nej

Nej

Ja CENTRALSTATION
- 24

Ja

Refug mel-
lan busstra-
fik och cy-

kelbana

Nej

87

87



Tabell 9. Passager vid Bruksgatan - Petribron

19 Signalreglerat Nej Ja
Overgingsstille
20 Signalreglerat Nej Ja ‘ ]
Svergangsstille i i
21 Signalreglerat Nej Nej, enbart
Overgangsstille refug mellan
cykelbana
och kor-
bana.
22 Signalreglerat Nej Ja
Overgangsstille

Tabell 10. Passager vid Prostgatan - Centralbron

23 Signalreglerat Nej Nej
Overgangsstille
24 Signalreglerat Nej Ja

Overgangsstille



25 Signalreglerat Nej
Svergingsstille

Tabell 11. Passager vid Ostergatan - Prostgatan.

26 Signalreglerat Nej
Overgangsstille

27 Signalreglerat Nej
Overgangsstille

28 Signalreglerat Nej
Overgangsstille

29 Signalreglerat Nej
Overgangsstille

Ja

Ja

Ja

Ja
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3.13 Bussinfrastruktur

3.13.1 Linjenat

Utredningsomradet trafikeras av stadsbusslinjerna 2, 3, 4, 5, 7, 8, 10, 31 och 32 samt reg-
ionbusslinjerna SkE1 SKES8, 100, 139, 172 och 175, se figur 92 nedan. Linje 150 som tidi-
gare trafikerat Malmé C har flyttat fran centralplan 6st, lige 1, till Jérgen Kocksgatan.
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Fignr 92. Linjendt och hallplatser inom utredningsomradet.

Enligt linjenitsutredningen planeras ett flertal forindringar vad galler linjedragningarna
runt Malmoé C. For det framtida linjenétet har fokus framfor allt legat pa att forenkla och
prioritera for att skapa ett bra flode pa och omkring Malmé C. Nagra av de strategier som
anvants vid framtagandet av linjenatet 2030 som berér Malmé C ir foljande punkter:

e Optimering av regionbusstrafiken genomfors genom att:
o Orter med tdgstation inte behéver ha regionbusslinje till Malmoé C
o Skapa genomgaende linjer for att minska omlottkérning och antalet bussar
som reglerar pa Malmé C
o Dela upp linjerna i fler strak for att na olika delar av staden och minska
belastning i nuvarande strak
e Alla stadsbusslinjer angor inte Centralplan. Terminalen fOrstoras norr- och vis-
terut 1 takt med att Vastra hamnen och Nyhamnen byggs ut
e Terminalen ska kunna angéGras pa ett logistiskt smidigt sdtt som minskar konflikter
med annan kollektivtrafik och trafiken generellt. I praktiken innebdr detta att
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korsningar i anslutning till terminalen 1 mojligaste méan ska kunna passeras utan
svingande och dirmed konflikterande rorelser

Striva efter att maximalt tva MEX-linjer ang6r vid samma hallplatslige

For linjendt 2030 krivs mer utrymme da linje 2, 4, 8 och 10 blir MEX-linjer. Samtliga av
dessa linjer dr planerade att angéra Malmé C-omradet. Nedan listas vad som dr planerat

att ske for respektive linje som idag trafikerar Malmé C utifran linjenitsutredningen och

efterféljande interna utredningar pa Malmo stad. I figur 93 och figur 94 nedan visas det

framtida linjendtet vilket giller som forutsittningar f6r denna forstudie.

Linje 2 blir MEX-linje och trafikerar Prostgatan, Centralbron, Centralplan,
Skeppsbron och Neptunigatan samt far ny strickning upp pa Stormgatan

Linje 3 dras om och trafikerar norr om Malmé Centralstation pa Neptunigatan
och Carlsgatan. Trafikerar ej Centralplan

Linje 4 blir MEX-linje, linjedragningen ér inte helt fastlagd. I kartan visas tva moj-
liga alternativ dér linje 4 antingen behaller dagens dragning eller flyttas ut fran
Centralplan och enbart trafikerar Norra Vallgatan. Se vidare resonemang pa sidan
93.

Linje 5 f6rblir MEX-linje med nuvarande strickning forutom att den kor rakt pa
Neptunigatan och inte trafikerar Nordenskidldsgatan

Linje 7 dras om och fir antingen en kérvig med héllplatsldge pa Skeppsbron eller
pa Nordenskitldsgatan. Trafikerar ej Centralplan. Se vidare resonemang pa sidan
94.

Linje 8 blir MEX-linje och trafikerar Prostgatan, Centralbron, Centralplan,
Skeppsbron och Neptunigatan

Linje 10 blir MEX-linje och trafikerar Neptunigatan, Skeppsbron, Centralplan,
Centralbron och fortsitter eventuellt séderut pa Prostgatan

Linje 12 ir en tillkommande linje som kommer trafikera antingen Nordenskiclds-
gatan eller Skeppsbron. Trafikerar ej Centralplan. Se vidare resonemang pa sidan
94.

Linje 31 far ny linjedragning och kommer angéra Malmo C norrifran via Carlsga-
tan, Neptunigatan, Skeppsbron, Centralplan och vinda tillbaka via Centralbron,
Norra Vallgatan och Milarbron

Linje 32 dras om och trafikerar inte Malmé C-omradet

Linje 9 ir en tillkommande linje som trafikerar Malmo C via Carlsgatan, Neptuni-
gatan, Skeppsbron, Centralplan, Centralbron och Prostgatan

Linje SkE1 fortsitter trafikera Centralplan men far annan korvig

Linje SKE8 och linje 177 ar tillkommande linjer till Malmo6 C och trafikeras med
samma korvig som SkE1

Linje 100 blir fran december 2022 SkE15. Ingen férandring pa hallplatslige eller
korvig. SkE15 kommer att trafikeras av dubbeldickare.

Ovriga regionbusslinjer dras om sa att de inte trafikerar Malmé C

Dessa planerade forindringar innebir enligt idéstudien bland annat:

Antalet bussar som totalt trafikerar korsningen Notra Vallgatan/Prostga-
tan/Centralbron under maxtimmen planeras att minska med cirka 10 %, dir den
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storsta delen av minskning sker 1 nordsydlig riktning genom korsningen. En stor
tidsvinst i signalstyrningen finns dven 1 att det inte planeras bli ndgra vinster-
svingande rorelser Osterut fran Centralbron vilket forkommer idag.

Det totala antalet bussar under maxtimmen genom korsningen Neptuniga-
tan/Nordenskoldsgatan skattas att bli oférandrat, diremot dubbleras antalet trafi-

keringsriktningar av bussar genom korsningen om Nordenski6ldsgatan sdéder om
korsningen kommer att trafikeras av linje 7 och 12.

| '\Il\llkl \ ? — & Héllplatser 2030
Franﬂthda |In]emat \ - ) o= ‘ — Linj:B
‘\ “ ‘I“. =i ~n‘. ‘ —s MEX 2 :
= s “. 12l %\I‘.‘ 1 MEX 4 :
‘ 3| | 1218 | MEX 5, 8 och 10
E.;‘.\ "\ 2 Linje 7
§

> Linje 12
> Linje 31
— Linje 9

- F. Utredningsomrdde —

1y

uejednsuey

EyeBULIEY

5= A W | i -

Figur 93. Framtida stadsbusslinjendt och hallplatsiigen. Linjenummer inom parentes dr beroende pa linjedragning.
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Fignr 94. Framtida regionbusstrafikering runt Malmi C.

Forutsattningar linje 4

I linjenatsutredningen har en dragning av linje 4 lings Neptunigatan istillet for lings
Norra Vallgatan, se figur 95, studerats. Utredningen férordar dock en dragning via Norra
Vallgatan eftersom den ir kortare och darmed billigare trots att dragningen via Neptuni-
gatan skulle ge bittre tillganglighet till Malmé Live och Vistra hamnen. Det konstateras
dven att det troligen kommer att uppsté kapacitetsproblem pa Anna Lindhs plats och att
det kan behovas ytterligare ett hallplatslage diar om denna strickning viljs.

De negativa konsekvenserna av en dragning lings Norra Vallgatan ir frimst kopplade till
svarigheter att trafikera Centralplan med denna dragning eftersom den innebir vinster-
sviangar fran Norra Vallgatan mot Milarbron och frin Centralplan mot Milarbron. Dar-
for foreslas ett héllplatslige pa Norra Vallgatan istillet for Centralplan vilket i sin tur ger
en storre otydlighet jimfért med om alla MEX-linjer stannar pa samma plats.
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Fignr 95. Alternativa dragningar av Malmiexpressen 4 med mijliga hallplatsidgen. Kélla: Underlagsrapport fordjupad linjendtsutredning
centrala Malmo.

Malmo stad har i senare interna utredningar konstaterat att det finns tillricklig kapacitet
tor linje 4 pa Centralplan. Darfor ska dagens linjedragning gilla som utgangspunkt for
denna forstudie men med skillnaden att bussar i riktning sydost kor ut pa Petribron istal-
let f6r Centralbron for att vinstersvingande bussar inte ska blockera bussar som ska vi-
dare soderut pa Djaknegatan. Kapaciteten och framkomligheten i1 korsningen mellan
Norra Vallgatan och Milarbron kommer att utredas 1 denna forstudie. I forstudien for
MEX 4 Centrum ska ett nytt hallplatslige pa Norra Vallgatan vid Griabrodersgatan utre-
das.

Den 30/8 2022 gick MEX4 igenom Tekniska Ndmnden med forslaget nytt hillplatslige
pé Norra Vallgatan/Slottsgatan.

Forutsattningar linje 7 och 12

I linjendtsutredningen foreslas linje 7 och den nya linje 12 bada trafikera Nordenskiolds-
gatan med hallplatsligen pa strickan mellan Neptunigatan och Norra Vallgatan utan att
stanna pa Centralplan. Linje 12 foreslds dven stanna pa en hallplats pa Norra Vallgatan 1
h6jd med Savoy Hotel. Utrymmet pa Nordenskicldsgatan dr dock begransat och i efter-
foljande interna utredningar pa Malmo stad har dven moijligheterna att anvianda ett tidi-
gare hallplatslige i norrgaende riktning norr om korsningen med Neptunigatan for linje
12 och hallplatsliget pa Neptunigatan vaster om korsningen for linje 7. Ett ytterligare al-
ternativ ar att de bada linjerna istillet gar via Skeppsbron med en hallplats pa Skeppsbron
mellan centralstationen och Borshuset.
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Noédvandiga férandringar
Enligt linjenitsutredningen finns f6ljande behov av férindringar runt Malmo C ut6ver de
nya hallplatsligen som beskrivs ovan:

1. En cykelbana behéver byggas utmed Skeppsbrons vistra sida sa att cykeltrafiken
fran Centralplan kan ledas 6ver dit och konflikten vid busstrafikens infart till
Centralplan dirmed minskas.

2. Enkelriktningen av Petribron foreslas vindas mot séder. Trafik som idag behover
svinga vanster frin Centralbron till Norra Vallgatan och dirmed blockerar f6r
den trafik som ska s6derut mot Djaknegatan, kan d4 istillet anvinda Petribron
som utfart.

En omvind enkelriktning av Petribron foérutsitter att korsningen med Centralplan i norr
byggs om sa att det finns tillrickligt utrymme f6r boggibussar att svinga séderut, se
korsparskontroller 1 figur 96.

Figur 96. Korsparskontroll i korsningen mellan Petribron och Centralplan.

Mojlig utformning av en cykelbana pa vistra sidan av Skeppsbron studeras som ett at-
girdsforslag 1 denna forstudie.

3.13.2 Framkomlighetframjande och -begransande infrastruktur
Ambitionen vid inférande av MEX ir att infora busskorfalt pa de strickor som ar mojliga
och dar man ser att behovet finns ur ett framkomlighetsperspektiv for busstrafiken. I de
fall dir busskorfalt inte ar mojligt ska bussens framkomlighet frimjas pa andra sitt. Vid
inférandande av busskorfalt finns mojlighet att i signalreglerade korsningar ge bussen f6-
retride framfor Ovrig trafik. Darfor efterstravas optimerad signalprioritering 1 samtliga sig-
nalreglerade korsningar sa lingt det ar mojligt. Korsningar som inte regleras med signal
ska pd annat sitt frimja saval busstrafikens framkomlighet.

Vid busshallplatserna bor busstrafik i rorelse kunna passera bussar som star vid héllplats-
ligena vilket idag ar mojligt pa vid alla hallplatsligen 1 utredningsomradet.

Busskorfilt finns 1 nuldget pa Centralplan, Milarbron och Neptunigatan. Enligt idéstudien
finns det inte behov av nya busskorfalt lings 6vriga gator i utredningsomradet.
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Farthinder finns i nuldget vid tva punkter pa Centralplan. Pa Centralplan ligger dven stor-

gatstensbelidggning pa hallplatsligena vilket framforallt ger bristande komfort f6r bussre-
senirer och forare.

Signalreglering finns i sex korsningar inom utredningsomradet. Av dessa dr det endast
korsningen Neptunigatan-Nordenskidldsgatan som har aktiv bussprioritering. I samtliga

korsningar kommer det att forekomma busstrafik fran flera hall vilket kan komma att
komplicera bussprioritering.
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Figur 97. Framkomlighetsfrimjande och -begriinsande infrastruktnr for busstrafiken pa utredningsstrickan

3.13.3 Medelhastighet

Figur 98 och figur 99 nedan visar hur medelhastigheten mellan hallplatserna pa linjerna 2
och 4 varierar over dygnet. Uppgifterna dr baserade pa kortidsdata for september och ok-
tober 2020 och dr exklusive héllplatsstopp. Pa strickan Malmé C-Anna Lindhs plats ar
medelhastigheten relativt jimn, men ldg, under hela dygnet, men i motsatt riktning och pa
6vriga analyserade strickor dr medelhastigheten 57 km/h hogre nattetid d4n under max-
timmarna 8-9 och 16—17. Att medelhastigheten varierar ér ett tydligt tecken pa att buss-

trafikens framkomlighet paverkas av tringsel och annan trafik. I kortid skiljer det upp till
en minut mellan nattid och dag,.
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MEDELHASTIGHET LINJE 2
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Figur 98. Medelbastighet for linje 2 mellan hallplatser i anslutning till utredningsomridet.
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Figur 99. Medelhastighet for linje 4 mellan hallplatser i anslutning till utredningsomradet.

3.14 Trafikmangder och resandestatistik
Mitningar och prognoser for gang- respektive cykeltrafik presenteras i avsnitt 3.11 och
3.12. 1 tigur 100 nedan visas uppmitta motorfordonsfléden lings gatorna i utredningsom-
radet. Observera att flera av matningarna ér dldre 4n 2015 och darmed osikra eftersom
det skett flera férandringar i omradet som har paverkat flodena sedan dess.
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Figur 100. Uppmditta motorfordonsfliden (Grsmedelvardagsdygn). Tung trafik anges som andel av det totala flodet. Graa strackor och siffror
visar mdtningar som dr dldre dn 2015,

Mitningarna kan jimforas med beriknade trafikfléden enligt Malmo stads trafikmodell
som visas 1 figurer nedan.
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Figur 101. Motortrafi, /eﬂwim inom utredningsomradet i nuldget enligt Malma stads trafikemodell.

’SgEfan

Malmo stad har ocksa tagit fram prognosticerade motorfordonsfléden f6r ar 2040. Pro-
gnoserna anger floden dels med forutsittning att firdmedelsmalen 1 Trafik- och mobili-
tetsplanen (Tromp) nas, dels med fardmedelsférdelning enligt resvaneundersokningen
2018. Trafikprognoserna har dessutom gjorts for tva olika scenarier vad giller infrastruk-
turen i staden. I jimforelsealternativet (JA) ingar de utbyggnader av vignitet som finns
med i 6versiktsplanen, till exempel férindringarna i Nyhamnen. I utredningsalternativet
(UA) ingar dessutom forindringar som gors inom ramen for storstadspaketet, till exempel
ombyggnad av Regementsgatan, Foreningsgatan och Amiralsgatan i Rosengard till ett kor-
falt i vardera riktningen.

Alla fyra scenarierna visar pa en 6kning av biltrafiken i utredningsomradet, 1 synnerhet pa
Neptunigatan-Carlsgatan, se figur 102 dir skillnaden mellan JA och UA visas som ett

spann. Okmngen ar nagot hogre 1 UA da kapaciteten pa flera centrala gator minskas vilket
ger en 6verflyttning av trafik till gatorna 1 utredningsomradet.
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Figur 102. Prognosticerade motorfordonsfliden (medelvardagsdygn) i utredningsomridet.

Den prognosticerade 6kningen av motorfordonstrafiken i omradet dr dock relativt blyg-
sam 1 jimforelse med prognosen for cykeltrafiken, se figur 103.
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Figur 103. ngﬂwz‘zfemd dkning av mﬁwfgm’om- och cykeltrafik. For cykeltrafiken visas den ligre prognosen enligt avsnitt 3.11.2.

Figur 104 nedan visar resandestatistik for samtliga stadsbusslinjer som stannar vid Malmé
C och Anna Lindhs plats. Diagrammet visar genomsnittligt antal resande frian respektive

héllplats under mars 2020. Enligt uppgifter frin Skanetrafiken kan data for linje 5 och 7
ses som sikra medan det finns osidkerheter i datan for 6vriga linjer
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RESANDE PER DAG FRAN HALLPLATSERNA I UTREDNINGSOMRADET
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Fignr 104. Antal resande med stadsbusslinjerna fran Malmo C under mars 2020. Kdlla: Skanetrafiken.

3.15 Hallplatser och bytespunkter
Befintliga hallplatser inom utredningsomradet dar Anna Lindhs plats och Malmo central-
station. F6r Anna Lindhs plats finns tre hallplatsligen och f6r Malmé central finns totalt
atta hallplatsligen pa Centralplan varav de fem i véster dr for stadsbusstrafik, en for
SkaneExpressen 1 samt Ovriga tva for regionbusstrafiken. Bada hallplatserna ér viktiga by-
tespunkter mellan stadsbuss- och tigtrafik, da tagtrafiken nas bade fran centralen samt via
upp- och nedging vid Anna Lindhs plats. Vid centralplan finns dven moijlighet till byte
med regionsbusstrafiken. Precis soder om utredningsomradet, lings Norra Vallgatans
norra sida finns dven hallplatser for tagersattande, flyg- och fjarrbussar. Ytterligare lige
for tagersittande buss vid planerade storningar finns i Utstallningsgatan norr om Malmo
central. Enligt idéstudien efterstridvas max cirka 500 meter mellan héllplatsligena lings
hela MEX-straket. Mellan regionbusshallplatserna i 6ster pa Centralplan och hallplatserna
vid Anna Lindhs plats dr det idag cirka 500 meters gangvig.

Enligt idéstudien angor drygt 110 fordon Centralplan under maxtimmen med befintligt
utbud vilket innebir i snitt nastan tva bussar per minut. Av dessa ar 69 procent stadstrafik
och 31 procent regiontrafik. Utover dessa turer férekommer forstarkningsturer. Av de
atta stadsbusslinjer som trafikerar Malmé C idag har fyra av dem behov av att kunna
vinda, medan for regionbusslinjerna har sju av atta Malmoé C som édndhallplats. Behovet
av vindmoijligheter efter vissa turer och att hallplatsen édr dndhallplats innebir bade ett
okat behov av plats for reglering och ett 6kat flode med svingrorelse i anslutande
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korsningar i jimforelse med om linjen alltid 4r genomgéende. Ett i idéstudien skattat ut-

bud, motsvarande dagens, for linjenitet f6r ar 2030 visar att:

e Antalet turer i maxtimmen som ang6r Centralplan minskar till drygt 80 turer.

Detta ir en minskning med drygt 30 procent

e Antalet linjer som kommer ha behov av att kunna vinda vissa eller alla turer mins-
kar fran 11 till cirka 5 stycken

Linje
Stadsbusstrafik

o T e N G I\

31
32
Regionbussar

SkE1
100
139
141
146
150
151
172
175

Trafikerade busshallplatser i utredningsomradet

Malmé C, Anna Lindhs plats
Malmé C, Anna Lindhs plats
Malmé C
Malmé C, Anna Lindhs plats
Malmé C, Anna Lindhs plats
Malmé C, Anna Lindhs plats
Malmé C
Malmé C

Malmé C
Malmé C
Malmé C
Malmé C
Malmé C
Malmé C
Malmé C
Malmé C
Malmé C

Utmed Centralplan finns ett stort, generdst och vil gestaltat viderskydd som fungerar bra

bade som viderskydd och for att skapa en tydlig karaktir at platsen. Samma stora vider-

skydd har inte placerats pa bussterminalplatsen 6ster om Petribron, dér regionbussarna

stannar. Dar ar istéllet Skanetrafikens vanliga viderskydd utplacerade ganska glest pa ytan.

Detta gor platsen mer 6dslig och utsatt da den har fa vindskyddade ligen och ar mer ut-

satt for regn. Om det stora viderskyddet vister om centralbron skulle fortsitta aven pa

den 6stra sida skulle platsen enligt idéstudien kinnas mer sammanhallen. Forutsittning-

arna for detta bedéms dock vara begrinsade pa grund av cykelgaragets konstruktion un-

der 6stra delen av Centralplan, se avsnitt 3.19.

I tabell 12 nedan redovisas befintliga och planerade hallplatser enligt linjenatsutredningen.

Mojligheterna att anldgga de foreslagna hallplatserna pa Nordenskioldsgatan studeras nir-

mare i kapitel 7.
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Tabell 12. Hallplatser
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Hall- Trafike- Utformning | Komfort Utrustning Cykelpar- Foto
plats rande linjer /Videt- kering
/Lige skydd
Dagens Kantstens- Viderskydd Hpl-tavla. Cykelparke-
trafikering: hallplats och sittplat- Pappers- ring finns.
2,7,8 .rned plant ser finns korg,
insteg. Kon- S
) trast i be- Digi tal.m—
Framtida liooni formations-
fikering: esning tavla.
E trafikering: Uppstill- .
X 5,(ev.7),8, | ningslingd
§ 10 55 meter.
=
3
=
=
N
S
<
Dagens Kantstens- Viderskydd Hpl-tavla. Cykelparke-
trafikering: hallplats och sittplat- Pappers- ring finns.
2,3,5,7,8 med plant ser finns korg,
insteg. Kon- ioital i
) trast i be- Digita o
Framtida liooni formations-
. dggning. \
L;] trafikering: Uppstill- tavla.
:\j 3,5,(ev.7), | ningslingd
3 8,10, (ev. 45 meter.
< 12)
3
=
=
N
S
N
Dagens Kantstens- Viderskydd Hpl-tavla. Cykelparke-
trafikering: hallplats och sittplat- Pappers- ring finns.
3,5 fned plant ser finns korg,
insteg. Kon- .
) trast i be- Digi tal'm—
Framtida liconi formations-
o dgoning. \
gﬂ trafikering: Uppstill- tavla.
§ 3, (ev. 12) ningslingd
3 45 meter.
<
3
=
=
N
S
N
Dagens Eventuellt - - -
trafikering: ny hallplats,
X P
S - utpekad i lin-
3 jendtsutred-
g Ling
E Framtida
3 trafikering:
S0
I NONCE)
2
g
3
“
Dagens Eventuellt - - -
trafikering: ny hallplats,
§ - utpekad i lin-
S jendtsutred-
N .
3 . ning
N Framtida
3 trafikering:
S
N (ev. 7), (ev.
e 12)
X
=
“
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Hall- Trafike- Utformning | Komfort Utrustning Cykelpar- Foto
plats rande linjer /Videt- kering
/Lige skydd
Dagens Kantstens- Viderskydd Hpl-stolpe
trafikering: hallplats och sittplat- Pappers-
5,7 .rned plant ser finns korg,
insteg. Upp- S
P Digital in-
. stillnings- K
Framtida I formations-
. angd 50 me-
trafikering: tavla.
ter.
< 2,8
’E(]
E
S
O
H)
N
N
=
Dagens Kantstens- Viderskydd Hpl-stolpe
trafikering: hallplats och sittplat- Pappers-
reservhall- med plant ser finns korg,
palts insteg. Upp- L
o Digital in-
stillnings- .
lined 25 formations-
. ang me-
Framtida tor tavla.
Q trafikering: '
§0
3
g
Y
S
N
=
Dagens Kantstens- Viderskydd Hpl-stolpe
trafikering: hallplats och sittplat- Pappers-
2,3,4,8,31, | med plant ser finns korg,
32 insteg. Upp- L
o Digital in-
stillnings- f .
‘ liingd 40 me- ormations-
Framtida ter tavla.
) trafikering: '
X (ev.4),5,10
IS
g
Y
S
S
=
Dagens Fickhall- Viderskydd Hpl-stolpe
trafikering: plats med och sittplat- Pappers-
2,3,5,7 plant insteg. ser finns korg.
Uppstill- o
S Digital in-
. ningslingd .
Q Framtida formations-
N . 35 meter.
X trafikering: tavla.
§ 2,8
g
Y
3
S
=
Dagens Fickhall- Viderskydd Hpl-stolpe
trafikering: plats med och sittplat- Pappers-
4,8,32 plant insteg. ser finns korg.
Uppstall- L
S Digital in-
. ningslingd .
Framtida formations-
35 meter.
0 trafikering: tavla.
S | @sa0
g
g
N
3
S
=
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Hall- Trafike- Utformning | Komfort Utrustning Cykelpar- Foto
plats rande linjer /Vider- kering
/Lige skydd
Dagens Kantstens- Viderskydd Hpl-stolpe
trafikering: hallplats och sittplat- Pappers-
31 med plant ser finns korg,
insteg. Upp- S
4 stillnings- ?1g1 tal.ln—
e Framti fa lingd 35 me- ormations-
& trafikering: ter. tavla.
§ -
g
O
H)
3
N
=
Dagens Kantstens- Viderskydd Hpl-stolpe Cykelparke-
trafikering: hallplats och sittplat- Pappers- ring finns.
SkE1 med plant ser finns korg.
insteg. Kon- I
) trast i be- glt -
Framtida Jiooni formations-
fikering: “esning: tavla.
(rafkering: | Uppstll- .
SkE1, 8, S
ningslingd
O 177,39
S 25 meter.
X
S
§
Y
£
=
Dagens Kantstens- Viderskydd Hpl-stolpe Cykelparke-
trafikering: hallplats och sittplat- Pappers- ring finns.
172,175 med plant ser finns korg.
insteg. Kon- o
. trast i be- Digi tal.m—
T Framtida liooni formations-
§‘] trafikering: A8EMINg: tavla
N & Uppstall- ’
5 - ningslingd
O 40 meter.
3
=
Dagens Kantstens- Viderskydd Hpl-stolpe Cykelparke-
trafikering: hallplats och sittplat- Pappers- ring finns.
100, 139, med plant ser finns korg.
150 insteg. Kon- o
trast i be- D1g1ta1.1n»
— liconi formations-
N . dgoning.
2 Framnc%a Uppstill- tavla.
X trafikering: . ..
5 ningslingd
S SkE15, 31, 60 meter.
N 39
K]
=

3.16 Trafiksékerhet

Under aren 2011-2020 har det rapporterats in 236 olyckor med personskador i utred-
ningsomradet, se figur 106. Majoriteten av olyckorna ir singelolyckor for fotgingare foljt
av singelolyckor for cyklister se figur 105. De allra flesta olyckorna ér av lindrig skadegrad,

155 olyckor, f6ljt av 74 med mattlig och sju med allvarlig skadegrad,
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FORDELNING OLYCKSTYPER

12%
m Fotgangare singel
0,
8% Fotgangare - motorfordon
8% m Cykel singel

Cykel - motorfordon
Motordon - motorfordon/singel

Ovriga

' 11%

Figur 105. Fordelning av registrerade olyckor 2011-2020 per olyckstyp.
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Figur 106. Geografisk spridning av olyckor inom utredningsomridet 2011—2020.

Som orsak till fotgingares singelolyckor anges ojamnheter som till exempel en uppstick-
ande platta eller “kullersten”, halt underlag till f6ljd av regn eller sno, trottoarkant eller
trappa som den olycksdrabbade har snubblat eller halkat pa. Olyckorna ar utspridda i om-
radet men samlas 1 kluster enligt figur 107. Det flesta av fotgingares singelolyckor har
skett utanfér Malmo Centralstation vid Centralplan, samt pa Hamngatan och Skeppsbron.

Olyckorna mellan fotgingare och motorfordon koncentreras till Centralplan, korsningen
Milarbron-Centralplan samt korsningen Norra Vallgatan-Milarbron. Ungefir hilften av
olyckorna ar mellan fotgingare och buss.

Aven vad giller cykel 4r majoriteten av de rapporterade olyckorna singelolyckor. Olyck-
orna i stort 4r spridda 6ver utredningsomradet men en viss koncentration aterfinns vid

korsningen Neptunigatan-Skeppsbron dir en mojlig bakomliggande orsak dr konflikter

mellan hogersvingande motorfordonsférare fran Skeppsbron som har gront, men
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vijningsplikt, samtidigt som cyklister som ska korsa Neptunigatan frin séder. Det finns
da en risk att cyklisterna hamnar i férarnas déda vinkel. Det gar inte att dra nagra slutsat-

ser huruvida risken f6r denna typ av olyckor har minskat sedan korsningen byggdes om
2018.

CyKlisters singelolyckor ér dven de spridda 6ver hela utredningsomradet men dr mer kon-
centrerade 1 anslutning till Centralplan.

I utredningsomradet har det skett 18 singelolyckor med motorfordon eller olyckor mellan
motorfordon. Dessa har ocksa skett spritt 6ver utredningsomradet men koncentreras vid
korsningar. Korsningen Ostergatan-Prostgatan har med 4 inrapporterade olyckor flest
rapporterade olyckor.

MINERSTADEN 31:10

ERSTADEN 3110

£1500d

dere

Figur 107. Till vnster: Olyckor fotgingare. Blitt redovisar kluster for singelolyckor och rott kluster for fotgingare-motorfordon. Till hoger:
Olyckor cyklister. Blitt anger redovisar kluster for singelolyckor och ritt kluster for cyRlist-motorfordon. Kdilla: Malmo stad.

Figur 108 redovisar de 14 olyckor som rapporterats in f6r kollisioner mellan cyklister eller
fotgingare och buss. De flesta av olyckorna idr mellan buss och fotgingare och har skett
pé eller i ndra anslutning till en passage. Dessa olyckor har frimst resulterat i lindriga ska-
dor.
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Figur 108. Obyckor fotgingare-buss samt cykel-buss.
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Under delar av den studerade perioden har delar av utredningsomradet priglats av om-
byggnader av tillfalliga avstingningar. Detta giller frimst den 6stra delen av Centralplan
med Norra Vallgingen och Centralbron som blev klart 2014, Nordenskidldsgatan och
Neptunigatan runt Malmé Live som blev klara 2015, Nordenskioldsgatan vid Niagara
som blev klar 2016 och korsningen Nordenski6ldsgatan-Neptunigatan som byggdes om
under 2019. Utifrin underlaget har det inte varit méjligt att dra nagra slutsatser om hur
dessa ombyggnader och avstingningar har paverkat trafiksikerheten.

Vid den oreglerade passagen for cyklister i Centralplan 6stra del mot Norra Vallgangen
ses inte nagon olycksbild enligt Strada. Den sneda passagen for cyklister som ansluter
Norra Vallgangen och Centralplans cykelbana dr dock ett exempel pé en 16sning som ej dr
limplig med hinsyn till trafiksdkerhet. Det finns en risk for allvarliga olyckor pa grund av
att cyklisterna hamnar i déda vinkeln. Det samma giller passagen vister om Centralplan
som ofta upplevs rorig for cyklister att ta sig Over men inte heller hir finns nagon koncen-
trerad olycksbild med kollisioner. Den problematik som finns kan saledes férstas som en
framkomlighetsbrist for fraimst cyklister och ar saledes inte en trafiksikerhetsbrist. Dock
ska 1 sammanhanget framforas att det finns ett stort bortfall av registrerade olyckor. Det
ir endast olyckor dir den skadade uppsokt akutmottagningen som rapporteras in av sjuk-
varden och tickningsgraden har hir legat pa 60—80% de senaste aren. Olyckor som skett
utan att leda till behov av sjukvard eller att polis har tillkallats till platsen saknas saledes i
statistiken. Darfor ska inte heller dessa brister som upplevs pa platsen underskattas.

3.17 Uppmatta hastigheter pa motorfordonstrafik

Inom utredningsomradet har hastighetsmatningar gjorts pa tre platser, se figur 109.

-
o

| = =\ : 3
[ e ,‘..Qv -~ N ) ot vl 2

Figur 109. Matsnitt for hastighetsmatningar.

Mitningarna ar gjorda dagtid med radarpistol, 120 i varje riktning. Alla hastigheter dr vin-
kelkompenserade fOr att hantera eventuella vinkelfel som uppstar nir mitning inte gors i
linje med fordonens fardriktning.
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Tabell 13. Uppmiditt medelbastighet och 85-percentil i de tre mitsnitten.

Riktning 6sterut
(punkt 2 soderut)

Riktning vasterut
(punkt 2 norrut)

[km/h] [km/h]
1. Norra Vallga- Medelhastighet 36,9 33,4
fan 85-percentil 41,9 39,8
2. Centralen Medelhastighet 27,7 22,8
85-percentil 33,9 28,7
3. Neptunigatan Medelhastighet 37,0 38,6
85-percentil 42,8 45,9
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Utifran hastighetsmitningarna tycks hastighetsnivaerna inom utredningsomradet inte ut-

mirka sig som speciellt h6ga. Den platsen som sticker ut ndgot dr trafiken norrut f6rbi
centralen dir hastigheterna ir mycket liga (medelhastighet 22,8 km/h med 85-percentil pa
28,7 km/h). Generellt 4r hastigheterna forbi centralen liga vilket troligtvis beror pa att en
stor andel (ca 35 %) av trafiken édr busstrafik som svinger in mot eller ut fran busscen-

tralen.

I ovrigt dr hastigheterna pa Neptunigatan nagot hoga 1 relation till hastighetsbegrans-
ningen dir ca en tredjedel av alla fordon kér 6ver hastighetsgrinsen.

3.18 Befintliga hastighetssakrade passager

Inom utredningsomradet finns idag tva hastighetssakrade passager, bada pa Centralplan,
vilka innebar fyra korsningspunkter for busstrafiken. Dessa redovisas i avsnitt 3.12.5

som passage nummer 14 respektive 17. Oster om Petribron vid regionbusshallplatsen
och cykelparkeringen aterfinns den ena (17), som ir reglerad som 6vergangstille. Has-
tigheten sikras genom sa kallat Malmogupp med kortare ramp infor passage och en svag
lutning efter passage. Utformning med Malmoégupp har hég trafiksikerhet for gaende
och cyklister och sinker generellt sett hastigheten till 30 km/h eller dirunder. Busstrafi-

ken behover bromsa in infér guppet men passagens utformning kommer inte paverka

bussforare och resenirer komfort 1 anmarkningsvirt negativ utstrackning. Den andra

hastighetssikrade passagen finns framfér huvudentrén till Centralstationen och leder in

och ut giende till stationen (14). Denna passage har en mycket svagare lutning och ger
dirmed simre framkomlighet och trafiksikerhet for giende men ger mindre paverkan
pa busstrafiken. Passagen ar oreglerad och styrs genom samforstand mellan bussforare

och fotgingare.
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Figur 111. Hastighetssakrad passage vid centralstationens huvudentre.

De flesta passagerna inom utredningsomradet dr signalreglerade och darmed finns inget
behov av hastighetssikring. Av Gvriga passager ér det frimst passagen over Skeppsbron
vid Centralplan dir hastighetssakring bor 6vervigas. Passagerna lings centralplan som
inte 4r hastighetssikrade ligger i anslutning till kurvor dir hastigheten ar lag och de trafik-
sikerhetsbrister som finns dér bor atgirdas pa andra sitt som inte paverkar busstrafiken
negativt pa samma satt som hastighetssakringar.
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3.19 Bro och konstbyggnader

Alla broar och konstruktioner inom utredningsomradet ér i gott skick med full barighet.
Det finns dock vissa specifika forutsittningar och begrinsningar att ta hansyn till. Tillex-
empel finns konstruktioner under mark som ir viktiga att beakta, se figur 112.

= “Caﬁsgat‘a‘“ v § .
- Konstbyggnader
Konstru

5
g
H

e

~ " Konstbyggnad
Y P N Cykelgarage
ktion under mark i

] Forankring kaj —

(okgeR™

Ralsplatses

1010809742

cen“.a\p—\ap" i

Joiqenued

Sone

(e

Norea yatigatan

o .

Fignr 112. Konstruktioner under mark vid centralplans dstra delar.
3.19.1 Ostra Centralplan

Ostra centralplan ir bygad ovanpa cykelgaraget. Cykelgaragets konstruktion ligger cirka
50 cm under kérbanan och ér inte dimensionerad for yttre laster sisom trad. Alla férand-
ringar av belaggning, flytt av kantstenar och liknande kommer att paverka cykelgaragets
konstruktion.

Garaget dr byggt 1 tvd delar med en lingsgaende, cirka 1,25 meter bred, skarv emellan.
Skarven dr tickt med en linkplatta som inte dr korbar. Enligt relationsritningen ligger
skarven rakt under plattformens sédra kantsten. Med hinsyn till denna skarv kommer en

eventuell ombyggnad av 6stra Centralplan med omvind korriktning sd att korbanan ham-
nar dir hallplatsplattformen ligger idag att innebira stora kostnader.

3.19.2 Petribron och Malarbron

Bada broarna har liknande konstruktion och renoverades 2001 respektive 2002. Det bor

med hinsyn till broarnas konstruktion inte vara nagra problem att flytta kantstenar eller
liknande pa broarna.

3.19.3 Vastra centralplan

Kajkonstruktionen lings vistra Centralplan dr forankrad med stag som gar in 9—10 meter

under Centralplan. Stagen ligger cirka 3 m under markytan med ett cc-avstand pa 4110
mm. Stagen avslutas med en ankarplatta.

Det ir olimpligt med tridplantering ovanpa stagen dels pa grund av mojlig paverkan av
rotterna pa stagen, dels eftersom det kan uppsta behov av att grava fram stagen.
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3.19.4 Korsningen Skeppsbron-Neptunigatan
Citytunnelns konstruktion ligger cirka en meter under markytan. Detta och det stora anta-
let ledningar i och runt korsningen kommer att begrinsa mojligheterna att plantera trad
runt korsningen.

3.20 Barriarer

Inom utredningsomradet utgdr Neptunigatan-Carlsgatan, jairnvigen och kanalen de mest
patagliga barridrerna.

Jarnvigen och kanalen dr fysiska barridrer som ej gar att korsa pa andra stillen dn dér
broar finns. Barridreffekten av kanalen fOrstirks av vigtrafiken pa Norra Vallgatan, till-
sammans bildar de en stark barriir mellan centrum och Malmé central. Over kanalen lig-
ger dock broarna idag strategiskt 1 férhallande till kvartersstruktur och strak som stricker
sig mot malpunkter séder ut fran Malmé central. Ytorna fér gaende dr dock relativt sma
pa Milarbron 1 férhallande till de folkstrémmar som r6r sig mellan Malmé central och
centrum. Vidare dr cykelstraket som leds s6der om bussterminalen starkt trafikerat och
utgor saledes en barridr mellan centralplan och mélpunkter séderut.

Jarnvigen utgdr en barridr som har betydande paverkan pa tillgingligheten mellan platser

1 Norra hamnen och platser 1 centrum, kring Carolikvarteren och Drottningtorget. Rorel-

ser mellan dessa omrdaden behéver ta omvigen vister om centralstationen, vilket ar en be-
tydande omvig for savil fotgingare som cyklister.

Neptunigatan-Carlsgatan, Skeppsbron och Norra Vallgatan kan med stéd i Gangbar stad
(Trafikverket & SKL 2013) klassificeras som barridrer utifran trafikflédet. Neptunigatan-
Carlsgatans utformning med fyra korfalt pa strackan, ofta fler vid korsningar med hinsyn
till svingfalt, innebar att gatans barridreffekt forstarks. Det saknas idag dven strategiskt
placerade och hastighetssikrade passager 6ver Skeppsbron mellan centralen och Bagers
bro.

For att utokad busstrafik inte ska bidra till att barridreffekterna av vigarna i omradet okar
kommer det att behovas atgirder, sisom hastighetssikrade passager med korta korsnings-
strickor for fotgingare Over gatan fOr att bryta gatornas barriareffekt. Eftersom kors-
ningsbehov frimst finns vid korsningarna lings gatan kan atgarderna koncentreras hit.

3.21 Buller, vibrationer och luftkvalitet
Enligt idéstudien dr Malmé C bullerutsatt och har dalig luftkvalitet. Det finns behov av att

minska det totala trafikarbetet i omradet, vilket talar for att stinga av delar av omradet for
ej behorig motorfordonstrafik.

Platserna runt Malmé C, inklusive Anna Lindhs plats, beskrivs i idéstudien som starkt pa-
verkade av buller. Speciellt giller detta Centralplan séder om stationsbyggnaden dir buss-
trafiken dr intensiv. Men dven vister om stationsbyggnaden ir trafiken intensiv och vis-
telseytan bullerstord.
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3.22 Ledningar

Kring Malmé C finns en hel del ledningar i marken. Pa Centralplan ligger de flesta led-
ningarna pa terminal6n eller norr om denna. Stora delar av Skeppsbron och den dstra
gangbanan pa Malarbron har mycket ledningar. Det finns dock nagra ytor pa Skeppsbron
som inte har ledningar, exempelvis vid och éster om befintliga trid. Aven parkeringsytan
ir relativt tom pa ledningar. Centralbron och Petribron har relativt lite ledningar.

Gangytor och cykelbanor lings Neptunigatan samt delar av Bagers plats, Anna Lindhs
plats och torget framf6r Centralstationen har mycket ledningar.

Aven korsningen Neptunigatan/Nordenskiéldsgatan har mycket ledningar. Slutsatsen ir
att det kommer bli svart att hitta storre platser for tridplanteringar inom utredningsomra-
det. Det dr snarare mindre ytor med solitirtrad som kan vara aktuellt.

VA-Syd planerar f6r en ny avloppstunnel mellan Sj6lunda och Turbinen som kommer att
tangera utredningsomradet. Tunneln planeras borras och ha en diameter pa 4,9 meter
med sju anslutningsschakt pa strickan. Ett av dessa schakt planeras pa Skeppsbron precis
norr om Posthusplatsen. Tunnelbygget kommer dven att innebara ledningsomliggningar
runt tunneln. I figur 115 nedan visas tunnelns strickning i anslutning till utredningsomra-
det tillsammans med anslutningsschaktet pa Skeppsbron och nédvandigt arbetsomrade.
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Figur 115. Planerad strickning for avloppstunneln i ansiutning till utredningsomridet. Tunnelns strickning i ritt, anslutningsschakt som
bld cirkel och arbetsomride, inklusive omrade for ledningsom/liggningar i biatt.

3.23 Belysning

Centralplan ir vil upplyst med belysningsarmaturen Avenue XL fran Jacobsson placerade
pa hoga stolpar. Dessa armaturer 4r inte lingre i produktion och behéver bytas ut. Under

det stora skdrmtaket finns ytterligare belysning som sammantaget gor att platsen kinns val
upplyst. Aven fasaderna pa byggnaderna ir upplysta och speciell omsorg har lagts pa ljus-

sittningen av det gamla klocktornet.

Vid den nordvistra entrén, mot Neptunigatan, r platsen upplyst av strilkastarbelysning

péd hoga stolpar. Vid den nordvistra entrén finns dven effektbelysning inspringd som en
stjirnhimmel i de slingrande betongmurar som stir vid Neptunigatans sving. Platsen blir
ocksa vil upplyst av belysning inifrin den tillbyggda stationsdelen i glas.

De hoga stolparna med stralkastarbelysning finns lings med Neptunigatan fram till Anna
Lindhs plats.

Sammantaget bedéms belysningen runt Malmé C vara god bade med hinsyn till skick,
placering och trygghet bortsett fran armaturerna pa Centralplan som bor bytas.

3.24 Kulturmiljo

3.24.1 Bastion Vénersborg
En antikvarisk utredning ar gjord hosten 2020. De antikvariska virdena vad galler Bastion
Vinersborg, som ligger lings Norra Vallgatan, ssmmanfattas kort nedan:

e Marknadsaktiviteter kan pavisas fran 1100—1200-talet. Till en bérjan var mark-
naden mer sidsongsbetonad for att senare bli ett mer fast inslag. Spar foérvintas att
kunna hittas under bastion Vinersborg,.

e FErik av Pommern bestillde en strandmur som bérjade uppforas 1419. Revs pa
1680-talet. Tegelmuren var ca 6 m hég med en varierad tjocklek om ca 1 m. Res-
ter av muren kan patriffas inom omradet.
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e Befistningslinjen/bastionen lings Norra Vallgatan firdigstilldes mellan 1672—
1675. Ar 1804 utgick bastionen ur krigsorganisationen. Synliga limningar finns
kvar idag och mer kan tinkas finnas under mark. Trid planterades i borjan av

1800-talet for att ge limningen en grén karaktir. Den grona karaktiren ar delvis
kvar idag.

3.24.2 Malmo Centralstation

Ar 1856 invigdes Malmé jirnvigsstation som kom att kallas Centralstationen. Stationen
blev den fOrsta att anldggas pa den statliga stambanan. Stationen anlades pa utfylld mark
och kom att bli sédra Sveriges huvudstation. Stationen kom att generera en positiv stads-
utveckling och snabb industrialisering. Den aldsta delen av centralstationsbyggnaden ar
tornet fran 1856. Anslutande byggnad eldhirjades men ateruppfoérdes 1857. Vad giller
kajens skoning dr den troligen omsatt flertalet ganger.

Figur 116. Malmi Centralstation, den dldre delen frin 1856.

3.24.3 Malarbron

Milarbron har byggts om vid flertalet tillfallen. 1841 uppfordes den forsta gingen som en
klaffbro och férband Suellshamnen med staden. Senare ersattes klaffbron av en svingbro
for att slutligen bli en fast bro ar 1914 i samband med den Baltiska utstillningen.

3.24.4 Petribron

Vid samma tidpunkt som Milarbron anlades dven Petribron/Vinerbron. Ar 1906 6vet-
gick bron fran att ha en svingbrygea till att bli en fast bro. 1914 fick bron med dess sido-
murar det utseende den har idag.

3.24.5 Suellshamnen

Efter ett kungligt beslut ar 1775 lit Frans Suell bygga Suellshamnen. Hamnen kom att fa
stor betydelse for Malmos ekonomiska utveckling. Sitt nuvarande utseende, med kajer av
huggen granit, fick hamnen i mitten pa 1800-talet.
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3.24.6 Jarnvagshamnen
Jarnvagshamnen, tidigare Kanalhamnen, ir beligen mellan Petribron och Milarbron. Da-
gens utseende fick denna kanaldel ar 1913 inf6r den Baltiska utstéllningen. Endast mindre
batar nyttjade denna del av hamnen.

3.24.7 Per Albinlinjen
1939 var det sikerhetspolitiska liget oroligt i Sverige. Man sag en 6verhingande risk f6r
krig och skanska sydkusten sags vara sirskilt utsatt. 1939 borjade man dirav bygga ett
kustvirn, den si kallade Skdnelinjen 1063 virn eller “Per-Albinlinjen”. Aven Malmé for-
stirktes med bunkrar och fastighetsvirn. Pa bastion Vinersborg anlades ett skyddsrum
som star kvar dn idag.
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Figur 117. Bevarat skyddsrum pa Bastion | dnersborg

3.24.8 Byggnadsminnen
I anslutning till utredningsomradet finns foljande byggnadsminnen och K-markta byggna-
der:
e Malmo Centralstation, 1872 (Adress: Skeppsbron 1), byggnadsminne
e Centralposthuset, 1906 (Adress: Posthusplatsen), byggnadsminne
e Hamnmaistarbostillet, 1835 (Adress: Bagers plats), K-mirkt

3.24.9 Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar
Inom utredningsomradet finns flera fornlimningar och kulturhistoriska limningar. De
som ir kartlagda och upptagna i Riksantikvarieimbetets databas Fornsok redovisas nedan.

1.1988:4871 Stadslager. RAA-nummer: Malmi 20:1.

Omfattar Norra Vallgatan, Ostra och Vistra hamnkanalen inom utredningsomradet.
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Antikvarisk bedomning: Fornlimning

Stadslager, delvis undersokt. Inom markerat omrade kan kulturlager fran medeltid, 1500-
tal och 1600-tal forvintas patraffas. Omradets utstrackning efter en karta fran 1652, Lo-
renzen: Christian IV:s byanleg. I anslutning till stadslagret ir RAA nr Malmé 20:2.

L.1987:4046 Hamnanléggning. RAA-nummer: Malpmi 118.
Viistra delen av korsningen Skeppsbron-Neptunigatan
Antikvarisk bedémning: C)vrig kulturhistorisk limning

Kaj, ca 50 m (ndrmast N-S), bestdende av delar av trispont. Del av Malmés tidigare
hamn, fardigstilld senast ca. 1826. Jamfér Malmé 107. Framkom vid arkeologisk f6érun-
dersokning 2007. (RAA dnr 321-1088-2008)

1.1987:4183 Hamnanliiggning. RAA-nummer: Malmi 123.
Viistra delen av korsningen Skeppsbron-Neptunigatan
Antikvarisk beddmning: Ovrig kulturhistorisk limning

Kaj, bestiaende av trispont, 8 m 1, som patriffades ca 1,5 m under dagens gatunivi. Del av
Malm¢ tidigare hamn. Datering: 1800-talets mitt. Jamfér Malmé 119 och 122. Framkom
vid arkeologisk férundersokning 2005. (RAA dnr 321-1089-2008)

1.1987:4112 Fértginingsanordning. RAA-nummer: Malmi 121.
Viistra delen av korsningen Skeppsbron-Neptunigatan
Ingen antikvarisk bedémning

Fortojningsanordning, bestiende av nedre delarna av spetsade ekpalar neddrivna i sand
och morin. Datering genom dendrokronologi: 1360—1388 AD. Pilarna har tolkats som
tortojningsplatser for storre fartyg. Patriffat vid arkeologisk forundersékning 2007.

1.1987:4086 Hamnanléiiggning. RAA-nummer: Malnii 119.
Neptunigatan i anslutning till Limhamnssparets bros Ostra landfiste.
Antikvarisk beddmning: Ovrig kulturhistorisk limning

Kaj, bestiende av traspont med stenfyllning, 14 x 3 m. Datering: 1800-talets mitt. Jamfor
Malmé 122. Framkom vid en arkeologisk férundersdkning 2007. (RAA dnr 321-1088-
2008)

1.1987:6424 Hamnanliggning. RAA-nummer: Malmi 107.
Viistra delen av Anna Lindhs plats
Antikvarisk bedomning: Ovrig kulturhistorisk limning

Kaj, ca 55m | (NNV-SSO). Framkom vid en arkeologisk férundersdkning av Malmé Kul-
turmiljo, ar 2007. Unders6kningen utférdes 1 form av en schaktningsévervakning och be-
rorde ytor som under 1800-tal har anlagts genom utfyllnad i havet. I den Gstra delen av
exploateringsomradet dokumenterades en kajkonstruktion daterad till 1800-tal. Den
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bevarade delen av kajen var byged i trd och 16pte i nord-sydlig riktning. RAA Dnr 321-
2355-2007.

3.25 Naturmiljo

3.25.1 Den grona strukturen
Projektomradets gronska bestar av mestadels nya tradplanteringar med fatalet dldre grona
strukturer. Gronskan stir i en i Ovrigt mycket hardgjord struktur. Gatorna utgdr den
storsta andelen av de hardgjorda ytorna. Gatusektionerna varierar mycket i bredd och
skulle kunna héja sin kvalitet genom att inrymma mer gréonska. Vil kint kan gronska i sta-
dens rum ge skugga, sinka lufttemperaturen, finga luftburna féroreningar och inte minst
skapa trivsamma och vackra rum att vistas i.

For att hantera de storskaliga gaturummen passar stora trad in i bilden men den grona
skalan kan emellanat tas ned. Gronska dr mer dn bara trid. I en komplex blandtrafik be-
hovs dven gronskan varieras. Forutom stora trdd kan annan, ligre vegetation bidra till
rumslighet och minsklig skala 1 en storskalig trafikmilj6.

Viktigt att vara medveten om ér att pa stora delar av omradet ar jordlagret grunt. Ovanpa
Citytunnelns konstruktion ar det svért att anldgea tridgropar. Likasa cykelgaraget under
Centralplan ligger marknira. Om viljan trots detta finns till att anldgga gronska far krea-
tiva 16sningar studeras. Exempel pé detta kan vara:

e Grunda vixtbiddar med vixtjord bade under och 6ver mark kan anldggas dir
traditionella vixtbdddar inte kan inrymmas pga. ledningar eller annat under mark.
Dessa begrinsade vixtytor kan fungera f6r solitirer och trid med mindre volym-
ansprak.

e Befintliga planteringsytor med trid (tex vid Skeppsbron/Neptunigatan) kan ut-
vecklas och fa storre variation genom tilligg av fler vixtslag, tex solitirer och pe-
renner.

¢ Undersok moijligheten till klattervixter pa stolpar, exempelvis pa del av vader-
skydd.
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Figur 118. Den grona strukturen

3.25.2 Neptunigatan

Neptunigatan ir starkt trafikerad med breda gaturum som inrymmer manga funktioner.
Den 6stra delen r till stérsta del hardgjord medan den vistra sidan har anlagts med nya
planteringar och stora trid. Tridrader star lings gatans mittrefug och lings med gatans

notra sida. Korsningen Neptunigatan/Nordenskioldsgatan sydvist, intill Malmé Live, har
en smaskalighet vad giller gronska och rum i en annars storskalig miljo. Aven mindre

planteringar 4r gjorda lings med strickan.
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Figur 120. Neptunigatan dt véster bjuder pa grona rum

3.25.3 Nordenskidldsgatan
Nordenski6ldsgatan studeras fran korsningen med Fiskehamnsgatan i soder till Bassing-
gatan i1 norr. Gatan har breda sektioner och korsningen med Neptunigatan tar en stor yta i
ansprak.
Den gronska som finns stricker sig lings Sjomansgarden/Kyrkans hus i form av buskage
och ett par ildre hamlade pilar. Aven i korsning Neptunigatan intill Malmé Live finns ny-
anlagd gronska.

Norr om korsning Neptunigatan finns ingen gronska.

8

Figur 121. Nordenskidldsgatan korsning Neptunigatan (bild vinster) respektive Nordenskioldsgatan sidra delen (bild hoger)
I

Figur 122. Nordenskioldsgatan korsning Neptunigatan intill Malmi 1ive
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3.25.4 Centralplan
Centralplan kan ses som tva delar, den vistra édldre delen och den 6stra nyare delen.
Grona inslag kan upplevas lings den vistra delen med ett par formklippta parklindar ut-
placerade pa perrongen samt rabatter lings stationshusets fasad. Parklindarna pa per-
rongen ar dock 1 daligt skick och atgird kommer att beh6va goras.

Den 6stra sidan av centralplan saknar helt gronska. Att plantera trdd kan bli svart, fram-

torallt pa Centralplan Oster dir cykelgaraget ligger markndra. Diremot kan andra grona
16sningar bjudas in i form av gréna ytor bade horisontella som vertikala. Upphdjda plan-

teringsbaddar skulle kunna anliggas med vixter med mindre rotsystem.

Figur 123. Centralplan véstra och dstra sidan

3.25.5 Bastion Vanersborg
Bastion Vinersborg ir viktig att bevara ur kulturmiljéaspekt men ér dven en viktig grén
oas i en annars hardgjord miljo. Hir star stora trid placerade i en klippt grisyta med gang-
strak igenom. Platsen skulle eventuellt kunna forstirkas med mer gronska genomvegetat-
ion i olika skala f6r 6kad rumslighet och storre vistelsevirden.

Figur 124. Bastion V inersborg

3.25.6 Prostgatan
Gatan innehar ingen gronska. Gatusektionen ar relativt smal men matt skulle kunna ses
over och moijligheten till en gronskande mittremsa.
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3.25.7 Skeppsbron
Gronskan ér viktig f6r rummet men triden ér i daligt skick bland annat pa grund av liten
jordvolym och 6verh6jd markniva intill stam, se nésta kapitel. For att atgirda lag vitalitet
bland befintliga trid kravs rotvitalisering och storre vixtbadd med skelettjord.

Enligt Lansstyrelsen ér triden inte biotopskyddade som allé dd de star i tva separata rader
som ansluter till varsin vig. Fyra tradd ansluter till gatan och fyra trdd ansluter till gang-
och cykelstriket.

Det dr av stor vikt att trad far ta plats dven i Skeppsbrons framtid. Om dagens trad dr i sa
daligt skick att de madste tas ned sa ska nya trdd planteras pa samma plats eller i annat lige
1 tridraden. Dagens kronvolym ska vara minst lika stor i framtiden.

Som komplement till tridens gronska skulle en ligre vegetation si som busk- eller pe-
rennplanteringar kunna héja rummets kvalitet och ta ned skalan.

Enligt Malmés skyfallsmodell kan pavisas att dagvatten ansamlas lings gang- och cykel-

o

straket. For att forbittra vixtbetingelserna och samtidigt ta hand om dagvattnet pa “ritt
stille” skulle det vara av vikt att underséka moijligheten till en 6ppen dagvattenhantering.

Figur 125. Skeppsbron med parklindar i raka rader

3.25.8 Trad vid Centralstationen

En riskbedomning ar gjord av 10 trad staende vid Centralstationen. (Riskbedomning av
trad vid Centralstationen, Malmo, 2021-05-19, Johan C)stberg)

Riskbedémningen har sett till tradens vitalitet, skador och eventuell utgérande risk.
Alla inventerade trad ar av arten Tilia x europaea (parklind).

I stora drag kan riskbedémningen sammanfattas med att alla triad I6per lag risk for beso-

kares och anstilldas sikerhet. Sannolikheten ar lag for triden att kollapsa. Diremot ar vi-
taliteten Overlag dalig f6r 9 av 10 trad.

Inventeringen visar pa att alla trad har en upph6jd markniva kring stammen och mycket

begrinsad jordvolym. Detta skulle kunna vara en orsak till deras déliga vitalitet.
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Figur 126. Karta visar de 10 trid som har inventerats och riskbedimts
3.25.9 Var far gronska plats?

Det dr inte litt fOr trad att hoja sin rést i en stad. Trafiken ska fram pa gatorna och led-
ningarna ska fram under mark. I detta fall breder sig dven Citytunneln 6ver en stor yta
och djupa vixtbiaddar kan inte gravas. Enda mojligheten for trad ar hir att bygga sig
uppat. Da kvaliteterna ar manga med en gronskande stad far ett pussel liggas. Figur ne-
dan visar potentiella ytor for utveckling av gronska i omradet. Det kommer inte att vara
mojligt med stora trid vid samtliga platser utan andra grona inslag maste overvigas, sa
som upphojda vaxtbaddar med busktrid, klatterarrangemang och kompletterande under-
vegetation.
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Figur 127. Karta dver var det kan fi plats med mer trét.
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3.26 Geoteknik, marktekniska forutsattningar och dimensionering

Utredningsomradet ligger till storsta delen utanfor den gamla kustlinjen, vilket innebir att
en stor del av omradet bestar av utfyllnadsmassor. Tre mitpunkter dr studerade i omradet
for att se vilka geotekniska férutsittningar som finns.

Pa Skeppsbron finns det direkt under gatan fyllnadsmassor bestaende av sand, silt och ler-
morin. Detta lager stricker sig ner ca 2,7 m under mark. Direfter finns ett tunnare lager
av torv och under torven finns sand pa lermorin. Detta lager stricker sig ner till ca 7 m
djup.

Neptunigatans matpunkt visar inte lika detaljera information som Skeppsbron. Under ga-
tan och ner till ett djup pa ca 9,4 meter finns grus och sand. Direfter kommer kalkberget.

Sista mitpunkten finns pa Prostgatan. Kalkberget ligger hir cirka 10,5 meter under mar-
ken och ovanfér finns ett jordlager.

3.27 Markmiljo

Nedan redovisas forhallanden f6r markmiljé baserat pa underlag framtaget av fastighet
och gatukontoret i Malmé stad (FGK).

Marken inom utbredningsomradet dr utfylld vilket till stora delar paborjats under 1800
talet i samband med jarnvigsbygget. Neptunigatan har tidigare varit sparomrade var av
bland annat koks och kol hanterats. For denna strickning bedéms risken f6r markforore-
ningar mattlig och ha en lag risk f6r h6ga masshanteringskostnader., se figur x. Vid inven-
teringen framtagen av FGK har inga betydande punktféroreningar identifierats. Fyllnads-
massor bedoms utgora den stOrsta risken for potentiella f6roreningar exempelvis PAH:er
fran vigbelaggningar och atmosfariskt nedfall fran motortrafik.

Centralplan och parallellgator Milarbron, Petribron, centralbron/Prostgatan samt Not-
denskoldsgatan upp till korsning Bassianggatan klassas som medelhog risk for hoga mass-
hanteringskostnader, se figur x.

I figur x nedan presenteras en klassning av massor fran klass 1-3 dir 1 motsvarar lag, 2
mellan och 3 hog risk f6r masshanteringskostnader.
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3.28 Dagvattenhantering och skyfall

Utformningsriktlinjer (AFRY, Arbetsmaterial 2020-03-31) konstaterar att det generellt
finns stora behov for f6rdréjning och rening av dagvatten lings MEX-straken. Sarskild
vikt ligger vid omriden som har kombinerade ledningssystem eftersom det foreligger en
extra frisk for kapacitetsproblem vid kraftiga dagvattenregn. Mojliga atgarder ska darfor
studeras langs hela straket, inte minst vid omraden som har kombinerade ledningssystem.
Exempel pa dagvattenatgirder i gatumiljoer som bidrar till en minskad féroreningsbelast-
ning, trog avledning samt fordrojning dr nedsinkta gronytor (ex. diken), raingardens, och
krossdiken. Losningar som genomslipplig beliggning och gronytor ger en mindre hard-
hetsgrad och minskas pa sa sitt avrinningen och féroreningsbelastningen. Underjordiska
fordrojningsmagasin (ex. kassettmagasin) ger fordrojning av vattnet och kan pa sa sitt av-
lasta belastningen pa ledningssystemet, men ger diaremot ingen rening av dagvattnet.

Enligt MEX-standard och idéstudie ska sirskilda atgirder for skyfall utredas vid identifie-
rat problemomraden. For att forbattra skyfallshanteringen i ett uppmarksammat problem-
omrade kan nedsinkta hardgjorda ytor vara en atgird som kan anviandas for skyfallshan-
tering. Ytor som gc-vagar och torg kan sinkas och tillitatas att svimmas 6ver. Pa sa satt
skapas en kontrollerad skyfallshantering dar vattnet kan tillatas att sta vid en skyfallssituat-
ion utan att orsaka skada pa byggnader. I idéstudien finns inga identifierade problemom-
raden kring Malmé central.

Olika atgirder rangordnas utifran storst kostnadseffektivitet i Utformningsriktlinjer
(AFRY, Arbetsmaterial 2020-03-31) enligt nedan:

1. Nedsinkt gronyta
2. Nedsankt hardgjord yta
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3. Icke nedsinkt gronyta

4. Genomslapplig hirdgjord yta

5. Oppen 6verbyggnad

6. Raingarden

7. Underjordiskt fordréjningsmagasin

Skyfallsatgirder kan enligt MEX-standard rymmas inom flexzonen. Flexzonen ir lingst
ner (prioriteringsordning 0) i prioriteringsmodellen f6r lingsgaende ansprik 1 MEX-strak,
men vid sdrskilda problemomraden for skyfall kan utrymmet for flexzon f6r skyfallshan-
tering behova prioriteras hogre. Enligt Malmo stads Skyfallsplan ska skyfallsproblemati-
ken beaktas vid exploatering. Anpassning ska efterstravas upp till nivan for att klara ett
100-arsregn.

3.28.1 Nuldgesanalys dagvattensystem
Enligt Idéstudien identifieras problemomraden sidana omriden dir kombinerade led-
ningssystem aterfinns. I kombinerade system leds spillvatten tillsammans med dagvatten,
vilket innebir att kapacitetsproblem kan uppsta vid kraftiga regn. I Idéstudien finns inga
identifierade problemomraden inom omradet f6r Malmé C. Diremot finns omriden med
kombinerade ledningssystem nort/nordést om Malmé central.

I Figur 129 presenteras befintliga dagvattenledningar inom utredningsomradet. Bla pilar
visar flédesriktningen for dagvattnet dd vattnet rinner 1 ledning. De flesta dagvattenled-
ningarna inom utredningsomradet leder till kanalen. Fér dagvattenledningar som leder
dagvatten norrut vid omridet kring Neptunigatan saknas underlag vad giller utlopps-
punkt. Underlag som beskriver avvattningen inom omradet fOr centralplan saknas. Av-
vattning sker troligtvis via ytliga system.

Enligt uppgifter fran staden finns en oljeavskiljare i 6stra delen av centralplan.

127



128

Fignr 129. Befintligt dagvattensystem

Malmo stads Dagvattenstrategi (April 2008) efterstravar en langsiktig hallbar dagvatten-
hantering. Fordréjning och rening av dagvatten behévs £0r att begransa paverkan pa reci-
pienter. Parkeringsanliggningar och terminalomriaden samt trafikleder med 15 000-30
000 fordon/dygn bedéms ha en mattlig-hog féroreningsbelastning. Det bedoms darfor
finnas ett reningsbehov av dagvattnet fran delar av dessa ytor. Exempel pa typ av rening
som foresprakas ir svackdiken, gronytor, dammar, filtervallar, 6versilning och avskiljare.

3.28.2 Nuldgesanalys skyfall
Malmo stad har utrett paverkan av skyfall 6ver staden genom en simulering med en kopp-
lad modell, dir en ytavrinningsmodell har kopplats till en ledningsnatmodell. I ytavrin-
ningsmodellen simuleras regnoverskottsavrinning pa markytan. Vatten samlas i sainkor
och nir dessa ar fulla rinner vattnet vidare mot nista sainka. Markanvindningen har viss
paverkan eftersom det styr bade infiltration och vattnets hastighet, vilket ingar i modellen.
Brunnar och utlopp 1 ledningsniatmodellen har kopplats till ytavrinningsmodellen. Det in-
nebar att vatten bade kan tranga upp eller rinna ner i ledningsnatet. I modellen faller all
nederbordsmingd pa markytan férutom vid takytor. I detta fall dras vattenmingd mot-
svarande ett 10-arsregn med 6 timmar varaktighet bort fran regnet som belastar takytor
och kopplas direkt till ledningsnat. Passager for Malmé kanal ar uppklippta i h6jdmo-
dellen. Vid utlopp som mynnar ut i havet har en havsniva pa + 0,8 meter anvints i mo-
dellen. Detta for att ta hansyn till férvintad havsnivaho6jning vid en klimatférandring.
Upplosningen av befintliga hojder 1 skyfallsmodellen ar 4x4 m.

I Figur 130 visas maximal 6versvimning vid ett 100-arsregn med 6-timmars varaktighet
och klimatfaktor 1,3. Inom utredningsomradet aterfinns staende vatten som har ett storre
djup dn 0,2 meter runt Malmé central och Neptunigatan. Kring Malmo centralstationen
stiller sig vatten frimst pa torgytan vaster om stationen (med ett vattendjup mellan cirka
0,4 - 0,5 meter). Soder om Centralstationen bildar den nordvastra kérbanan ett lagpunkts-
omrade dir vatten stiller sig med ett maximalt djup mellan 0,3 — 0,4 meter. Vid den
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sydvistra korbanan tillsammans med den nordéstra kérbanan bildas ett maximalt vatten-
djup mellan cirka 0,2 — 0,3 meter. Vid Neptunigatan stiller sig vatten frimst i den sédra
korbanan samt vid rils norr om den norra kérbanan. Maximalt vattendjup uppskattas till
0,3 — 0,4 meter inom detta omrade.

I Figur 130 visas dven ytavrinningsvigar himtade fran webapplikationen SCALGO Live.
SCLAGO Live ir ett verktyg for lagpunktskartering. Lagpunktskarteringen bygger pa
lantmiteriets h6jddata med upplésningen 2x2m. Ytavrinningsvigar saknas for resultatet
fran Malmo stads skyfallsmodell. SCLAGO LIVE ir dirfér anvint £0r att fa en uppfatt-
ning om hur vattnet rinner. Det finns flera ytavrinningsvigar som rinner in i utrednings-
omradet, genom omradet, och ut fran omradet.

=1 — Scalgo rinnvagar g’ -
Max vattendjup
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Figur 130.Resultat dver mascimalt dinp frin Malmo stads skyfallsmodell dver ett 6-timmars 100-drsregn med klimatfaktor 1,3. 1V atten-
djup under 0,1 m visas inte (Malmé Stad, 2019). Resultatet visas tillsammans med ytavrinningsvagar frin SCALGO

Figur 131 visar avrinningsomraden tillsammans med rinnvigar kring utredningsomradet. I
analys av befintliga avrinningsomraden har SCALGO Live anvints. Likt Malmé skyfalls-
modell har broar i SCALGO LIVE vid kanalen blivit uppklippta vilket paverkar nuligesa-
nalysen av avrinningsomraden. For att ta hansyn till detta har kompletterad analys med
hjalp av satellitbilder utforts for att uppskatta vart avrinningsomradet mynnar ut i kanalen
idag. Uppskattad rinnvig ar utmarkerad orange pil i Figur 131. Utloppspunkt fér den yt-
liga avrinningen ar markerad med réd pil.

Det aktuella omradet bestar av flera avrinningsomraden. De tre storsta avrinningsomra-
den inom utredningsomradet aterfinns emellertid kring Malmo central och vid Neptuni-
gatan. Det avrinningsomrade som bidrar till Gversvimningssituationen vid Malmo Central
ar cirka 2,2 ha stort. Ifran lagpunkterna inom detta omrade tippar vattnet séderut mot ka-
nal, séder om befintlig busshallplats. Vid Neptunigatan aterfinns tva avrinningsomraden,
ett avrinningsomrade per kérbana. Det norra avrinningsomradet ar cirka 4,3 ha och rinner
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norrut till Nordenski6ldsgatan for att sedan rinna ut i Norra hamnen, vister om Norden-
skidldsgatan. Det s6dra avrinningsomradet dr cirka 4,0 ha och rinner istallet séderut lings
med Nordenskidldsgatan. Hirifran viker skyfallstriket Osterut till en garagenedfart séder
Scandinavian center. Nir denna lagpunkt dr full rinner vattnet vidare mot kanalen sydost

om Scandinavian centet.
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Figur 131. Avrinningsomraden och rinnvgar hamtade fran SCALGO LIVE. Rod pil markerar utloppspunkt for den ytliga avrin-

ningen. Orange pil visar vart uppskattad avrinningsvig di SCALGO LIVE tros visa felaktig rinnvag till foljd av att broar dr uppklippta
i modell

I Figur 132 (markerat med r6d-streckad linje) presenteras omraden med noterade vatten-
djup stoérre dn 20 cm i gatumiljon i befintliga férhallanden. Dessa omraden aterfinns vid
Malmé Centralstation och Neptunigatan och ir totalt fyra omraden. Enligt resultaten frin
Malmé stads skyfallsmodell kan framkomligheten vid dessa vigstrickor komma att paver-
kas for fraimst personbilar da det maximala vattendjupet inom delar av dessa omraden lig-
ger kring 30 cm. Det ska dock understrykas att detta vattendjup intraffar under en begrin-
sad tid under skyfallshindelsen och att stiende vatten efter skyfallshindelsen ar lika med
eller mindre an registrerat virde i skyfallsmodellen. Inom utredningsomradet bedéms
riddningsfordon (som kan klara upp till 50 cm vattendjup) kunna kéra inom hela omra-
det. Utifran analysen bedoms det finnas flera relevanta ytavrinningsvigar, genom och
inom utredningsomradet, som maste beaktas vid framtida utformning av vagen.
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Figur 132. Identifierade problemomriden (markerat med rid-streckad linje) vid Malmi Centralstation och Neptunigatan. Utredningsomra-
det dr markerat med svart linje.

Pa grund av upplosningen i skyfallsmodellen (4x4 m) dr det svart att bedéma volymen
vatten som stdr pa gatorna. Lutningar i sektion och profil pa gatorna har stor betydelse
for hur mycket vatten som kan hanteras. Med en upplésning pa 4x4 meter sa blir det litt
att mer detaljer for gatan missas. Vid en 6versiktlig jimférelse med en lagpunktskartering
av finare upplosning (1x1m) och skyfallsmodellen kan det konstateras att upplésningen
ger skillnader i staende vattenvolymer. Fokus for skyfallshanteringen i omradet ar darfor
att sikerstilla tréskelnivaer och sikra skyfallsvigar sa att inte befintliga férhallande férvir-
ras. Méjlighet till férbattring studeras dven inom problemomradena.

3.29 Existerande avtal och belamringar

I utredningsomradet har delar av marken upplatits till anvindning av exempelvis uteserve-
ring och gatupratare. Detta styrs genom avtal, servitut eller tillstind mellan staden och
verksamhetsigaren. I figur 133 nedan presenteras befintliga avtal och servitut, exkluderat
byggetableringar.

Pa Skeppsbron finns 2 reklamvitriner som omfattas av avtal med Clear Channel, samt en
reklamvitrin med polistillstind som dven den 4dgs av Clear Channel. Lings med kanalen
finns dven ytor upplatna till Stromma turism & sjofart f6r "Rundan”.

Upplatelser f6r uteservering finns kring centralplan under hégsasong f6r Bistro Royal
samt for 7 eleven, som aven har tillstind for gatupratare.

I 6vrigt utredningsomradet finns inga aktuella belamringar bortsett fran hyrcykelstall vilka
presenteras i avsnitt 3.11 om cyklister och cykelstrak. Forslag pa nya ytor for upplatelser
presenteras i kommande kapitel om utredningsalternativen.

131



132

yagnac
Verksamhetnakyitar

[Lrp—
ogetnerss
Orentarigstavia
Stoptavia

Tiringaskip

TR

Nona»\’ aligate®

3.30 Vintervaghallning och barmarksrenhallning

Alla kérbanor och gang- och cykelbanor inom utredningsomradet har prioritet 1 vad gil-
ler vintervighallning, se figur 134. Gangbanorna lings fasaderna pa gatorna i utrednings-
omradet snordjs av respektive fastighetsigare.

Nistan hela utredningsomradet ligger inom omrade med f6rhéjd skotselniva. Forhojd
skotselniva innebir att det dr exempelvis kortare utférandetid vid upptickt avvikelse jam-
fort med andra delar av staden och att hela omradet ska vara tillgingligt f6r skotselmaski-
ner, framforallt sopmaskiner.
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3.31 Avfallshantering
Sophantering och tomning av fettavskiljare paverkar hur gatorna i utredningsomradet kan
utformas. Tillgangligheten for sopbilar att na sopkarl och fettavskiljare maste sakerstallas
for att framkomligheten for trafiken 1 utredningsomradet inte ska forsamras.

Figur 135 nedan visar VA Syds upphiamtningsstillen for 6 avfallskirl och 6 fettavskiljare 1
utredningsomradet. Det finns aven andra aktorer som himtar atervinning, men dessa har
inte varit involverade 1 forstudiearbetet.

I skrivande stund téms kirlen pa Bassinggatan 2 mandagar, onsdagar och fredagar. Ov-
riga kitl toms 1-2 ganger i veckan pa mandagar och/eller torsdagar. Fettavskiljarna toms
var fjirde vecka, mandag, onsdag eller torsdag. Dessa tider ir inte statiska utan kan
komma att andras.

Den generella riktlinjen ar att dragvagarna inte bor 6ka men att det i vissa fall kan vara
mojligt att flytta hamtning till sidogator. Karl kan dock inte dras 6ver de storre gatorna.
Det finns ingen fastslagen grans for lingd pa dragvig, men 50 meter brukar betraktas som
lingsta moijliga avstand. En tomning av fettavskiljare innebir att en slang dras mellan av-
skiljaren och en avfallsbil. Slangen dras inte lingre an 20 meter. I undantagsfall kan sopbi-
larna stanna och blockera det hogra korfiltet (busskorfalt eller vanligt) sa att bil- och
busstrafik fir kora om i vanster korfilt. Detta 4r dock inte dnskvart. Det kan vidare vara
mojligt att planera sophdmtning sé att tidsreglerad angoringsplats f6r sopbil kan
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kombineras med bilparkering. Fér témning av fettavskiljare krivs tillstaind i form av en
TA-plan eftersom det dras slang 6ver gingbana/cykelbana. Slang 6ver trottoar eller cykel-
bana ska placeras uppe 1 luften om det ska bli godkint med hinsyn taget till trafiksiker-
heten/framkomligheten for giende och cykeltrafik. En TA-plan kan ansokas for en lingre

period och en ny ansékan behover siledes inte ske for varje enskilt tillfille. Sddant till-
stand s6ks via upplatelseenheten.
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Fignr 135. Hamtstillen for upphdanitning av sepor och fettavskiljare

Pa Neptunigatan finns lastplatser pa bada sidan av gatan som kan anvindas for angoring
vid témning p4 Neptunigatan 1 och 2 samt Carlsgatan 3. Aven pa Skeppsbron finns en
lastplats som kan anvindas vid tomning pa Skeppsbron 1. Slangen till fettavskiljaren be-
hoéver dock dras 6ver bade gang- och cykelbanan. Vid tomning av fettavskiljarna pa
Centralplan blockerar sopbilarna korfaltet for busstrafiken. Det dr dock méijligt att kora
om 1 hallplatsfickan nir den inte blockeras av bussar som star inne pa hallplatsen. Vid
karltomning pa Prostgatan stannar sopbilen troligen 1 busskorfaltet och bussar kan da
kora om i vinstersvangsfiltet. Om detta upplevs som ett problem i nuliget kan en dialog

tas med VA Syd for att f4 dem att anvinda parkeringsfickan pa Ostergatan istillet om den

regleras som lastplats pa den vistligaste delen. Dragvigen till Prostgatan 2 blir dé cirka 50

meter.
3.32 Utryckningsvagar

Samitliga gator kring Malmé C dr prioriterade och viktiga utryckningsvagar.

3.33 Arrangemang och besdksanlaggningar

I samband med Malméfestivalen gors trafikavstingningar och omledning av bussar inom
hela det aktuella projektomradet. Det ér viktigt att tillfalliga omledningar tas med i pro-
jektplaneringen fran borjan for att underlitta for bade busstrafik och arrangemangsetable-

ring. Figur 136 nedan visar Malmofestivalens polistillstandsyta i anslutning till utrednings-
omradet.
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Fignr 136. Polistillstandsyta for Malmifestivalen i ansiutning till utredningsonradet.

I idéstudien ndmns virden att ta med i planeringen si som trygghet, tillginglighet, motes-
platser och orienterbarhet. Dessa virden ér viktiga aven ur arrangemangssynpunkt. Ett
6verblickbart omrade med métesplatser och storre fria ytor underlittar vid arrangemang.

Linspind belysning mellan stolpar/fasader forsvarar arrangemangsetablering.

3.33.1 Generellt géllande forutsattningar for arrangemang
Overgripande punkter nedan gillande forutsittningar for arrangemang att ha i atanke vid
planering i om- och nybyggnadsprojekt. Arrangemangsenheten ar girna med dven i senare
skeden vid detaljutformning.

e Generellt positivt med storre sociala ytor.

e Ta med ytor och befintlig infrastruktur for arrangemang i planeringen vid nybygg-
nadsprojekt.

e Minga storre 6ppna ytor inom staden anvinds ofta som arrangemangsytor. Vik-
tigt att sidana ytor finns kvar efter ombyggnad samt ut6kas och anpassas ytterli-
gare till arrangemang da moijlighet finns i samband med ombyggnad.

e Befintlig infrastruktur gillande uttagspunkter f6r el, VA och fiber blir kvar samt
utOkas och anpassas ytterligare till arrangemang da moijlighet finns i samband med
ombyggnad.
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e Tillfartsvigar till arrangemangsytor tas med i planeringen. Anpassade for att moj-
liggbra fOr tyngre transporter samt riddningsvigar i samband med arrangemang.

e Korbara arrangemangsytor fOr tyngre transporter.

e Inte forldgga eventuella nya cykelparkeringar och cykelbanor pa tinkta arrange-
mangsytor.

e Det underlittar om storre grisytor armeras fOr att bittre tdla etablering vid ar-
rangemang.

e Hastighetsbegrinsande atgirder pa korbanor 1 form av gupp eller motsvarande
forsimrar forutsittningarna att arrangera bland annat parader och sportarrange-
mang, till exempel cykellopp.

e | detaljutformningen ha 1 atanke vilken typ av arrangemang och aktiviteter platsen
kommer anvindas till. Men ocksa ge en flexibel utformning at ovan nimnda be-
tintlig infrastruktur kopplat till arrangemang.

e Att ytor i anknytning till befintliga aktorer utformas sa att méjligheter finns f6r
aktorer att pa ett naturligt och tilltalande sitt tillfalligt kunna utéka sina verksam-
heter, till exempel uteserveringar, féreningsverksamhet mm. Detta for att ge liv
och identitet at platser genom sociala ytor.

3.34 Gestaltning

I avsnitt 3.1 Stadsmiljé och 3.25 Naturmilj6 presenteras férutsittningar och 6vergripande
atgirdsforslag for gestaltning och gronska. Vid gestaltning av aktuella gaturum ar det vik-
tigt att ta hinsyn till den stora rorligheten, i form av olika transportslag likvil som olika
typer av aktiviteter och tempon, som priglar gaturummen.

Gaturummens gestaltning bor ta fasta pa den befintliga miljon med dess uttryck, material
samt funktion och samtidigt bidra till att skapa ett samstimmigt uttryck for stadsmiljon i
samband med att detta nu forandras.

Mobler och annan utrustning bor anvindas som aterkommande element kring Malmoé C
tor att hjalpa till att skapa igenkdanning samt en enhetlig gatumiljo. Moblering ska folja sta-
dens Stadsmiljoprogram.

Kvaliteten vad giller materialval samt utrustning likvil som gestaltningen 1 sig bor dven
det spegla och beritta om det var i staden besékarna befinner sig.

3.35 Leveranser och godstrafik

Leveranstrafiken bedéms huvudsakligen ang6ra utanfor utredningsomradet, i lokalgator,
pa kvartersmark och i anvisade lastplatser. For butiker och restauranger pa Centralen
finns lastplatser pa den norra sidan av byggnaden. En lastplats finns inom utredningsom-
radet. Den ligger pa Skeppsbrons Ostra sida strax séder om korsningen Skeppsbron-Nep-
tunigatan och servar delvis verksamheterna pa centralstationen.

3.36 Belaggning

Ramboll har pa uppdrag av Malmé stad gjort en tillstindsbedomning av de gator som in-
gar 1 storstadspaketet, dirav strickan Centralbron-Centralplan-Skeppsbron inom utred-
ningsomradet. Tillstindsbedémningen omfattar vigytemaitning, skadeinventering,
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fallviktsmitning och georadarmitningar. Utifrin vigytemitningen och skadeinventeringen
har en klassificeringsmodell som anger en bedémning av atgirdsbehov tagits fram. Sam-
mantaget visar tillstindsbedomningen att det frimst finns behov av beliggningsatgérder
pa kort sikt (02 ar) pa Centralbron med anledning av sparbildning i sédergiende riktning
och pa Centralplans sddra kérbana med anledning av ytskador och ojimnheter, se figur
137 och figur 138. Det finns dven sparbildning pa Skeppsbron. Det bedoms inte finns
ndgra behov av atgirder av barigheten pa de studerade gatorna.

Enligt FGK:s GIS-lager om risk f6r PAH ér Skeppsbron, Centralplan, Norra Vallgatan,
Petribron och Milarbron, det vill sdga storre delen av utredningsomradet, byggda fore
1973 och dirmed finns det risk f6r PAH-féroreningar.

Den befintliga beliggningen av storgatsten pa héllplatsligena pa Centralplan uppfyller inte
riktlinjerna enligt MEX-standarder pa en jamn beldggning som medfor en hog komfort
for bussférare och resenirer.

Figur 137. Sparbildning i sidergaende riktning Centralplan - Centralbron.
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Figur 138. Till vinster: Ytskador och ojamnbeter pa Centralplans sidra korbana. Till hager: Yiskador vid bastighetssikrad passage pi
Centralplans sidra kirbana.
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Figur 140. Korsningen Centralplan — S keppsbron, sparbildning och ojamnbeter i asfalten i sodra korfilter.

3.37 Drift av fardig anlaggning

Med tanke pa utredningsomradets lige i centrala staden ska skétseln och driften av an-
liggningen halla en hég klass For stora delar av omradet giller klassificeringen f6rhéjd
renhéllning, se figur nedan. Ovriga ytor ir klassade som normal renhillning.

Generellt beh6ver alla ytor vara dtkomliga med driftsfordon men vid behov sker atkomst
till rabatter och andra ytor via gangbanor och torg. Minskning av kantstensparkering inne-
bir i allminhet att forutsittningarna for effektiv drift férbittras eftersom det blir littare

| Ml Renhalining forhojd (RF)
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4. Intressentdialog

4.1 Genomférda dialoger

4.1.1  Behovsstudie for terminalerna i Malmo
Genom att samla in kunskapsunderlag fran anvindarna av befintliga terminaler har
Arki_lab studerat nedanstdende fragestillningar som ett underlag f6r arbetet med att
bygga om befintliga terminaler och storre bytespunkter i Malmé for att anpassa termina-
lerna for fler resendrer. Ombyggnaderna ar ett led i arbetet med édtgirder inom Ramavtal 8
Storstad Malmo som syftar till 6kad prioritet och kapacitet f6r kollektivtrafiken. Syftet med
dialogen har dven varit att 6ka resenirers och Malmoébornas delaktighet 1 utvecklingen av
kollektivtrafiken. Det insamlade materialet avser utgora underlag till utvecklingen av
Malmo terminaler men ocksa underlag till Skanetrafikens héllplatshandbok samt underlag
till andra férdjupade studier.

e Hur kan vi skapa attraktiva och enkla byten for resenirerna pa terminalerna?
e Hur kan vi underlitta for resenirerna att ta sig till/ frin malpunkter i terminaler-
nas nirhet?

e Hur kan vi gbra terminalerna till attraktiva platser f6r boende och besékare i
Malmo?

Malmé central dr en av flera terminaler och bytespunkter som har undersékts. Fortsatt i
denna rapport ber6rs 1 huvudsak resultatet f6r Malmé central, men dven en del generell
input av relevans kring utveckling av terminalerna.

For att undersoka tillgingligheten har fragan: “Hur tycker du det gar att hitta ritt buss-
hallplatser pa terminalen?” stillts till anvindare av terminalen, se figur 142. Det flesta
tycker att det dr latt eller mycket litt att hitta till centralen. Det finns dock en grupp som
tycker det 4r svért eller mycket svért. Bland denna grupp ar nykomlingar i Malmé och/el-
ler personer som saknar Skanetrafikens app. overrepresenterade. Generellt kritiseras
Malmoé Centralstation for att tydlig skyltning saknas, och for att dess utspridda busshall-
platser gor det svart att navigera, sirskilt for de som inte besoker stationen regelbundet.
De tre busshallplatserna soder om stationen ar utspridda, och en av dem ligger pa andra
sidan av kanalen. Resendrer har svart att hitta ratt busshallplats, och om de har hamnat pa
tel hallplats dr det langt till den ratta. Hur byggandens arkitektur paverkar orienteringen pa
Malmo6 C negativt lyfts ofta som en aktor som paverkar orienterbarhet. Malmé C kritise-
ras for att inte alltid ha en naturlig och intuitiv entré. Det hinder till exempel att nykom-
lingar rikat ga in i matmarknaden, nir de ska till sitt tag, vilket skapar ett oplanerat flode
av minniskor 1 h6rnet av marknadshallen.

Hur tycker du det gar att hitta ratt till olika busshall-
platser pd Malmo Central?

mycket svart mycket latt

Figur 142. Orienterbarhet kring Malmi C
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Sammanhillen anvindning av taktil beldggning lyfts ocksa som ett problem. Manga olika
sorters taktil beliggning anvinds pa station, vilket komplicerar navigering f6r funktions-
nedsatta.

Malmoé C dr av de undersokta terminalerna den plats dir lagst andel, 9%, kinner sig
otrygga. Som Onskemal f6r 6kad trygghet anges i oftast att det behdvs mer service-och
sikerhetspersonal och poliser vid terminalerna. Andra vanliga 6nskemal dr bittre belys-
ning och sikrare korsningar dir olika transportsitt méter varandra. Detta giller alla trans-
portslag men ofta dr det separationen mellan fotgingare och cyklister som lyfts fram.

Utredningen konstaterar vidare att det saknas grona ytor, bekvima sittplatser och bra be-
lysning vid busshallplatserna. Dessutom bidrar vigen vid stationen till att miljén blir na-
got bullrig. De flesta uppehaller sig pa Malmé ¢ 1 6-10 minuter. Figur 143 visar var manni-
skor drojer sig kvar, vilket 1 huvudsakligen 4r vid busshallplatserna samt pa ordnande sitt-
platser i anslutning till central stationens norra del.

Vidare lyfts trafikforvirring mellan cyklar och bussar som ett problem. Manga resenirer
pekar pa att det forekommer problem vid Gverfarterna, sirskilt de just framfor stationen i
sydostlig riktning. Resendrer sdger att bussar kommer fran “fel” héll. Sammantaget rader
oklarheter om var och nir bussar eller cyklister har foretride, vilket skapar en del obe-
kvama situationer.

For att Malmo C ska utvecklas till en bekvim och vilfungerade bytespunkt i framtiden
lyfts av respondenterna tydlig skyltning fram som den viktigaste kvaliteten att utveckla.
Manga resenirer betonar att skyltningen dr allmint dalig, en problematik som paverkar
nykomlingar och resenirer utan hjalp fran Skanetrafikens app. i synnerhet. Det lyfts dven
behov av att kunna se avgangstider mer pa avstand, avsaknad av tavla for busstrafiken av-
gangar i den norra delen samt dalig uppdatering pa de digitala tavlorna som inte ar pa tag-
perrongerna.
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Vilka ar de tre viktigaste sakerna for att Malmo Central Var drojer manniskor sig kvar?
ska vara en bekvam och vidlfungerande bytespunkt i ® star o sitter
framtiden?

Tydlig skyltning /

Butiker och
caféer

Skydd fran regn

Skydd fran vind

Bekvama sittplat-
ser, t.ex. bankar

Skugga

Hur linge brukar du oftast stanna pa terminalen?

Malmd Centralstation

Mer 4n 20
0 - 5 min

11-20 min

£- 10 min

Figur 143. Till vinster: Viktiga saker for ett Malmo central ska vara en bekvim och vélfungerade bytespunkt i framtiden samt genon-
snittlig uppeballstid pa centralstationen. Till higer: var manniskor drgjer sig kvar pa Malmi C, norr respektive soder om byggnaden. Killa:
Behovsanalys terminaler 2021, Arki_lab.

Behoven av utveckling och kvaliteterna som uppskattas pa Malmo ¢ i dag sammanfattas

enligt nedan.
BEHOV

e Bittre skyltning for att hitta rétt
e Mer gronomraden for att 6ka kvaliteten pa den urbana miljon
e Bekvimare sittplatser medan man vintar

e Sammanhallen anvindning av taktil beliggning

KVALITETER

e Minga bussavgiangar

e Centralt lage, bra kopplat till omgivningarna

e Minga bekvimligheter vid stationen

e En vilfungerande upphimtningsplats i den norra dnden

e Potential fOr att vara nagot mer dn bara en station
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4.2 Kundarenden, medborgarférslag och Malmainitiativ

42.1 Medborgarférslag
Ett medborgarférslag som berér utredningsomradet finns registrerat. Det 6nskades bittre
skyltning f6r cykelvig mot Dockan fran omradet kring centralstationen samt ett bittre
utformat gangstrak.

For ett par ar sedan forde Malmo stad samtal med naringsidkare/fastighetsigare kring
Skeppsbrokajen kopplat till Nyhamnens utveckling. Under de samtalen framférdes att
Malmo C-sidan som vetter mot Nyhamnen upplevs som en baksida. Man beskrev dven
problemen med att orientera sig fran centralen mot Skeppsbrokajen och Smorkajen.

4.2.2 Kundtjanstiarenden
De kundtjinstirenden som kommit in och rér synpunkter inom utredningsomradet ger
en bild av hur boende och andra som vistas i omradet upplever platsen samt eventuella
brister som finns idag. En genomging av inkomna drenden under det senaste aret med
relevans for denna férstudie har gjorts. I analysen har cirka 10 relevanta synpunkter iden-
tifierats, vilka beror fem olika huvudomraden. I urvalet har sidana drenden som kopplas
direkt till drift och underhall sisom pakérda stolpar, nedskripning, trasiga cykelpumpar,
rattor med mera sorterats bort.

Gang

Signalen i den signalreglerade passagen 6ver Nordenskitldsgatan, 6ster om Malmé Live
upplevs prioritera biltrafik da motortrafiken upplevs ha vildigt linga grontider, vilket le-
der till dalig framkomlighet f6r gaende. Vidare har det inkommit drende om att samtliga
passager kring centralplan behover ses 6ver da det dr mycket slitna och knappt syns.

Cykel

Asikter om att det finns behov av forbittringsatgirder for att reducera stéldrisken som
idag finns kopplat till cykelparkering pa Bagers plats har framforts. Cykelstallen bor er-
bjuda moijlighet att lasa fast ramen. Vidare dr det dilig insyn pa cykelparkeringen, uppsatta
betongelement som skiljer av cykelparkeringen medfér dalig insyn till cykelparkeringen
vilket gor att cykeltjuvar kana arbeta relativt ostort. Tillgangen till cykelparkering f6r den
vistra och norra delen av centralen upplevs av anmilare dalig, betraktas orimligt att be-
hova cykla runt hela centralen f6r att kunna parkera sin cykel.

Buss
Vid centralplan rapporteras att koérbanan sjunkit sa pass att bussar slar underredet 1 mar-
ken pa vissa stillen.

Biltrafik

Triad skymmer sikten for signalen pa Neptunigatan innan Anna Lindhs plats enligt inrap-
porterat drenden. Vidare finns ett 6nskemal om att mojliggora for parkering for rorelse-
hindrade som saknar fardtjanst eller p-tillstind att parkera nirmre tagstationen.

Gestaltning
Tva inkomna drenden om bankarnas placering pa Anna Lindhs plats har inkommit. Det
finns 6nskemal om anpassade bankar for dldre som har svart att ta sig upp fran laga

143



144

mobler. Det vill sdga en 6nskan om traditionella grona bankar lings med kajkanten. Det
finns dven ett annat 6nskemal om moblering med soffor likt de som placeras ut vid Mal-
mofestivalen.
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5. Sammanfattande analys av férutsattningar och intressentdialog

Hela utredningsomradet ligger i de allra centralaste delarna av Malmo dar det stalls hoga
krav pa god tillginglighet, framkomlighet och trafiksidkerhet f6r samtliga trafikslag samti-
digt ska omradet ska vara en attraktiv plats att vistas pa. Den storsta malpunkten 1 omra-
det dr givetvis Malmo Centralstation men det finns dven andra stora malpunkter i direkt
nirhet till utredningsomradet, exempelvis Malmé Universitet, Malmo Live och Gamla sta-
den med all handel.

Det finns utmaningar kring Malmé C och det giller framforallt méjligheterna till grénska
och annan gestaltning. Omrédet kring Malmo C har lite trid och gronska vilket till stor
del beror pa de omfattande konstruktionsbyggnaderna inom omradet. I utredningsomra-
det finns bade Citytunneln samt cykelgaraget under mark och ovan mark finns flera bro-
konstruktioner som foérvarar moéjligheten till trid. Det finns dock ndgra mindre platser
som har identifierats ha utvecklingspotential eller behov av ny gronska. Exempel pa plat-
ser dr Centralplan, Bastion Vinersborg och Skeppsbron.

Storre delarna av utredningsomradet foreslas som en ny fotgingarzon i Oversiktsplanen,
vilket innebir att fotgingarnas framkomlighet sirskilt ska beaktas inom omradet. Striket
lings Skeppsbron och Nordenski6ldsgatan dr vidare utpekade som prioriterade gangstrak.
Aven striket lings Neptunigatan ir ett viktigt strik mellan stora arbetsplatser och central-
stationen. I olika dialogprojekt har det framkommit att orienterbarheten kring Malmé C
har brister och stationsfunktioner tillhérande centralstationen dr utspridda 6ver ett relativt
stort omrade och det kan vara svirt att orientera sig om man gar in eller ut via fel entré.
Det dr darfor av stor vikt att orienterbarheten forbattras kring centralstationen for ga-
ende. I framtiden forvintas dven antalet resenirer 6ka pa Malmo C, vilket ytterligare stir-
ker behovet att tydliga, framkomliga och orienterbara gangstrik. Utéver dessa finns ett
behov av att se 6ver antal och placering av gangpassager. Genom dronarfilmning har ex-
empelvis ett behov av en ny giangpassage i kanalstraket 6ver Malarbron identifierats. Fler-
talet av passagerna kring centralstationen ar heller inte hastighetssikrade.

Utredningsomradet genomkorsas av flera prioriterade huvudcykelstrik som utgor viktiga
strak bade for att na centralstationen och for att binda ithop Vistra hamnen, Universitets-
holmen och Nyhamnen med centrum och Sodra férstaden. Redan idag dr det hoga cykel-
floden pa flera strak och i framtiden férvintas flodena oka ytterligare. Det finns ett par
korsningspunkter som har brister kring centralstationen, framforallt passagerna 6ver
Centralplan som saknar hastighetssakring. Utover det saknas det gena och framkomliga

cykelvigar mellan Nyhamnen och centrum, via exempelvis Neptunigatan, Skeppsbron
och Milarbron.

I utredningsomradet trafikerar bade stadsbussar och regionbussar. Enligt framtagen linje-
nitsutredningen planeras ett flertal forindringar vad giller linjedragningarna runt Malmo
C de kommande aren. For det framtida linjenétet har fokus framfor allt legat pa att fo1-
enkla och prioritera for att skapa ett bra flode pa och omkring Malmo C. For linjenit
2030 kravs ocksa mer utrymme da linje 2, 4, 8 och 10 blir MEX-linjer. Alla dessa linjer ar
planerade att angéra Malmo C-omradet. Exempel pa férandringar som krivs ar att vinda
trafikforingen pa Petribron och att anligga en ny cykelbana pa Skeppsbrons vistra sida
for att avlasta konfliktpunkten mellan bussar och cyklister pa 6stra sidan av Skeppsbron
vid Centralplan.

145



146

For skolbarn finns det genom utredningsomradet inga tydliga skolvigar. Det finns heller
inga grundskolor i direkt anslutning till omradet. Malmo Central dr trots detta ett omrade
dir barn bor kunna rora sig tryggt pa egen hand f6r att kunna genomfora byten mellan till
exempel tdg och stadsbuss for att resa exempelvis mellan hemmet och fritidsaktiviteter.
Bedomningen dr ocksé att Malmé Central dr en viktig malpunkt eller bytespunkt for dldre
barn i gymnasiet. Det dr darfor precis som for Gvriga giende viktigt med trafiksikra pas-
sager och hog orienterbarhet.

Under aren 2011-2020 har det rapporterats in 236 olyckor med personskador 1 utred-
ningsomradet. Majoriteten av olyckorna ar singelolyckor f6r fotgingare f6ljt av singelo-
lyckor £6r cyklister. De allra flesta olyckorna ér av lindrig skadegrad, 155 olyckor, f6ljt av
74 med mattlig och sju med allvarlig skadegrad.

Inom utredningsomradet finns det lite markparkering. Det dr endast lings vistra sidan av
Skeppsbron som har parkering lings gatan. Bedémningen dr att denna inte dr nédvindig
att behalla. Det finns stérre parkeringsanligeningar och korttidsparkeringar pa andra stil-
len kring Centralstationen.

Pa 6stra sidan av Skeppsbron finns den enda lastplatsen i omradet. Denna maste finnas
kvar dd den dven hanterar avfallshantering och hantering av fettavskiljare.

I princip hela utredningsomridet anvinds som evenemangsomrade, framférallt i samband
med Malméfestivalen. I samband med Malméfestivalen gors exempelvis trafikavsting-
ningar och omledning av bussar. Det ir viktigt att tillfilliga omledningar tas med i pro-
jektplaneringen fran borjan £6r att underlitta f6r bade busstrafik och arrangemangsetable-
ring.
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6. Koncept for strak och utgangspunkter fér atgardsforslag

I idéstudien fOr terminalerna presenteras en utformningsidé f6r den aktuella utrednings-
strickan, se figur 144. Utformningsidén baseras pa 6versiktliga analyser av strickan och
avvigningar utifrain MEX-standarderna.

Hela omradet

igatan

| neptun!

oy

Utformningsidé — Nyt busskorfalt

Utredningsomrade Forbattra koppli i

. ppling till
I Terminalbyggnad hallplats/ersattningsbuss
- D Se dver korsning Cykelparkering

Busskorfalt

Cykelbana
= = = Cykelbana, ny
------- Utred majlighet for cykelbana
s Ta bort cykelbana

Utveckla strak mot Stortorget
FEELEEE Flytt av dvergéngsstalle
Utred méjlighet att enkelrikta/
sténga bro

@ Véderskydd
Forbattra orienterbarhet
Stark identitet

Figur 144. Utformmningsidé for Malno C. (Kdilla 1déstudie for terminalerna, Afry)

Utveckla grénska

Véarna gronska

Fobattrade moétesplatser

Fler sittplatser

Mister Nils Gata

Forbattra ljussattning

Utveckla rumslighet

Utveckla entré mot
Nyhamnen

ereeET®®

Inom ramen f6r denna férstudie har analysen av forutsittningarna studerats djupare och
utformningsidén har i vissa avseenden reviderats. I figur 145 och under respektive rubrik
nedan beskrivs det framtagna konceptet f6r utredningsomridet. Konceptet utgar, likt ut-
formningsidén i idéstudien, fran Fysisk miljo och stadsliv, Mdnniskan och terminalen samt Trafik
och rorelser.

Avgrinsningarna for denna forstudie innebir att atgarder som ligger utanfér utrednings-
omradet men som skulle kunna dtgirda nagon av de brister som konstaterats inte studeras
vidare.
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Figur 145. Koncept for strik och utgangspunkter for atgardsforslag.
Fysisk miljo och stadsliv

Nedan listas de forslag pa atgarder som behover beaktas 1 atgardsforslagen

med koppling
till fysisk milj6 och stadsliv:

e Det finns ett behov av 6kad orienterbarhet inom hela utredningsomradet. Gestalt-

ning, sammanhingande markmaterial och logiskt placerade passager kan bidra till
detta. Forandringar av stationsbyggnaden eller annonseringen av entréerna till ter-

minalen som skulle kunna férenkla orienteringen studeras inte vidare.

e Stirk omradets identitet sa att det framgar att hela utredningsomradet ér en del av

terminalens omrade.

e Forbittrade vaderskydd foreslas pa den Ostra delen av Centralplan, dir regiontra-

fik har sina héllplatsligen idag. Gestaltningen bor hinga thop med den pa den

vastra delen dir stadsbussarna angor idag.

e Det finns ett generellt behov av att utveckla gronskan i den man det dr mojligt

inom hela utredningsomradet. Ledningar och konstruktioner begrinsar mojlig-
heten for tridplantering starkt vilket gor att andra typer av gronska behover Gver-
vigas. Den befintliga gronskan ska bevaras och ej livskraftiga trid bor bytas ut.

e Pi ytan utanfor nordostra hornet av terminalbyggnaden finns potential for for-

bittrade motesplatser och mer attraktiv gestaltning.

e Forbittrad rumslighet och mer sammanhallen gestaltning foreslds dven pa Ostra

delen av Centralplan samt pa norra sidan av terminalbyggnaden.
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Manniskan och terminalen

Nedan listas de forslag och aspekter som kan kopplas till trygghet, tillginglighet, jam-

stilldhet, barn samt vem som r0r sig inom eller passerar f6rbi terminalomradet:

Cykelstraket lings Skeppsbron féreslas kompletteras med en ny cykelbana pa den
vistra sidan av gatan. Genom att detta alternativ tillf6rs kan antalet konflikter
mellan cyklister och det stora bussfléde som gar mellan Centralplan och Anna
Lindhs plats via Skeppsbron minska. Det skulle dven forbittra framkomligheten
tor busstrafiken avsevirt jamfért med dagens utformning. Med anledning av den
prognostiserade kraftigt 6kade cykeltrafiken i och med utbyggnaden av Nyham-
nen bor cykelbanan pa den 6stra sidan av gatan dven fortsatt finnas kvar.
Cykelstraket lings Skeppsbron foreslas fa en fortsittning lings Malarbron och
Hamngatan till cykelstriket Adelgatan/Vistergatan.

Platser runt Malmé C, inklusive Anna Lindhs plats, dr storskaliga och domineras
av motortrafik. Sikra passager och siktlinjer bor ses 6ver for att underlitta orien-
tering,.

Markbeldggning runt Malmé C bor ses Over for att sikerstilla tillganglighet f6r
dldre och rorelsehindrade. Marken bestér idag av gatsten varvat med storre sten-
plattor.

Trafik och rorelser

Nedan listas de forslag och aspekter som kan kopplas till det trafikala samt linjendtsutred-

ningen med malar 2030:

Inom utredningsomradet bor de busskorfilt som finns idag finnas kvar. En av-
staingning av Milarbron-Skeppsbron for allméin motorfordonstrafik bor studeras
for att sakra framkomligheten f6r busstrafiken samtidigt som ytor for det priorite-
rade cykelstraket tillskapas

I det foreslagna linjenidtet for 2030 foreligger farre vinstersvingande linjer vilket
Okar framkomligheten och effektiviteten i de signalreglerade korsningarna. Gene-
rellt behover samtliga signalreglerade korsningar analyseras till f6ljd av fordndrade
sviangriktningar och fléden i de storre korsningspunkter med kollektivtrafik kopp-
lat till linjenat 2030. Samtliga signalreglerade korsningar foreslas ha busspriorite-
ring med fokus pa MEX-linjer och Skineexpress-linjer.

Utgangspunkten i det vidare arbetet 4r att linje 4 trafikerar Centralplan med
samma korvigar som i nuldget och att bade linje 7 och 12 trafikerar Skeppsbron-
Neptunigatan med ett nytt hallplatslige pa Skeppsbron. Ett alternativt hallplats-
lige for linje 7 och 12 pa Nordenskioldsgatan bor ocksa studeras.

Utred och anpassa utformningen for byte av korriktning pa Petribron.

Hela studieomridet har generellt hoga bullernivaer och halter av luftféroreningar.
En viktig atgird ar att minska det totala trafikarbetet 1 anslutning till terminalen.
En avstingning av Malarbron-Skeppsbron for allmin motorfordonstrafik kan
vara en del av detta.

Antalet 6vergangsstillen dr hogt och bussens framkomlighetsansprak ér stort, vil-
ket dr en svarlost malkonflikt speciellt pa Centralplan. Platsspecifika avviganden
bor goras kring behov av passageméjlighet f6r fotgingare i férhallande till bus-
sens framkomlighetsansprak. For att minska fotgingarflodet lings Skeppsbron
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foreslds att Overgangsstillet ver Skeppsbron norr om Centralplan flyttas drygt 30
meter sOderut och placeras i h6jd med striket fran Bagers bro.

Parkering och angoring behover ses 6ver lings Skeppsbron.

Hastighetssikring beh6vs vid 6vergangsstillen. Farthinder ska bussanpassas. De
fyra farthindren i studieomradet finns pa Centralplan. Dessa behover ses 6ver och
anpassas med hinsyn till bade 6kad tillganglighet, trafiksikerhet f6r oskyddade
trafikanter och 6kad komfort f6r bussresenirer och forare.

Beldggningen pa kérbanan pa hillplatsligena pa Centralplan bor bytas till en jamn
beliggning som erbjuder hég komfort f6r bussresenirer.

Ny cykelkoppling, pa 6stra sidan av Neptunigatan behévs mellan Lokgatan och
Skeppsbron.

Utbudet av cykelparkering i nira anslutning till terminalen bor utdkas. Det be-
déms dock inte vara mojligt inom denna forstudies utredningsomrade.
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7. Atgardsforslag

I kapitel 7 presenteras de utredningsalternativ som har studerats i férstudien. Inlednings-
vis i kap 7.1 beskrivs de 6versiktliga utredningsalternativen med typsektioner och i kapitel
7.2 beskrivs de studerade utredningsalternativen. De studerade utredningsalternativen har
utretts mer ingaende och detaljerat och redovisas dven som planritningar. Slutligen pre-
senteras 1 kapitel 7.3 ett slutligt forslag.

Oversiktliga forslag

Inledningsvis har flera olika Gversiktliga utredningsalternativ studerats for de olika gatorna
och korsningarna. Vissa Oversiktliga utredningsalternativ dr beroende av varandra, det vill
sdga om man foreslar en atgird pa en gata for det konsekvenser pa en annan gata, vilket
g0r att dessa maste presenteras och studeras i ett samband.

Pa andra platser inom utredningsomradet finns det framtagna 6versiktliga atgirdstorslag
som inte paverkar eller paverkas av andra atgirdstorslag. Dessa forslag kan alltsa foreslas
tillsammans med alla 6vriga Oversiktliga utredningsalternativ. Nedan redovisas samtliga
oversiktliga atgardsforslag uppdelat pa olika platser eller gator.

7.1.1  Nordenskioldsgatan-Neptunigatan och Skeppsbron
Med den nya linjeomliggningen kommer fler bussar att trafikera korsningen Nordenski-
6ldsgatan/Neptunigatan, vilket paverkar kapaciteten vid dagens héllplatsligen samt fram-
komligheten i trafiksignalen.

Framkomligheten lings Neptunigatan och Nordenskioldsgatan har darfor tidigt studerats
1 utredningen och nuldget har jamférts med framtida linjeomlagening i kombination med
TROMP-trafik. Resultaten fran trafikanalysen visar i Figur 146 nedan. I framtiden kom-
mer det uppsta framkomlighetsproblem i trafiksignalen med dagens utformning. Framfor-
allt uppstar kapacitetsproblem soderifran pa Nordenskioldsgatan. Idag har trafiksignalen
bussprioritering, vilket innebdr att trafiksignalen har fler faser och dirmed totalt sett ling
omloppstid. I framtiden kommer den linga omloppstiden leda till kber som kollektivtrafi-
ken riskerar att hamna i. Kéerna beror till stor del pa forandrade krmonster och mer tra-

fik pa grund av utbyggnaden av Nyhamnen.

] [TROMP + framtida linjenat I AR

v .

Figur 146. Trafikanalyser av nuldge samt framtidens TROMP trafik med nytt linjendit
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Utover framkomlighetsproblem i korsningen kommer det dven uppsta kapacitetsproblem
pa hallplatserna eftersom det idag endast kan sta tvd kortare bussar (ej full MEX-lingd pa
bada) inne pa hallplatserna samtidigt. Detta medfor, med fler och lingre bussar 1 framti-
den, att hallplatserna maste forlingas annars riskerar bussarna att kba ut i trafiksignalen.
Da det tidigt 1 forprojekteringen konstaterades att det ytmassigt finns begrinsningar vid
dagens befintliga hallplatser har dven alternativa hallplatsligen studeras.

For att 16sa bade framkomlighetsproblemet i trafiksignalen och kapacitetsproblemet vid
hallplatsldgena studerades olika 16sningar. For att 16sa kapacitetsproblemen vid hallplat-
serna har utéver forlingning av befintliga hallplatsligen dven ny hallplats pa Nordenski-
6ldsgatan eller ny hallplats pa Skeppsbron studerats, se gul markering i figur nedan.

For att 16sa framkomlighetensproblemen genom signalkorsning har ny signalsittning med

2-faser studerats.

e
. o § £ o RE |
Figur 147. Lllustration over utredningsomradet (rod: signalkorsning justeras, orange: mdijliga nya hallplatsiiigen)

I nedan figur illustreras tva Gversiktliga utredningsalternativ f6r Nordenskioldsga-
tan/Neptunigatan samt Skeppsbron.
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Nordenskidldsgatan
— Med héllplats

Utan hallplats - ingen ombyggnad

Neptunigatan

—— Dagens utformning pa strackan men ombyggd hallplats och trafiksignal i korsningen med
Nordenskidldsgatan

Dagens utformning pa strackan men ombyggd héllplats och trafiksignal i korsningen med
Nordenskiéldsgatan

Skeppsbron/Mélarbron
— Dagens utformning med ny cykelbana

Ny hallplats, cykelbana och avstangt fér allmén trafik
e Ny hallplats, cykelbana och &ppet for allman trafik

Ny hallplats, cykelbana och &ppet for allmén trafik i en riktning

Figur 148. Oversiktliga utredningsalternativ Nordenskisldsgatan, Neptunigatan och Skeppsbron

Oversiktligt utredningsalternativ 1 (bla):
Nordenskioldsgatan

I detta alternativ studerades méjligheten att anldgga ett nytt hallplatslige pa sddra delen
av Nordenski6ldsgatan (gul markering) for att avlasta befintliga hallplatsligen vid trafik-
signalen, se Figur 149, i kombination med ombyged trafiksignal (r6d markering).

Figur 149. Oversiktligt ntredningsalternativ 1

Forslaget innebir att hallplats for linje 7 och 12 flyttas till Nordenskicldsgatan och da av-
lastar befintliga hallplatsen vid signalkorsningen. Utredningen visar, pa grund av plats-
brist, att det inte finns plats att placera hallplatsliget pa Nordenskicldsgatan. Det ar
frimst befintliga in- och utfarter, nerfart till parkeringsgaraget och narhet till trafiksignal
som forsvarar alternativa placeringar. Platsen som studeradats visas i Figur 150 och ir pla-
cerad precis norr om Alvsborgsbron.
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Fignr 150. Utredd hallplats pa Nordenskioldsgatan

Sektionen dir hallplatsen lingdmissigt far plats dr smal, vilket innebir att matten for ga-
ende och cyklister i princip blir minimimatt (2 meter gangbana respektive 2,5 m cykel-
bana). Kérbanorna utformas med standardmatt. Denna kan dock eventuellt minskas till
3,25 m i vardera riktningen. Det bor dock vara 3,5 m for att klara av eventuella avsting-
ningar av gatan i nagon riktning. Ytan som darefter kvarstar for hallplatsytan blir endast
runt 1,90 m pa respektive sida av gatan. 1,90 m brett hallplatslige uppfyller inte tillganglig-
hetskravet (2,30 m bred). Det finns dessutom ingen plats att sitta nigra viderskydd. Aven
om korbanan minskas kommer hallplatsen inte uppna fullgod standard f6r en stadsbuss-
hallplats.

Den geografiska placeringen dr ocksa otydlig da hallplatserna inte har nagon tydlig kon-
takt varken mot Malmo C eller Anna Lindhs plats, vilket gor hallplatsldget svarorienterad
och anonym. Det blir dessutom linga avstand for byten.

Korsningen Neptunigatan/ Nordenskioldsgatan

For att 16sa framkomlighetsproblemen i korsningen Neptunigatan/Nordenskioldsgatan
testades i trafikanalysen att ta bort befintlig bussprioritering och ga tillbaka till en tradit-
ionell signallosning med 2 faser, vilket gor att den totala omloppstiden kan kortas ner. Re-
sultatet fran trafikanalysen visar att stora delar av framkomlighetsproblemen 1 trafiksigna-
len kan 16sas genom att aterga till en traditionell signalsittning. Nedan figurer visar ett av
manga testade scenario. Figurerna visar forindringen fran dagens utformning till en om-
byged korsning med justerad signalkorsning. I figurerna kan man tydligt se hur framkom-
ligheten framforallt fordndras till det battre pa Nordenskicldsgatan.
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Figur 152. Framkomlighet med justerad signalsittning

Skeppsbron

I det oversiktliga utredningsalternativ 1 foreslas inga kollektivtrafikatgird pa Skeppsbron
eftersom ny hallplats studeras pa Nordenskioldsgatan.
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Oversiktligt utredningsalternativ 2 (orange):
Nordenskioldsgatan

I utredningsalternativ 2 féreslas ingen ny hallplats for linje 7 och 12 pa Nordenskitldsga-
tan, vilket innebir att Nordenskidldsgatan behiller sin utformning som idag,.

Korsningen Neptunigatan/ Nordenskidldsgatan

Precis som i utredningsalternativ 1 féreslas en ombyggnation av korsningen och justering
av trafiksignalen.

Skeppsbron

I utredningsalternativ 2 foéreslas istillet att linje 7 och 12 stanna vid ett nytt hallplatslige
pé Skeppsbron for att precis som alternativ 1 avlasta korsningen Neptunigatan/Norden-
skildsgatan.

Figur 153.Oversiktligt utredningsalternativ 2

I dagens sektion pa Skeppsbron ér det utformningsmissigt svart att fa plats med nya hall-
platser, samtidigt som 6vrig kollektivtrafik kan ta sig fram pa Skeppsbron utan att bli
stoppad av bussar som star vid eller ska in till hallplatsliget.

Utover nya hallplatsligen finns ocksa planer pa att en ny cykelbana ska anlidggas pa vistra
sidan av Skeppsbron. For att 16sa sektionen och fa plats med ny cykelbana, nya hallplats-
ligen samt behilla befintliga trad har olika antal korfalt (2, 3 och 4 korfilt) pa Skeppsbron
studerats oversiktligt. Tidigt konstaterades att fyra korfilt inte var mojligt 1 kombination
med ny cykelbana och ny héllplats pa grund av platsbrist. Aven tva kérfilt bedomdes ti-
digt som inte mojligt da innestdende bussar vid de nya hallplatserna pa Skeppsbron skulle
stoppa ovrig kollektivtrafik till och fran Centralplan. Kvarstiende alternativ ér da tre kor-
falt. En utformning med tre korfalt innebir ocksa att hallplatserna maste placeras for-
skjutna, se skissforslag i Figur 154, for att sakerstilla att 6vrig busstrafik kan komma f6rbi
nir bussarna star vid hallplatsligena pa Skeppsbron.
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MEX 2
/ﬂ

Figur 154. Tidjg skiss ver nya hillplatsiigen pa S keppsbron

Efter att en utrymmeskontroll gjordes pa Skeppsbron genomférdes trafikanalyser med
olika typer av regleringsformer pa Skeppsbron i kombination med tre korfilt. Nedan re-
gleringsformer simulerades. Grona linjer visar busskorfilt och svarta linjer visar allmin
trafik.

e Endast busskorfilt pa Skeppsbron
e Oppet for allmin trafik pa Skeppsbron i bida riktningarna
e Enkelriktad (s6derut eller norrut) f6r allmin trafik

Figur 155. Busskirfalt, gppet for allmdin trafik samt enkelriktat norrut
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Resultatet var tydligt 1 trafikanalysen. Samtliga varianter férutom busskorfilt pa Skepps-
bron (dvs stingt for allmin trafik) fick 1 ett framtida scenario patagliga framkomlighets-
problem, se Figur 156-Figur 159. Med dagens trafikféring Skeppsbron (6ppet f6r allmin
trafik) kommer det framforallt uppsta linga kéer sdderut och vidare ner pa Norra Vallga-
tan dir ett flertal busslinjer riskerar att hamna i linga kéer. Med enkelriktad trafik norrut
eller s6derut kommer det antingen uppsta ker ner pa Norra Vallgatan eller norrut upp pa
Carlsgatan. Trafikanalysen visar ocksa att orsaken till kapacitetsproblem frimst beror pa
den forvintade trafikkningen i och med den stora stadsomvandlingen i Nyhamnen. Det
ar alltsa inte atgirderna som foreslds 1 denna utredning med hallplatser pa Skeppsbron
och ny cykelbana som ir orsaken till kapacitetsproblemen. Trafikf6ringsmissiga foérand-
ringar kring Centralstationen kommer troligtvis dnda, oavsett inférande av linjeomlagg-
ning och MEX-bussar, vara nédvindiga.

Trafikanalyserna visar ocksi att en ombyged korsning Neptunigatan/Nordenskioldsgatan
klarade framkomligheten bra trots en avstingning for allmin trafik pa Skeppsbron. Det
blir lite kébildningar ner pa Nordenskidldsgatan under maxtimmen men inga kéer som
vixer sa langt att de orsakar problem i nirliggande korsningar, se Figur 156.

Figur 156. Endast busstrafik pa S keppsbron
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Color Scheme
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Figur 158. Skeppsbron med enkelriktad trafik norrut
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Color Scheme
Links (Segments)

Figur 159. Skeppsbron med enkelriktad trafik siderut

7.1.2  Malarbron

Pa Milarbron finns idag totalt sett tre korfilt och utformningsalternativen pa Milarbron
hinger samman med utformningsforslagen pa Skeppsbron, vilket innebir att Milarbron
har studerats utifrin samma trafikala férutsittningar som Skeppsbron, olika antal korfalt
samt ny cykelbana pa vistra sidan.

Och precis som for Skeppsbron visar simuleringarna att det endast ar forslaget med bus-
skorfalt som klarar den framtida trafik6kningen kring Centralstationen. Antalet korfalt
kan di minskas pa Milarbron till férdel f6r ny cykelbana pa vastra sidan och breddad
gangbana pa Ostra sidan.

Figur 160. Befintlig sektion och forslag pa ny sektion pa Mdlarbron

7.1.3 Hamngatan
Pa Hamngatan, Malarbrons forlingning soderut, har endast ett 6versiktligt utredningsal-
ternativ studerats. Pa Hamngatan foreslas den nya cykelbanan pa Skeppsbron och Milar-
bron fortsitta séderut fram till Vistergatan. Vid korsningen Hamngatan/Vistergatan an-
sluter cykelbanan till befintligt cykelstrak i vist-6stlig riktning lings Vistergatan. For att
fa plats med en cykelbana maste ett par korttidsparkeringsplatser tas bort pa vistra sidan
av Hamngatan. Utover det behover den totala kérbanan minskas nagot. Pa 6stra sidan
kan befintlig kantsten, angoring och gangbana behallas, se sektioner nedan.
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Figur 161. Befintlig och forslag pa ny sektion pa Hamngatan

7.1.4 Neptunigatan, mellan Skeppsbron och Lokgatan
Nir Nyhamnen byggs ut dr delstrickan Skeppsbron-Lokgatan pa Neptunigatan en viktig
koppling for cyklisterna mellan den nya stadsdelen och centrum. Med dagens cykelinfra-
struktur skulle kopplingen mellan Nyhamnen och centrala Malmo vara bade ogen och
tidskravande for cyklisterna forbi centralstationen, se figur nedan. Det krivs exempelvis
att cyklisterna korsar Neptunigatan tva ganger fOr att ta sig fran Skeppsbron till Lokgatan
(r6d linje). Pa Neptunigatan mellan Skeppsbron och Lokgatan har det dirfor utretts moéj-
lighet till ny cykelbana pa sydéstra sidan, lings med Centralstationen (grén linje).

Det ir inte mojligt att anligga cykelbanan inne pa torgytan pa grund av befintliga pakor-
ningsskydd och specialdesignad belysningsstolpe utan cykelbanan maste placeras vister
om pakorningsskydden. For att fa plats med cykelbana vister om pakorningsskydden
maste korbaneytan minskas genom att den breda mittrefugen tas bort pa strickan genom
svingen, se figur nedan. Pa norra sidan foreslas inga forandringar da platsen redan idag ar
trang kring Posthuset.
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NEPTUNIGATAN- OSTER OM SKEPPSBRON
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Figur 162. Befintlig sektion Neptunigatan
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Figur 163. Forslag till ny sektion pa Neptunigatan

Figur 164. Skiss dver ny cykelbana lings Neptunigatan mellan S keppsbron och Lokgatan

7.15 Centralplan
Pa Centralplan kommer inga storre ombyggnadsforslag foreslas. Det kommer att ske tra-
fikala férandringar i och med linjeomlaggningen som innebar mindre justeringar pa
Centralplan. Petribron kommer i samband med linjeomliggningen fa dndrad korriktning
och istillet ha enkelriktad trafik s6derut, vilket innebdr att regionbussarna frin Nya
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Centralplan svinger sdderut ner pa Petribron. For att klara denna sving behéver refug

och kantstenar justeras, se figur nedan. F6r MEX-bussar som kommer visterifran (frin
Gamla Centralplan) fungerar framtagen utformning bra.
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Figur 165. Skiss ombyggnad av korsningen Petribron/ Centralplan

I 6vrigt foreslas endast mindre férandringar for att anpassa Centralplan f6r MEX -bussar.
Exempelvis foreslas att klackar vid héllplatsligen tas bort for att fa rak in- och utkorning.
I samband med att klackarna tas bort kommer befintligt farthinder att beh6éva byggas om.
Det nya farthindret bor utformas enligt standard Malmoégupp. Beldggningen pa Central-

plan bor ses 6ver for att forbittra komforten for resenirerna. Ny beldggning kan ocksa
minska antalet singelolyckor bland gaende.

I samband med att platsen detaljprojekteras bor dven tillgangligheten f6r dldre och perso-
ner med funktionhinder ses 6ver och forbattras. Det handlar frimst om enhetligt
material, logiska och fungerande ledstrak.

7.1.6  Korsningen Prostgatan/Ostergatan/Master Nilsgatan

Pa strickan Prostgatan-Mister Nilsgatan rader idag tidvis kobildningar med forlingda res-

tider for kollektivtrafiken som foljd. For att 16sa problemet har tre 6versiktliga utred-
ningsalternativ studerats:

o Trafiksignal i korsningen Prostgatan/Ostergatan/Mister Nilsgatan

e Stingt for genomfartstrafik pa Djaknegatan
e Dagens utformning kompletterat med busskorfalt pa Master Nilsgatan

Samtliga alternativ har studerats i en trafikanalys.
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Trafiksignal i korsningen

Inledningsvis studerades en trafiksignal i1 kors-
ningen Prostgatan/Ostergatan/Mister Nilsga-
tan. P4 Mister Nilsgatan anlades tva korfilt s6-
derifrdn vid trafiksignalen (rakt fram/hoger och
vinster), se Figur 166. Den nya trafiksignalen
toljer signalen pa Norra Vallgatan och denna
signal justeras nagot fOr att anpassa till den nya
trafiksignalen. Resultatet visar att kberna séderut
pa Mister Nilsgatan inte l0ses genom att infora
en signal 1 korsningen. Férindrade korfiltsindel-
ningar och grontider behdvdes studeras for att
16sa problemen.

Vidare analyser av trafiksignalen och dess ut-

tades 1 den nya signalkorsningen: Figur 166. lllustration trafiksignal i
korsningen Prostgatan/ Ostergatan;

Moaster Nilsgatan

formning gjordes och foljande férindringar tes-

1.Bruksgatan minskas till ett korfalt
och enkelriktas soderut. Utrymmet
for cykel/stadsmiljé kan didrmed
6kas pa Ostergatan.

2.Framtaget forslag pa utformning i
Mister Nilsgatan enligt utredning
MEX Djiknegatan.

3.Vinstersvangsmojlighet norrifran
stangs

4.Hogersvangsmoijlighet stings fran
Norra Vallgatan

Figur 167. Justeringar i korsningen Prostga-
tan/ Ostergatan

Resultatet av den forindrade trafiksignalen och visas i Figur 168. Kéerna soderifran pa
Mister Nilsgatan och Prostgatan kommer att minska men inte helt avvecklas. Med
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ytterligare trimningsatgirder i trafiksignalerna kan man eventuellt minska kerna ytterli-
gare. Koerna pa Ostergatan minskas ocksa nigot.

Color Scheme a8 Color Scheme
Links (Segments) 7 A y Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg 4500 AN) [kmv/h] .t Attribute: Speed (Avg 4500 All) [knvh]

$5.000

Figur 168. Dagens utformning (t.v.) samt utformning med justerad trafiksignal (¢.h.)

Stingt fér genomfartstrafik pa Djiknegatan

Ett andra alternativ i korsningen Prostgatan / Ostergatan /Mister Nilsgatan som har stude-
rades var att stinga Djiknegatan f6r genomfartstrafik mellan Rundelsgatan och Snap-
perupsgatan, se figur nedan.

i

iy

i}

Figur 169. Stangt pa Dyéknegatan, mellan Rundelsgatan och Snappernpsgatan

Detta alternativ har redan studerats i utredningen om MEX Djiknegatan. I den utred-
ningen gjordes bedémningen att dtgirden lokalt pa Djaknegatan, Mister Nilsgatan och
Prostgatan kommer att fa positiva effekter pa framkomligheten for kollektivtrafiken, vil-
ket ses i figurer nedan. Riskerna med att stinga Djiknegatan blir snarare att trafiksystemet
far kapacitetsproblem i det storre perspektiv, kring hela Gamla Staden. Det finns idag fa
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gator att kora 1 nord-sydlig riktning i denna del av staden. Exercisgatan och Slottsgatan ér
redan idag hart belastade och med en avstingning av Djiknegatan kommer mer trafik
flyttas till dessa gator och koerna riskerar att flyttas till dessa gator istillet.
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Fignr 170. Stiingt for genomfartstrafik pa Djéknegatan

Dagens utformning med busskorfilt pa Mister Nilsgatan

Det andra oversiktliga utformningsalternativet som har studerats for korsningen Mister
Nilsgatan/Ostergatan /Prostgatan ir att géra busskorfilt pa Mister Nilsgatan och dirmed
stinga for den allméinna trafiken pa Master Nilsgatan, se figur nedan. Denna atgird ar lik
atgirden att stinga for genomfartstrafik pa Djiknegatan. Trafikanalysmassigt bedéms
dock detta alternativ inte fa samma konsekvenser i det storre perspektivet da det finns al-
ternativa gator, lokalt, att hinvisa den allminna trafiken till. Rundelsgatan och Kattsunds-
gatan, 6ster om Mister Nilsgatan, kommer exempelvis att fa 6kad trafik.
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Figur 171.Forslag med busskirfalt pa Mster Nilsgatan

[«

Detta forslag har positiva effekter pa kollektivtrafikens framkomlighet. Det finns dock
fortsatt risker for kéer framforallt frin Ostergatan och vidare norrut mot Norra Vallgatan.
Detta beror pa att mer trafik kommer, pa grund av avstingningen pa Master Nilsgatan,
via Kattsundsgatan och ska sedan vidare upp norrut.
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Figur 172. Dagens utformning (t.v.) samt utformning med bussgata pa Mdster Nilsgatan (1.h.)
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7.1.7  Slutsatser 6versiktliga forslag
Nedan redovisas en sammanfattning av de oversiktliga utredningsalternativen samt slut-
satser om vilka som bedomts rimliga att studera vidare. Samtliga 6versiktliga utredningsal-
ternativ 4r beddmda utifran en enklare konsekvensbeskrivning.

Hallplats pa Nordenskidldsgatan eller Skeppsbron

En konsekvensbeskrivning av ett nytt hallplatsldge, antingen pa Nordenski6ldsgatan eller
pa Skeppsbron, for att avlasta hallplats Anna Lindhs plats presenteras i tabell nedan. Slut-
satsen dr att ett hallplatslige pa Skeppsbron ar att féredra da detta till storsta delen kan
utformas enligt standardutférande. Pa Nordenskidldsgatan maste avsteg goras pa bredder
samt pd resendrernas komfort. Det blir smala pastigningsytor och viderskydd och binkar
kommer inte fi plats. Placeringen pa Skeppsbron bedéms ocksd som betydligt mer férdel-
aktig jamfort med Nordenskioldsgatan utifran ett geografiskt perspektiv. En placering pa
Nordenski6ldsgatan har dalig koppling till Centralstationen, bristande bytesméjligheter
och dalig orienterbarhet. Fran hallplatsliget kan man inte se Centralstationen eller Anna
Lindhs plats. Slutsatsen ar dirfoér att endast héllplatslige pa Skeppsbron bor studeras vi-
dare.

Tabell 14. Konsekvensbeskrivning placering ballplatsldge

Hallplatsplacering: Nordenskidldsgatan Skeppsbron

Stadsmilj6 och karaktir Stor potential att utveckla Skeppsbron
med mer trid, stadsliv och annan

gronska runt hallplatsligena

Sociala aspekter Niira till byten, en plats som har mycket

stadsliv och bed6ms som trygg

Barnperspektiv Tydlig placering, nira till byten,

Tillginglighet Ej fullgod standard pa hallplatsen. Langt God tillginglighet, god narhet till Cen-
till kollektivtrafikbyten tralstationen
Cyklister och cykelstrik Paverkas ej Ny cykelbana kan anliggas pa vistra si-
dan av Skeppsbron
Fotgingare och gangstrak Samma utformning som idag pa gingba- | Lite forandring f6r giende pa Skepps-
norna. Nagot smal hallplatsyta bron, ny placering av passage
Framkomlighet buss Bed6ms vara god Bed6ms vara god

Framkomlighet 6vrig trafik Allmin trafiken maste troligtvis flyttas

bort fran Skeppsbron men beror inte pa
hallplatsligena utan pa generell trafik6k-
ning. Framkomligheten bed6ms som ac-

ceptabel for biltrafiken.

Hallplatsstandard Enligt standard men maste ha smalare
viderskydd pa vistra sidan.

Trafiksikerhet Inga sikra passager i direkt nérhet, risk Passage anliggs i direkt anslutning till

for spring Gver gatan hallplatserna, dock inte hastighetssikrad

Barridreffekt Ingen skillnad fran idag. Mindre barriir pa Skeppsbron om den
allménna trafiken tas bort

Dagvatten och skyfall Ingen skillnad fran idag. Kan forbittras med ombyggnad av
Skeppsbron och mer gréna ytor

Avfallshantering Ingen paverkan Ingen péverkan
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Utryckningsvig

Kan bli nigot simre

oforandrat

Bittre om allman trafik tas bort, annars

Arbetsmiljo

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Utformning av Skeppsbron och Milarbron

I nedan tva tabeller redovisas konsekvensbeskrivning av sex olika Gversiktliga utrednings-

alternativ pa Skeppsbron och Milarbron. Huvudalternativen dr 6ppet for allmin trafik

eller stingt f6r allmin trafik. Dessa tva huvudalternativ kombineras sedan ihop med olika
antal korfalt pa Skeppsbron och Milarbron, 2, 3 respektive 4 korfilt.

I forsta tabellen redovisas konsekvensbeskrivning dir gatustrickan dr 6ppen for allmin

trafik och 1 andra tabellen redovisas konsekvensbeskrivning dar gatustrickan ér stingd for

allman trafik.

I de tre alternativen dér gatan ir 6ppen for allmin trafik kan konstateras att framkomlig-

heten for kollektivtrafiken férsimras mycket i framtiden, vilket till stérsta delen beror pa

exploatering av Nyhamnen. Det blir langa kéer 1 samtliga tre alternativ och kollektivtrafi-

ken restider kommer att 6ka kraftigt pa vissa linjer Ingen av dessa Gversiktliga alternativ

bedéms dirfér som rimliga att arbeta vidare med.

Tabell 15. Konsekvensbeskrivning Skeppsbron med allmén trafik

Oppet for allmiin trafik

Stadsmilj6 och karaktir

Sociala aspekter

4 korfalt

Nira till byten, en plats som har
mycket stadsliv och bed6ms

som trygg

2 korfalt

3 korfalt

Stor potential att utveckla
Skeppsbron med mer trid,
stadsliv och annan gronska runt
hallplatslagena

Stor potential att utveckla
Skeppsbron med mer trid,
stadsliv och annan gronska
runt hallplatsligena

Nira till byten, en plats som har
mycket stadsliv och bedo6ms

som trygg

Nira till byten, en plats som
har mycket stadsliv och be-
déms som trygg

Barnperspektiv

Tydlig placering, nira till byten,
ny cykelbana pa vistra sidan.

Tydlig placering, nira till byten,
mindre antal korfélt att korsa, ny
cykelbana pa vistra sidan

Tydlig placering, nira till
byten, mindre antal korfalt
att korsa, ny cykelbana pa
vistra sidan

Tillganglighet

Parkering och angéring

Cyklister och cykelstrak

God tillginglighet, god nirhet
till Centralstationen,

Ny cykelbana p4 vistra sidan

God tillginglighet, god nirhet
till Centralstationen, firre kor-
falt att korsa jmf idag

Ny cykelbana p4 vistra sidan

God tillginglighet, god nar-
het till Centralstationen,
firre antal korfilt att korsa
jmf idag

Ny cykelbana pa vistra si-
dan

Fotgingare och gangstrak

Framkomlighet buss

Framkomlighet 6vrig trafik

Ungefir samma forutsittningar
som idag pa gangbanorna.

Risk for koer pga. 6kad trafik pa

Skeppsbron

Hallplatsstandard

Enligt standard men maste ha
smalare viderskydd pa véstra si-
dan, méjligtvis tas bort.

Firre antal korfalt att korsa

Enligt standard men maste ha
smalare viderskydd pa véstra si-
dan, méjligtvis tas bort.

Firre antal korfilt att korsa

Enligt standard men maste
ha smalare viderskydd pa

vistra sidan, méjligtvis tas
bort.
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Trafiksakerhet

Barriareffekt

Dagvatten och skyfall

Passage anliggs i direkt anslut-
ning till hallplatserna, dock inte
hastighetssikrad

Ingen skillnad frin idag.

Passage anliggs i direkt anslut-
ning till hallplatserna, dock inte
hastighetssikrad

Passage anliggs i direkt an-
slutning till hallplatserna,
dock inte hastighetssikrad

Mindre barridr pa Skeppsbron
med farre korfilt att korsa.
Dock forvintad mycket trafik i
framtiden

Mindre barriir pi Skepps-
bron med firre korfalt att
korsa. Dock férvantad
mycket trafik i framtiden

Kan férbittras med ombyggnad
av Skeppsbron och mer grona

ytor

Kan f6rbittras med om-
byggnad av Skeppsbron och
mer grona ytor

Avfallshantering

Ingen paverkan

Utryckningsvig Kan bli nigot saimre med 6kad
trafik
Arbetsmiljo Ingen paverkan

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Ingen paverkan

De tre 6versiktliga utredningsalternativen dir Skeppsbron och Milarbron endast utformas
med busskorfilt har konsekvensbeskrivits enligt nedan tabell. Slutsatserna dr tydliga att
det endast ér alternativet med tre korfilt som bedoms som rimligt att studera vidare. Tva

korfalt pa Skeppsbron kommer att lasa kollektivtrafiken kring Centralstationen och bus-

sarna vid héllplatsen pa Skeppsbron kommer hindra andra bussar som ska passera. Fyra

korfalt har god kapacitet och framkomlighet f6r kollektivtrafiken men har stor negativ pa-

verkan pd gestaltningen och gronskan pa Skeppsbron. Gaturummet maéste breddas £or att

fa plats med nya hallplatser vilket innebar att hilften av de befintliga triden pa Skepps-

bron maste tas bort. Aven méjlighet till mer gestaltning och gronska pa Skeppsbron for-

svaras. Huvudforslaget dr dirmed att endast studera vidare forslaget med tre korfalt och

stangt for allmin trafik. I detta forslag kommer kollektivtrafiken ha god framkomlighet

samtidigt som ny cykelbana kan anldggas pa vistra sidan. Utover det kommer det finnas

stora mojligheter att behélla befintliga trid samt utveckla gronskan kring dessa.

Tabell 16. Konsekvensbeskrivning Skeppsbron utan allman trafik.

Stiangt f6r allmén trafik

4 korfalt

Stadsmilj6 och karaktir

Sociala aspekter

Nira till byten, en plats som
har mycket stadsliv och be-
déms som trygg

2 korfalt

3 korfalt

Stor potential att utveckla
Skeppsbron med mer trid,
stadsliv och annan gronska
runt hallplatsligena

Stor potential att utveckla
Skeppsbron med mer trid,
stadsliv och annan grénska
runt hallplatsligena

Nira till byten, en plats som
har mycket stadsliv och be-
déms som trygg

Nira till byten, en plats
som har mycket stadsliv
och bedéms som trygg

till Centralstationen

Parkering och angéring

Cyklister och cykelstrak

Ny cykelbana pa vistra sidan

Barnperspektiv Tydlig placering, nira till by- Tydlig placering, nira till by- Tydlig placering, nira till
ten, ny cykelbana pa vistra si- ten, mindre antal korfalt att byten, mindre antal kérfalt
dan. korsa, ny cykelbana pa vistra att korsa, ny cykelbana pa

sidan vistra sidan.

Tillganglighet God tillganglighet, god nirhet God tillganglighet, god nirhet God tillginglighet, god

till Centralstationen, firre kor-
filt att korsa jmf idag

Ny cykelbana pa vistra sidan

nirhet till Centralstat-
ionen, farre korfilt att
korsa jmf idag

Ny cykelbana pa vistra si-
dan

Fotgingare och gangstrak

Mindre trafik annars ungefar
samma forutsittningar

Framkomlighet buss

God framkomlighet, ingen all-
min trafik

Mindpre trafik och firre antal
korfilt att korsa

Mindre trafik och firre an-
tal korfilt att korsa

God framkomlighet, ingen
allman trafik
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Framkomlighet 6vrig trafik

Hallplatsstandard

Trafiksikerhet

Barridreffekt

Dagvatten och skyfall Ingen skillnad fran idag.

Avfallshanteting Ingen paverkan Ingen paverkan Ingen paverkan

Utryckningsvig

Arbetsmiljo Ingen paverkan Ingen paverkan Ingen paverkan

Korsningen Prostgatan/Ostergatan/Mister Nilsgatan

Aven korsningen C)stergatan/ Prostgatan/Mister Nilsgatan har konsekvensbesktivits uti-
fran de tre 6versiktliga utredningsalternativ som inledningsvis har studerats. Konsekvens-
beskrivningen finns sammanstilld i nedan tabell.

Samtliga tre alternativ har snarlika konsekvenser lokalt. Det blir ungefir samma férind-
ringar i k6erna pa Prostgatan, Mister Nilsgatan och Djiknegatan och fér giaende och cy-
klister 4r det sma skillnader mellan alternativen. I ett stérre geografiskt perspektiv bedoms
dock alternativet med stingd genomfartstrafik pa Djiknegatan fa stora konsekvenser och
risk for kéer bade pa Slottsgatan och Exercisgatan. Detta férslag bedéms ddrfor inte som
aktuellt att arbeta vidare med. Ovriga tva alternativ studeras vidare i kommande kapitel.

Tabell 17. Konsekvensbeskrivning korsningen Prostgatan/ Ostergatan) Miister Nilsgatan

Korsningen Osterga- Trafiksignal med justeringar | Stingt f6r genomfartstrafik Endast busskorfilt pa
tan/Mister Nilsga- pa Djiknegatan Mister Nilsgatan
tan/Prostgatan

Stadsmilj6 och karaktir Ingen paverkan Ingen paverkan Ingen paverkan

Sociala aspekter

Barnperspektiv

Tillganglighet

Parkering och angéring

Cyklister och cykelstrik

Fotgingare och gingstrik
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Framkomlighet buss

Framkomlighet 6vrig trafik

Hallplatsstandard

Trafiksikerhet

Barridreffekt

Dagvatten och skyfall - - -
Avfallshanteting Ingen paverkan Ingen paverkan Ingen paverkan
Utryckningsvig Ingen paverkan

Arbetsmiljo Ingen paverkan Ingen paverkan Ingen paverkan
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7.2 Studerade utredningsalternativ

I detta kapitel kommer de utvalda 6versiktliga utredningsalternativen fran kapitel 7.1.7 att
beskrivas mer 1 detalj och visas i bade plan och sektion.

7.2.1  Korsningen Neptunigatan/Nordenski6ldsgatan
I denna korsning finns ett studerat utredningsalternativ framtaget. Tidiga simuleringar vi-
sade att det endast finns en utformning och signalsittning som kommer att klara av de
framtida prognostiserade trafikflodena. Nytt forslag pa utformning visas i figur nedan.

5’\‘\

Figur 173.Skiss iver nytt utformningsforslag for korsningen Neptunigatan/ Nordenskidldsgatan

Den stora ombyggnaden sker i korsningens Ostra ben. Idag utformas korsningen med tva
busskorfilt, rakt fram och hoger som gar 1 en separat signalfas samt tva korfalt ytterligare
for allmin trafik som gar 1 en annan signalfas. Framtaget forslag innebar att den separata
signalfasen tas bort och korsningen utformas istillet med en traditionell 2-fas signal. Ut-
formningsmaissigt innebar det att tre korfilt byggs upp Osterifrin in i korsningen (vinster-
sving, rakt fram samt hogersviang dar dven kollektivtrafiken far kora rakt fram).

Befintlig mittrefug mellan korriktningarna behalls medan mittrefugen mellan befintliga
busskorfilt tas bort. For trafiken 1 Ostlig riktning gors ingen forindring. Hir behalls tva
korfalt Osterut varav ett dr ett busskorfilt som gar in till hallplatsliget.

Hallplatsliget pa sydostra sidan justeras nagot och forlings osterut for att kunna mojlig-
gOra att tre bussar star efter varandra utan att blockera hela 6vergangsstillet, se figur ne-
dan. Att forlinga hallplatsliget Gsterut innebir att befintligt racke, som skyddar Citytun-
nelkonstruktionen, behéver kortas. En separat utredning om moijligheten till kortare ricke
som dnda behéller samma funktion som idag ir gjord. Bedomningen ér att racket ar moj-
ligt att korta. Det dr dock viktigt att det nya ricket som placeras har samma héllfasthet
och att det inte placeras nagot annat féremal bakom den nya rickesplaceringen, se dven
separat bilaga 2. For att fa tillrickligt lingd pa hallplatsliget maste hallplatsen forlangas
minst 3,5 meter Gsterut.

173



174

Figur 174. Skiss dver forlingt hallplatsiige

For att klara uppstillningen med tre bussar pa syddstra sidan kommer dven en mindre ju-
stering av bredderna f6r 6vergangsstillet och cykel6verfarten att behdva goras. I uppritat
torslag dr cykeloverfarten 4 meter bred och 6vergangsstillet 4r 3 meter bred.

Hallplatsliget i nordost flyttas nagot sdderut eftersom kantstenen pa nordéstra sidan far
ett nytt lige. Befintligt viderskydd féreslas flyttas séderut . Ytorna plattsitts med betong-
plattor.

Viister om korsningen finns ytterligare ett hallplatslige som behover anpassas till MEX-
bussar. Hallplatsliget foreslas forlingas visterut fOr att klara uppstillning av 2 MEX-bus-
sar samt en vantande ledbuss utan att blockera 6vergangsstillet i signalkorningen. Ett triad
maste tas bort till f6rman for pastigningsyta. Detta trid kan dock ersittas med ett nytt
trad pa hallplatsytans vistra del. Befintliga vaderskydd behalls. Hallplatsytan plattsatts
med betongplattor.

Figur 175. Skiss dver hallplatskiget vister om korsningen
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I korsningen s6dra ben gors inga justeringar utan dagens utformning kan behallas.

7.2.2  Skeppsbron och Malarbron

Precis som for korsningen Nordenskioldsgatan/Neptunigatan finns det endast ett stude-
rat utredningsalternativ. Trafiksimuleringarna visade att endast ett av alla utredda 6versikt-
liga utredningsalternativ fungerade kapacitetsmaissigt, vilket ocksa dr det som foreslagits
att arbeta vidare med.

Nedan visas befintlig och féreslagen ny sektion pa Skeppsbron samt en planskiss, se Figur
176- 177.

SKEPPSBRON
BEFINTLIG SEKTION

BYGGNAD

o
32 VAR 5 5 8 33 6 [VARI
GANGBANA PARKERING 4 KORFALT GANGY TA/TRADPLANTERING /HYRC YKEL CYKELBANA GANGBANA

1 g g g g g 1

Figur 176. Befintlig sektion pa Skeppsbron

SKEPPSBRON - 3 BUSSKORFALT OCH HALLPLATS
SEKTION A-A
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ANGBANA | , CYKELBANA HALLPLATS 2 BUSSKORFALT BUSSKORFALT | HALLPLATS/GRONYTR = RADPLANTERING BEF. CYKELBANA GANGBANA

Figur 177. Foreslagen ny sektion pa Skeppsbron

Pa vistra sidan anliggs en ny cykelbana, som foreslas vara 2,5 meter bred. For att fa plats
med cykelbanan tas korttidsparkeringsplatserna bort. Ytor for att hamta och limna kring
Centralstationen finns i nordost, bakom Centralstationen. Lings i soder pa Skeppsbrons
vistra sida anlaggs ett hallplatslige for stadsbusstrafik. Utrymmet dr smalt, vilket innebar
att befintlig gdngbana minskas lokalt till 2 meter samt att héllplatsliget foreslds utformas
3,5 meter brett utan vaderskydd. Forbi hallplatsliget 16per tva busskorfalt séderut samt ett
busskorfilt norrut.

175



176

Figur 178. Utformningsforslag pa Skeppsbron

Pa 6stra sidan behalls befintlig kantsten lings storre delen av strackan, vilket innebar att
befintliga trid kan bevaras. Eventuellt behéver dessa rotvitaliseras i samband med om-
byggnationen. Den nya hallplatsen pa 6stra sidan placeras precis séder om befintlig last-
plats. For att fa plats med de bada hallplatserna behéver befintlig lastplats skjutas nagot
norrut. Mellan de bada hallplatserna foreslas en gangpassage anliggas Gver Skeppsbron.
Vid denna plats foreslas ingen hastighetssikring da det bedoms vara mer angeliget att
hastighetssikra en ny passage lingre séderut vid Milarbron dar fler gdende och cyklister
forvintas passera. Att hastighetssikra bada passagerna bedéms fa for stor paverkan pa
kollektivtrafikens framkomlighet.

Gestaltningsmassigt foreslas ytan pa 6stra sidan fa en storre forandring, se Figur 179 och
visionsbild 1 Figur 180. De héardgjorda ytorna inklusive hallplatsliget foreslas utformas
med samma granitplattor som pa Centralplan. Hallplatsen ramas in med en storre plante-
ringsyta 1 bakkant. Har kompletteras med ytterligare trad, busktrid samt ligre perenn ve-
getation. Genomsiktlighet och 6ppenhet dr dock viktig for att hallplatslaget ska kanns
tryget alla dygnets timmar. Bank kompletteras invid den nya planteringen. I de s6dra
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delarna foreslas ytterligare en storre planteringsyta under befintliga trid. Triden komplett-
eras med busktrid och ligre perenner. Aven hir kompletteras med sittméiligheter.

Mellan de tva planteringsytorna féreslas en storre Gppnare yta dir gaende kan vistas. Ytan
ar placerad centralt och kopplar till ny gangpassage éver Skeppsbron, till hallplatslaget
samt till 6stra entrén pa Centralstationen. Att hinvisa till en plats att korsa befintlig cykel-
bana pa Gstra sidan underlittar dven i métet mellan giaende och cyklisterna. De nya plan-
teringarna hjilper till att kanalisera gaende till en plats, vilket kommer att minska spring
over cykelbanan lings hela strickan.

Ett centralt trid vid den 6ppna ytan behover ersittas med ett nytt trad. Dessutom foreslas
de tva triden som hamnar vid den 6ppna ytan att planteras i hardgjord yta med tradgaller.
Opvriga trid kommer att st i planteringsytorna.

Befintlig hyrcykelstation foreslas flyttas till Gstra sidan av cykelbanan. Gangbanan kom-
mer lokalt att minskas 1 bredd men har dndéd en minsta bredd om 5 meter lings hela

strackan.

Figur 179. Gestaltningsforslag pa Skeppsbron
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Figur 180. Visionsbild pa Skeppsbron, vy norrut

Ombyggnadsforslaget pa Skeppsbron forsitter soderut pa Milarbron. Precis som for
Skeppsbron féreslas att det endast blir tillatet for kollektivtrafik pa Milarbron. I nedan
figurer visas befintlig och féreslagen sektion samt planritning f6r Milarbron.

MALARBRON

g;:ﬁ:::: I/ HUGERS:ENGFALT I/ BUSJéE;EIL I/ \/ BUS:/B\L I/ BULSS \/ ;;:G(l;’::l
1 ] 17 1 1
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Fignr 181. Befintlig sektion pa Mdlarbron
MALARBRON - BUSSKORFALT
SEKTION B-B
[
g T | g
GLNE:QNJ |/ (VK[EBANA 47:!4, 2 BUSS:;RF.II.T L GLMGBBAN.I
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n

Fignr 182. Forslag till ny sektion pa Mdlarbron
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Fignr 183. Forslag till ny utformmning pa Mdlarbron

Ny cykelbana pa Skeppsbrons vistra sidan foreslds fortsitta soderut pa Malarbron, vilket
innebir att vistra kantstenen flyttas osterut. Pa Malarbron foreslas tva busskorfalt. For att
klara bade MEX-bussarnas och regionbussarnas korspar behover korfilten ha en over-
bredd i svingarna och en bit in pa strickan, bade norrifran och soderifran. Eftersom
strackan dr sa pass kort foreslas att hela Milarbron utformas med nagot bredare korfalt dn
normalt for att undvika svajande linjeféring och darmed skapa god komfort och fram-
komlighet for kollektivtrafiken

Ostra gangbanan pa Milarbron ir vilfrekventerad och foresla breddas fran drygt 4 meter
till 6 meter.

I norra delen av Milarbron foéresla en ny hastighetssakras gang- och cykeloverfart for att
koppla ihop cykelbanan pa Skeppsbrons/Milarbrons vistra sidan med Centralplan samt
forbittra gaende passagemoiligheter lings kanalstraket. Studier av gangstrommar kring
Centralstationen visar pd att det redan idag finns ett korsningsbehov for gaende vid denna
plats.

En hastighetssikrad gang- och cykel6verfart innebir vajningsplikt for kollektivtrafiken.
Simuleringarna visar att under korta perioder i maxtimmen finns det en risk for att det blir
koer f6r busstrafiken pa grund av passagen. Kéerna 16ses dock snabbt upp eftersom det
endast 4r kollektivtrafiken som trafikera platsen. Det kommer dirmed aldrig att uppsta
nagra lingre koer.
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Att placeras en ny gang- och cykeloverfart pa Milarbron har dven till syfte att avlasta
overgangsstillet och cykelpassagen 6ver gamla Centralplan (lingt i vister) dir idag all cy-
keltrafik passerar. Men en omfordelning av cykeltrafiken och borttagning av biltrafik
kommer troligtvis busstrafiken komma littare in och ut fran Centralplan sett 6ver dela
dygnet.

I trafiksignalen Norra Vallgatan/Milarbron behovs justeringar i signalkorsningen goras.
Mittrefugen pa Malarbron far tas bort f6r att klara busstrafiken korspar, ny cykelpassage
far anliggas pa vistra sidan av korsningen. Aven mittrefugen pA Hamngatan far tas bort

for att klara kérsparen nir ny cykelbana foreslas pa Hamngatan, se vidare i kapitel 7.2.3.

Figur 184. Visionsbild Mdlarbron, vy norrut

7.2.3 Hamngatan
Fér Hamngatan finns ett studerat utredningsalternativ med en ny cykelbana mellan Norra
Vallgatan och Vistergatan, se Figur 185. Det ir férlingningen av den nya cykelbanan pa
Skeppsbron och Milarbron och bor limpligen kopplas 6ver Norra Vallgatan och ansluta
till cykelstraket 1 Vastergatan.

I signalkorsningen foreslds cykel6verfarten liggas Oster om befintliga refuger, vilket inne-
bir befintlig refug och 6vergangsstille inte behover byggas om. P4 Hamngatan maste
kantsten pa vastra sidan flyttas 6sterut for att fa plats med en ny cykelbana. Idag finns det
en flexzon nirmst gatan som bade inrymmer tvakorttidsparkeringar samt en yta for cykel-
parkering. Denna flexzon foreslas tas bort till f6rmén f6r en ny cykelbana.

Da kantstenen flyttas Gsterut pa vistra sidan maste aven mittrefugen i trafiksignalen pa
Hamngatan tas bort for att lastbilar ska kunna svinga in pa gatan. Befintlig gangbana f6-
reslas i stort behallas. Det kommer dock krivas anpassningar till befintliga gangytor i norr
och soder. Pa 6stra sidan av gatan foreslas inga férandringar. Hir finns dock plats att pla-
cera cykelparkeringar som maste flyttas fran vastra sidan.
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Fignr 185. Forslag till ny utformning av Hamngatan

7.24 Neptunigatan, strackan Skeppsbron till Lokgatan

Pa Neptunigatan, strickan Skeppsbron till Lokgatan finns endast ett studerats utrednings-
alternativ, se nedan sektioner och planritning.

NEPTUNIGATAN- OSTER OM SKEPPSBRON
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Figur 187. Forslag till ny sektion pa Neptunigatan, vy dsterunt
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Fignr 188. Forslag till ny utformning av Neptunigatan

Som tidigare beskrivits finns det redan idag ett stort behov av en cykelbana pa sydostra
sidan av Neptunigatan, mellan Skeppsbron och Lokgatan, for att skapa en snabbare och
genare vag mellan cykelbanan pa Lokgatan och centrala Malmo.

En framtida cykelbana lings Centralstationen maste placeras vister om befintliga pakor-
ningsskydd bade for att separera gaende pa torget och cyklister sa mycket som mojligt och
for att inte skapa en mojlig korvag for motortrafik in mot centralstationens byggnader.

For att fa plats med cykelbanan behéver befintlig kantsten pa sydostra sidan av Neptuni-
gatan flyttas visterut/norrut. Utéver det kommer mittrefugen pé strickan att tas bort. In-
vid signalkorsningen finns dock mittrefugen kvar, se Figur 188.

Pa nordvistra sidan av Neptunigatan gors inga forindringar 1 gatan. Antalet korfalt pa
denna sida kommer att beh6vas dven i framtiden och ytan for gaende och cyklister, lings
med Posthuset, ir inte mojligt att minska ner da platsen redan idag kan upplevas smal.

For att klara svingande MEX-bussar fran Skeppsbron mot 6ster samt langa lastbilar (24
m) med dispens rakt igenom signalkorsningen pa Neptunigatan foreslas att forsta strickan
Oster om signalkorsningen blir ett 6verbrett omalat korfalt, se planskiss ovan. Vid de till-
fillen da det varken kommer bussar eller lastbilar kan tva personbilar eller en personbil
och en mindre lastbil kéra bredvid varandra. Men da de storre fordonen kommer tas stora
delar av korbanan 6sterut i ansprak eftersom gatan ligger 1 en skarp sving. Infor kors-
ningen med Lokgatan byggs aterigen tva malade korfalt upp som sedan fortsitter som
idag norrut mot Carlsgatan. For att detta ska bli tydligt for trafikanterna som kommer pa
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Neptunigatan fran vister och ska fortsitta Osterut foreslas att det endast finns ett rakt
fram in 1 trafiksignalen, se planskiss. Kapacitetsmassigt bedoms detta inte vara nagon for-
samring eftersom busskoérfiltet redan idag stricker sig ndstan dnda fram till signalkors-
ningen, vilket innebir att all rakt fram trafik redan idag ligger 1 ett korfélt. Det korta extra
rakt fram-korfiltet som idag byggs upp infor trafiksignalen bedéms inte anvindas i sa stor
utstrackning, vilket kapacitetsmissigt innebir liten paverkan i framtiden om detta tas bort.

Pa torget foreslas ocksa ny gestaltning for att skapa bittre mojligheter till vistelse pa torg-
ytan. Idag anvinds ytan primiért som en gangyta dir man bara passerar. Det finns dock en
potential i platsen dir resenirer och malmébor skulle kunna stanna till, métas, vinta pa
taget eller ta en fika. Gestaltningsmassig foreslas darfor fyra storre upphdéjda planeringsy-
tor fOr att skapa rumsbildning. Precis som pa Gvriga platser kring Malmé C finns det inga
mojligheter att plantera trdd direkt i marken pa grund av Citytunnelkonstruktionen. De
upphéjda planteringsytorna tar inspiration fran gestaltningen vid hallplatserna pa Anna
Lindhs plats men busktrid, solitirbuskar i kombination med ldgre perenn vegetation, se

bilder nedan.

o

Figur 189. Inspirations till upphijda planteringsytor.

Intrigerarat i planteringsytorna foreslas det finns sittmojligheter. En del av murarna runt
planteringsytorna har férutom ett gestaltningsvirde ocksa funktionen som pakornings-
skydd och ersitter dagens tillfalligt utplacerade betongelement. Ett antal tillginglighetsan-
passade binkar foreslas ocksa pa platsen.

7.2.5 Gamla Centralplan
Pa gamla Centralplan sker inga storre forindringar. Centralplan kommer att anpassas for
MEX-bussar och deras korspar, vilket innebar att befintliga klackar vid hallplatsligena tas
bort for rak in- och utkérning. Beldggningen pa hela kérbanan inne pa Centralplan fére-
slas aven vara forstarkt asfalt. Dagens belidggning med storgatsten ger resenirerna simre
komfort, se Figur 191 och kan ha negativ paverkan pa antalet singelolyckor f6r gaende. 1
samband med att klackarna tas bort pa Centralplan beh6ver dven befintligt farthinder pa
strackan byggas om. Ett nagot brantare farthinder, typ Malmogupp, skulle forbittra trafik-
sikerheten for gaende ytterligare. I Ovrigt foreslas inga dndringar vad giller utformningen
av overgangsstillen eller cykelpassager. Tillgangligheten pa centralplan behover ses 6ver i
samband med projekteringen s att exempelvis ledstrak ar funktionella och logiska.

De tva befintliga triden som idag dr planerade pa gamla Centralplan foreslds bytas ut da
dagens trad inte har den tillvixt som 6nskas.
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Figur 191.Ojdmn beliggning pa korbana (1.v.) samt lagt farthinder pa Centralplan (1.h.)

I korsningen med Petribron sker den stora férindringen pd Centralplan eftersom region-
bussarna ska dndra korriktning till och fran Nya Centralplan. Detta innebir att Petribron
far vind enkelriktning och samtliga regionbussar kommer att kéra séderut pa Petribron.
For att klara hogersvingande regionbussar fran Nya Centralplan ner till Petribron beho-
ver radierna i svingen 6kas, se figurer nedan. Aven mittrefugen pa Nya Centralplan maste
kortas nagot sa att bussarna littare kan ta ut svingen. Storre radier medfor ocksa att ett
par belysningsstolpar maste flyttas samt att cykelbanan far en ny rakare dragning 6ver
korsningen.
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Fignr 192. Ny utformning pa Petribron

I korsningen med Norra Vallgatan kommer regionbussarna och MEX4 att fortsitta 6s-

terut, vilket innebdr att en mindre justering behéver goras i signalkorsningens Ostra ben.

Mittrefugen och 6vergangsstille maste flyttas sterut for att klara bussarnas korspar.
Aven signalstolparna i detta ben maste flyttas.

7.2.6  Nya Centralplan

Pa Nya Centralplan finns en vision om att férandra hallplatsutformningen och istillet ut-
forma den som pa gamla Centralplan. En del av visionen var att utforma Nya Centralplan
med skdarmtak, likt gamla Centralplan. Dagens konstruktion under Centralplan forsvarar

dock detta, vilket innebar att ndgot skarmtak inte fOreslas i detta projekt. Dagens hallplat-
ser behalls diarfér men markmaterialet foreslas bytas ut till granithillar

efintige
parkerngeplotiee

T

Flyttnin

Figur 193. Gestaltningsforslag Nya Centralplan
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Mboijligheten till tradplanteringar har undersokts 1 forstudien men konstaterats vara svart
pa grund av cykelgaragets konstruktion. Gestaltningsmassigt foreslas istéllet upphojda
biddar med solitirbuskar/mindre trid med tillhérande undervegetation. Aven pa denna
plats har befintliga planteringar vid Anna Lindhs plats varit inspirationskilla, se Figur 189.
Tva upphojda planteringsytor foresla i vistra och dstra dnden av terminalon. Utdver dessa
foreslds en kombinerad upphdjd vixtbidd och sittyta i nordéstra hornet av Nya Central-
plan. I vixtbadden kan solitirbuskar och perenner vixa. Bredvid planteringsytan placeras
nagra tillgdnglighetsanpassade bankar. Fér 6vrigt maste ytan vara tillginglig for Trafikver-
kets fordon. Det finns dock framtidsplaner for hela ytan da det planeras f6r en ny gang-
bro Over centralstationen fran denna yta. Dirfor féreslas inga permanenta atgarder 1 detta
skede utan istallet atgirder som enkelt kan monteras ner nir andra mer permanenta och
konkreta ombyggnadsplaner finns for platsen.

Figur 194. Asfaltyta pa terminalens nordistra hirn

7.2.7  Korsningen Prostgatan/Ostergatan/Master Nilsgatan
For korsningen Prostgatan / Ostergatan /Mister Nilsgatan finns tva studerade utrednings-
alternativ.

1. Busskorfilt pa Master Nilsgatan.
2. Trafiksignal

Alternativ 1: Busskorfilt pa Mister Nilsgatan

Alternativ 1 med busskorfilt pa Master Nilsgatan innebir inga storre ombyggnader 1 kors-
ningen utan det ar frimst malning och férbudsskyltar som behéver kompletteras i kors-
ningen. I Ovrigt foreslas inga ombyggnader.
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Figur 195. Schematisk skiss med busskirfalt pa Mster Nilsgatan

Forslaget kommer att skapa bittre forutsittningar for kollektivtrafiken pa Djiknega-
tan/Mister Nilsgatan genom att merparten av kderna ner pa Djiknegatan kommer att
torsvinna. Dock kommer forslaget troligtvis forsaimra framkomligheten for kollektivtrafi-
ken pa Ostergatan da det forvintas flyttas Gver mer trafik till denna gata d4 manga trafi-
kanter smiter runt kvarteret, via Rundelsgatan och Kattsundsgatan, enlig r6d linje i figur

ovan. Simuleringarna visar att det kommer att uppsti nigot mer kébildningar pa Osterga-
tan.

Forslaget kommer att medfora att man flyttar in trafiken till lokalgatorna dér man egentli-
gen vill minska trafiken. Problemet som finns med kder pa Djiknegatan dr under relativt
korta perioder (maxtimmarna) pa dygnet. Ovriga tider fungerar trafiken bra pa Djiknega-
tan. Ett forslag med avstingning pa Mister Nilsgatan skulle lyfta 6ver trafik till lokalgatan
under hela dygnet dven om det vara behovs under en kort period pa formiddagen eller

eftermiddagen, vilket kan fa stora konsekvenser pa boendemilj6 och stadsmiljé om trafik-

flodet blir patagligt hogre.

Alternativ 2: Trafiksignal

I alternativ 2 foreslds en trafiksignal i korsningen Mister Nilsgatan/ Ostergatan /Prostga-
tan med justeringar av korfaltsindelningar for att minska koerna, vilka beskrevs i kapitel
7.1.6. Se uppritat forslag i Figur 196 nedan.

Huvudforslaget innebar att trafiken visterifran pa Norra Vallgatan ska svinga in redan vid
Bruksgatan, dir Bruksgatan for vind reglering i form av enkelriktning séderut. Aven
vistra delen av Ostergatan féresla bli enkelriktad, pa delstrickan Bruksgatan-Prostgatan.
Vidare foreslds férbud mot hégersving fran Norra Vallgatan ner pa Prostgatan. Det fore-
slas heller inte vara mojligt med vanstersviang fran Prostgatan till Ostergatan utan den tra-

fiken far kora via Bruksgatan och Ostergatan istallet. Pa Prostgatan far man alltsd endast
kora rakt fram soderut.

187



188

Fran Mister Nilsgatan ir det samma korfiltsindelning férutom att vinstersving in pa Os-
tergatan dr férbjuden.

For att cyklisterna ska fortsatt kunna cykla lings med Ostergatan foreslds ett motriktat cy-
kelfilt pa norra sidan av Ostergatan. Parkering och angoring foreslds vara kvar lings ga-
tan. Skillnaden ir att all trafik ang6r/parkerar visterifrin. Aven parkeringsgaraget fir an-
goras via Bruksgatan.

0
A L0

Osterd

Figur 196. Firslag till utformning av Ostergatan/ Prostgatan/ Mster Nilsgatan

Fordelen med detta alternativ ar att en trafiksignal styr trafiken, vilket kan balansera kors-
ningens kapacitet battre. Kéerna kommer att minska pa Djiknegatan men det krivs att
ovan beskrivna trafikmissiga forandringar gérs. Den hoga tillgangligheten 1 ndiromradet
kommer att paverkas for biltrafiken. Dock kommer alla gator fortsatt vara tillgingliga
med bil, dock inte fran alla riktningar. Inledningsvis finns en risk att efterlevnaden av den
nya regleringen kan komma att brista da det ar nya kérvagar som ska laras in av bilisterna.

[ ett storre perspektiv har denna tgird liten paverkan. Aven i niromridet bedoms forsla-
get fa liten paverkan pa boendemiljon. Trafiken kan komma att 6ka pa Bruksgatan och
vistra delarna av Ostergatan. Dock inhyser merparten av fastigheten kontor och verksam-
heter lings denna stracka.

Markmaterialet pa gaingbanan pa Prostgatan byts ut och foljer stadens stadsmiljoprogram
med granithallar och smagatsten. Dessa for 1 detaljprojekteringen anpassas till befintliga
granithillar pa Ostergatan.

7.2.8  Markmiljo
For de studerade utformningsforslagen bedoms entreprenaden i dagsliget inte generera
nagra 6verskottsmassor vilka dr i behov av provtagning. Inga traid kommer planteras i nya
omraden som utgor behov av schaktning, istallet kommer befintliga platser med tridd an-
vindas. Flytt av dagvattenbrunnar kommer inte géras da dessa har foreslagits ersittas med
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spygatter med ledning till den tidigare dagvattenbrunnen. Det innebar att schakterna inte
blir sa djupa att ndgon betydande mingd 6verskottsmassor kommer uppsta.

I de fall Gverskott av uppbruten/riven asfalt uppstar foreslds provtagning vid misstinkt
torekomst av tjirasfalt (PAH). Provtagning foreslas da i samband med entreprenaden,
massorna kan vid behov lagras separat pa mottagningsanligeningen i vintan pa provsvar.
Prov kan sindas pa snabbanalys och ge svar inom ett dygn.

7.2.9 Dagvattenhantering
Eftersom moijligheten till att griva i mark inom utredningsomradet dr begrinsad kommer
de flesta nya planteringsytorna féreslas med en upph6jd utformning. Detta 1 sin tur goér
det svart att forespraka trog avledning och rening om vatten ska ledas in via mark. Dare-
mot foreslas takvatten avledas till dessa upphojda planteringar vid omraden dar detta ar
mojligt. Ett sidant skulle exempelvis kunna vara vid nya centralplan dir ett nytt tak plane-
ras anldggas 1 nira anslutning till féreslagna nya trid. I 6vrigt planeras ingen stérre om-
byggnation kring nya centralplan. I vidare detaljprojekteringsskede kan alternativet att an-
ligga ett nytt gront tak studeras vidare. Ett gront tak ger dels en trégare avledning, men
bidrar dven till renare dagvatten vilket bedéms som sirskilt positivt da terminalomra-
den/storre parkeringsytor enligt Malmo stads dagvattenstrategi dr i behov av rening.

For toreslagna nya trid med rotsystem under mark féreslas en utformning s att de kan
omhinderta dagvatten. Detta f6r att fa en trog avledning av dagvatten for att minska be-
lastningen pa befintligt ledningsnit, samt fi en reningseffekt. Trafikerade ytor dr generellt
ytor i urbana omraden med en hég fororeningsbelastning. Rening av dagvatten fran gator
bedoms dirfor vara viktigt for att ge en forbittrad status for berorda recipienter.

Tradgropar foreslas utformas med skelettjord dit dagvatten leds via brunnar vidare till
spridarledningar som sprider vattnet i skelettjorden. Dir mojlighet finns kan vattnet dven
ledas ytligt till tradplanteringar och gronytor med hjilp av hojdsittning och eventuella
ranndalsplattor. Det kan dven vara nodvandigt att 6ppna upp i kantsten for att tillata vat-
ten rinna mot nedsankt plantering.

Atgirdslaternativ 6ppen 6verbyggnad

For att ta hansyn till befintlig infrastruktur under mark saisom ledningar och andra storre
konstruktioner (till exempel citytunneln) avses schaktarbetet i omradet att minimeras s
mycket som mojligt. Stora delar av utredningsomradet idag bedoms heller inte ha storre
problem med skyfall utan vigar med ett vattendjup mellan cirka 20-35 cm ér begrinsat
till lokala omraden. Nyttan av att anligga 6ppen 6verbyggnad for att hantera skyfall i detta
schaktkansliga omrdde bedoms ej vara stor. Alternativet med att jobba med 6ppen 6ver-
byggnad har dirfor uteslutits da nyttan inte bedéms vara tillrackligt i férhallande till den
forvintande effekten.

7.2.10 Skyfallshantering

Séder om kanalen
Vigstrickor séder om kanalen (innefattandes bland annat korsningen Prostgatan/Oster-
gatan/Mister Nilsgatan) finns inga identifierade problemomraden, se Figur 197. For
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framtida forslag pa utformning av gator och gatukorsningar dr det viktigt att hojdsatt-
ningen tillater att befintliga skyfallsvigar bevaras sd att inte en 6kad risk f6r Gversvimning
orsakas. Hojdsittningen av gator/gatukorsningar har stor betydelse for skyfallshante-
ringen, da det dr avgdrande for hur vattnet kommer rinna pa ytan. Det dr viktigt att siker-
stilla att alla rinnvagar rinner mot kanalen.

Max. djup. Malmé stads skyfallsmodell, y
6-timmars 100-arsregn klimtafaktor 1,3 |..£

<=0.1
0.1-0.2
0.2-0.3
0.3-04
B 04-05
Bl os-1
| 51
—— Utredningsomrade
—— Framtida vagutfomning
SCALGO LIVE rinnvagar
Grundkarta

Figur 197. Foreslagen framtida utformning for végstrickor soder om kanalen tillsammans med resulterande vattendjup fran Malmo stads
skyfalls-modell vid ett G-timmars 100-darsregn med klimatfaktor 1,3 och ytavrinningsvigar i SCALGO. Flidesriktning visas med rida pil.

Gamla och nya central plan samt skeppsbron

Vid vigstrackor inom gamla och nya centralplan samt vid skeppsbron finns fyra identifi-
era problemomraden. Dessa visas i1 Figur 198 tillsammans med féreslagen framtida ut-
formning och befintliga ytavrinningsvigar 1 SCALGO LIVE.
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| Max. djup. Malmé stads skyfallsmodell,
6-timmars 100-3rsregn klimtafaktor 1,3

<=0.1
0.1-0.2
0.2-0.3
0.3-04
W 04-05
Bl os-1

—— Utredningsomréade
—— Framtida vagutfomning

: SCALGO LIVE rinnvagar

Grundkarta
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Figur 198. Foreslagen framtida ntformning for vagstrickor soder om kanalen tillsammans med resulterande vattendjup fran Malnii stads
skyfalls-modell vid ett 6-timmars 100-drsregn med klimatfaktor 1,3 och ytavrinningsvigar i SCALGO. Omrdden med stiende vatten som
ar mer dan 20 cm dr inringade i gult. Flodesriktning visas med rida pilar

For omradet kring gamla och nya centralplan planeras ingen storre ombyggnation som
bedoms paverka skyfallssituationen i omradet. Fér omraden inringade i gult i figur ovan
ar staende vatten som ir djupare dn 20 cm identifierat. Detta bedoms kunna paverka till-
gingligheten for personbilar beroende pa vart vattnet stir i sektionen. Enligt Malmo stads
skyfallsmodell aterfinns ett hogsta vattendjup pa mellan cirka 0,3 - 0,4 meter i gamla
centralplans norra kérbanor. Eftersom inga ombyggnationer planeras i detta omrade for-
samras inte skyfallssituationen. For att forbattra situationen erfordras att troskelnivaer
sianks sd att skyfallsvatten kan tippa 6ver kanten mot kanalen vid en lagre niva. For att
gora detta behover hojdsittningen av den sédra kérbanan ses Gver.

Vid nya centralplan norddstra hérn rinner skyfall idag ut mot sparomradet. Om markar-
beten gors inom detta omride bedéms en mindre hojdsjustering/styrning med hjilp av
kantsten gora sa att skyfallsvatten rinner mot kanalen i stallet f6r mot bangarden.

Vid omradet for skeppsbron planeras vig tillsammans med torgyta vister om centralstat-
ionen att byggas om. Diremot bedéms ombyggnation inte paverka skyfallssituationen ne-
gativt i omradet. I vidare detaljprojektering dr det viktigt att sakerstilla att befintliga rinn-
vigar bevaras for att inte riskera forsimra skyfallssituationen vid omkringliggande omra-
den som kan vara mer Oversvimningskénsliga. Idag finns ett problemomrade vid den
vistra korbanan med ett maximalt vattendjup mellan 0,2 - 0,3 meter. I samband med for-
indringar av gatan bedéms en mindre justering av hojderna kunna minska éversvaim-
ningsdjupet och forbittra tillgingligheten.
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Vid torgytan vister om centralstationen planeras anliggandet en gronyta. Kantsten som
avskarmar vigen fran den planerade planteringen kan forslagsvis utformas med 6ppningar
for att forespraka att vatten kan rinna till denna tridplantering. Om gronytan sinks 1 ge-
nomsnitt 0,2 meter i férhallande till befintliga marknivaer kan denna yta f6rdréja cirka 40
m’ vatten, vilket ocksi bedéms vara fordelaktigt vid mindre regn 4n ett framtida 100-rs-
regn. Det bor emellertid understrykas att troskelnivder soder om torget/planerad gronyta
(vid gamla centralplan) troligtvis beh&ver sinkas for att sinka vattennivan i torgytan vid
ett framtida skyfall.

Vid Milarbrons norra del planeras ett fartgupp som dr cirka 8 cm hogt. Detta kan lokalt
orsaka att vattennivan hoéjs uppstréms farthindret. For att sidkerstilla att ingen betydande
torsimring sker behéver hojdsittningen ses Gver mer noggrant i vidare detaljprojekte-
ringsskede. En alternativ 16sning skulle kunna innebira att rinnor i vighindret/6ppning
mot kanal fOr att tilldta att skyfallsvatten kan passera och dirigenom bevara rinnvigen
mot kanalen.

Neptunigatan mellan lokgatan och Skeppsbron

For gatustrickningen Neptunigatan mellan skeppsbron och Lokgatan ir staende vatten
som ir djupare dn 20 cm inringat i gult i Figur 199. Ett potentiellt identifierat problemom-
rade aterfinns kring gang- och cykelbanan vid den norra kérbanan. Detta omride bedéms
emellertid inte paverka framkomligheten nimnvirt dd omradet dr begrinsat till ett mindre
parti av gaturummet samt att maximalt vattendjup enligt Malmé stads skyfallsmodell dr
citka 24 cm. I Ovrigt dterfinns inga omraden med ett vattendjup storre dn 20 cm inom
denna gatustrackning. Planerad ombyggnation bedoms inte paverka skyfallssituationen i
omradet negativt. I vidare detaljprojektering ar det emellertid viktigt att sikerstilla att be-
fintliga rinnvigar bevaras for att inte riskera forsamra skyfallssituationen vid omkringlig-
gande omraden som kan vara mer 6versvimningskansliga.
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_| Max. djup. Malmé stads skyfallsmodell,
| 6-ti 100-arsregn kli 1,3
<=0.1
0.1-0.2
0.2-0.3
0.3-04
g B 04-05
Bl 05-1
| I >1
— Utredningsomrade

— Framtida vagutfomning
SCALGO LIVE rinnvagar
Grundkarta

Figur 199, Foreslagen framtida ntformning for vigstrickor soder om kanalen tillsammans med resulterande vattendjup fran Malpid stads
skyfalls-modell vid ett 6-timmars 100-drsregn med klimatfaktor 1,3 och ytavrinningsvigar i SCALGO. Omrdden med stiende vatten som
ar mer dan 20 cm dr inringade i gult. Flodesriktning visas med roda pilar.

Om forandringar av gatan ska goras inom omradet dir vattendjup strax 6ver 20 cm ater-
finns bedoms en mindre justering av hojderna kunna minska 6éversvaimningsdjupet och
torbittra tillgingligheten. I samband med en sadan férindring kan det dven finnas ett
mervirde i att dndra rinnriktning fran detta omrade eftersom skyfallsvatten 1 dagens situ-
ation rinner mot en trappnedgang vid byggnad norr om Neptunigatan. Med en mindre
hoéjdjustering bedoms troskelnivan kunna dndras sa att vatten rinner direkt mot kanalen i
stallet for via trappnedging och via befintlig entré. En alternativ princip skulle kunna vara
att jobba med forhojda kanter for att styra vattnet bort frin denna trappnedgang och en-
tré. Om och typ av dtgiard kan studeras narmre i vidare detaljprojektering for att pa sa vis
genomfora en forbittring i omradet.

Neptunigatan vaster om Suellsbron

Lings med Neptunigatan planeras ingen omfattande ombyggnation som paverkar sky-
fallssituationen i omradet. Vid korsningen Neptunigatan — Nordenskiéldsgatan dar
mindre justeringar planeras, ar det viktigt att i vidare detaljprojektering sakerstalla att
hojdsittningen tillater att befintliga rinnvigar bevaras sa att inte en 6kad risk for Gver-
svimning orsakas. I 6vrigt planeras ingen forindring av gatustrickningen.

For omraden inringade 1 gult i Figur 200 ér staende vatten som ar djupare dn 20 cm iden-
tifierat. Detta bedoms kunna paverka tillgingligheten f6r personbilar beroende pa vart
vattnet star i sektionen. I Nordenskidldsgatan norr om korsningen Neptunigatan — Nor-
denskitldsgatan infinner sig ett maximalt vattendjup pa strax under cirka 25 cm. Om for-
andringar av gatan ska goras inom omradet bedéms en mindre justering av h6jderna
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kunna minska 6versvimningsdjupet och forbittra tillgingligheten. Vid Neptunigatans
s6dra korbana 6ster om Nordenskidldsgatan planeras ingen ombyggnation. Vid en sky-
fallssituation idag paverkas framkomligheten och tillgingligheten eftersom maximalt vat-
tendjup 1 gatan ar kring cirka 35 cm.

I
> \ s
\ f
X \N B
N '8

Max. djup. Malmé stads skyfallsmodell, [

6-ti 100-3rsregn klii 1,3
<=0.1 F
0.1-0.2
0.2-03
0.3-0.4

| B 0.4-05

Il o05-1

| B3

—— Utredningsomréde

—— Framtida vagutfomning
~—— SCALGO LIVE rinnvagar
Grundkarta

7 JRL = WU 7

Figur 200. Foreslagen framtida ntformning for vagstrickor soder om kanalen tillsammans med resulterande vattendjup fran Malnii stads
skyfalls-modell vid ett 6-timmars 100-drsregn med klimatfaktor 1,3 och ytavrinningsvagar i SCALGO. Omrdden med staende vatten som
ar mer dan 20 cm dr inringade i gult. Flodesriktning visas med roda pilar.

For att forbattra skyfallssituationen vid Neptunigatan visas tva olika atgirdsforslag 1 Figur
201 och Figur 202. Atgirdsalternativ 1 innebir att troskelniva sinks genom att skapa ett
lagstrak 1 sydostlig riktning via gatukorsningen Neptunigatan — Nordenskidldsgatan alter-
nativ i gang-och cykelbanan eller i torgytan mot Nordenskicldsgatan. Med denna atgard
andras inga avrinningsomraden (befintligt avrinningsomrade ar cirka 4,0 ha). Daremot
forbittras ej Oversvimningsrisken for garagenedfart 6ster Nordenskicldsgatan dit vatten
rinner idag. For att hindra att vatten rinner ner i garagenedfarten erfordras att en hojdrygg
pa mellan 20-30 cm skapas. For att inte orsaka en forsimring till f6ljd av foreslagen styr-
ningsatgird kan forslagsvis ett lagstrak skapas vid Fiskehamnsgatan som leder skyfallsvat-
ten mot kanalen.
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—— Utredningsomrade o o
¢ lagstrak

— Framtida vagutfomning
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Figur 201. Forbittringsalternativ 1 vid Neptunigatan. Foreslagen rinnriktning visas med lila pilar.

Atgirdsalternativ 2 (se Figur 202) innebir att ett lagstrik skapas norrut for att dirigenom
mojligedra en sinkning av vattennivan i Neptunigatan. Med denna atgird forandras de
befintliga avrinningsomraden genom att den norra kérbanans avrinningsomrade blir cirka
1,3 ha storre jamfort med dagens storlek pa cirka 4,3 hektar. Det ar darfor viktigt att
skapa en definierad skyfallsvig norrut dit vatten leds ut mot kanalen idag. I samband med
detta atgirdsforlag kan hojdsittningen ses 6ver 1 Nordenskioldsgatan norr om korsning
Neptunigatan — Nordenskicldsgatan for att forbattra tillgangligheten i detta omrade.
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Lagstrak

— Utredningsomrade

— Framtida végutfomning

Grundkarta
0 50 100 m
I

Figur 202. Forbiittringsalternativ 2 vid Neptunigatan. Foreslagen rinnriktning visas med orangea pilar.

Mojligheten till att genomféra forbattringsatgirderna far studeras vidare i detaljprojekte-
ringsskedet dér bland annat byggnaders kinslighet for 6versvimning bor beaktas. Det be-
doms kunna ge en mer hallbar och robust skyfallshantering f6r omradet kring Neptuniga-
tan och Nordenskioldsgatan. Om inga atgirder genomfors dr det viktigt att risken for
oversvamning inte okar i forhallande till befintlig situation.

Slutsats

Med foreslagen gatuutformning gors inga storre forandringar som bedéms paverka sky-
fallssituationen i stort jamfort med befintligt lige forutsatt att framtida vigutformning be-
varar befintliga rinnvagar. For framtida forslag pa utformning av gator och gatukorsningar
ar det viktigt att hojdsattningen tillater att befintliga skyfallsvagar bevaras sa att inte en
6kad risk for Gversvimning orsakas. Hojdsittningen av gator/gatukorsningar har stor be-
tydelse f6r skyfallshanteringen, da det dr avgérande for hur vattnet kommer rinna pa ytan.
Det dr viktigt att sakerstilla att alla rinnvigar rinner mot kanalen.
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Planerat fartgupp vid Milarbron bedéms kunna medféra en forsimring, varpa det ar vik-
tigt att sikerstilla att ingen betydande forsimring sker inom detta omrade. Vid val av ge-
nomférande av forbattringsatgirder kan mervirde fas om atgirder kring Neptunigatan
genomfors da befintlig bebyggelse kan skyddas. Om effekten av att griava i mark vid
centralplan bedéms ge tillrdcklig nytta kan atgirder inom detta omrade dven bidra till en
mer robust skyfallshantering kring Malmé central.

7.2.11 Sammanfattning — konsekvensbedémning MEX-standarder
I bilaga 1 MEX-standarder finns en bedomning utifrin MEX-standarder f6r samtliga stu-
derade utredningsalternativ. I detta kapitel sammanfattas tabellerna.

For korsningen Neptunigatan/Nordenskioldsgatan finns ett studerat utredningsalternativ.
I det nya forslaget med en ombyged korsning till en mer traditionell signalsittning upp-
fylls MEX-standarder till stora delar. Det som avviker fran MEX-standarder ér att bus-
skorfilten placeras sidoforlagda istillet f6r mittférlagda och endast dr utmarkerade med
malning. I 6vrigt bedoms MEX-standarder uppfyllas; hallplatserna uppgraderas till MEX-
standarder, framkomlighet, tillginglighet och trafiksikerhet bedéms som god f6r giende
och cyklister och 6vriga infrastruktur bedéms i stort uppfylla kraven.

For delstrickan, Skeppsbron-Lokgatan , pa Neptunigatan finns ocksa ett studerat utred-
ningsalternativ. En ny cykelkoppling lings Centralstationen foreslas. Ur ett MEX-standar-
der perspektiv finns det pa denna delstracka inte plats for busskorfalt och delstrackan har
snava kurvor som kraver laga hastigheter. Pa delstrickan finns inget hallplatslige. I 6vrigt
bedéms forslaget medfora god framkomlighet, tillganglighet och trafiksidkerhet for gaende
och cyklister.

Pa Skeppsbron och Milarbron finns ett studerat utredningsalternativ. Manga alternativ
studerades men trafikanalyserna visade att endast alternativet med busskorfalt pa Skepps-
bron och Milarbron ir ett framtida alternativ niar Nyhamnen byggs ut. Forslaget med
borttagning av den allminna trafiken kommer att leda till att merparten av MEX-standar-
derna kan uppfyllas. Pa platsen finns en intressekonflikt mellan gaende och cyklister fram-
komlighet/trafiksikerhet och busstrafikens framkomlighet. Pa strickan har man darfor
gjort avvigningar om vilka passager som ska hastighetssikras for giende och cyklister.
Valet av platser ar baserade pa floden samt pa olycksstatistiken. I detta fall innebar det
MEX-standarder for giende och cyklister inte helt uppfylls.

For de nya hallplatserna pa Skeppsbron behovs avsteg goras fran standardhallplatser for
stadsbusstrafik pa vastra sidan. Hallplatsytan blir nagot smalare 4n standard och pa plat-

sen foreslds darfor att ett smalare vaderskydd placeras. Detta hallplats lige kommer dock
ej att trafikeras av MEX-bussar.

Pa gamla och nya Centralplan gors bara mindre ombyggnader for att anpassa till kom-
mande linjeomliggning. Pa Centralplan finns idag flera 6vergangsstillen och cykelpassa-
ger som inte ar hastighetssidkrade. Precis som for Skeppsbron beh6évs dock en avvigning
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goras mellan gdendes och cyklister framkomlighet/trafiksikerhet och bussarnas framkom-
lighet, vilket innebdr att alla passager f6r gaende och cyklister inte kan hastighetssikras. I
Ovrigt gors forbattringar som dr till férdel f6r kollektivtrafiken exempelvis foresla klackar
tas bort och markmaterialet foreslas bytas ut f6r bittre komfort.

I korsningen Ostergatan /Prostgatan/Mister Nilsgatan finns tvd studerade utredningsal-
ternativ, trafiksignal och busskorfilt pa Master Nilsgatan. Pa platsen finns inget hallplats-
lige.

Alternativet med trafiksignal uppfylls MEX-standarder till stora delar. Det ér framforallt
avsaknad av busskorfilt samt viss paverkan pa tillgingligheten till niromradet f6r 6vrig
trafik som inte helt uppfyller MEX-standarder.

For alternativet med dagens utformning i korsning i kombination med busskorfilt pa
Mister Nilsgatan uppfylls MEX-standarder om fler busskorfilt. Diremot bedéms forsla-
get vara simre fOr framforallt gaende déd inga Gvergangsstillen hastighetssakras.

I det stora dr det dock sma skillnader utifran MEX-standarder mellan férslagen. Det som

har varit avgérande f6r valet om slutligt f6rslag har varit trafikanalysernas resultat och tra-
fikens paverkan i niromradet. Forslaget med stingt f6r allmin trafik pd Master Nilsgatan

riskerar att fa en forflyttning av trafiken fran Djiknegatan och Mister Nilsgatan till exem-
pelvis lokalgatorna Rundelsgatan och Kattsundsgatan.

Slutgiltiga atgardsforslag

I nedan kapitel sammanfattas det slutliga atgardstorslaget. Da flera delstrackor eller kors-
ningar endast har ett studerat alternativ hinvisas detaljerna till kapitel 7.2 Studerade utred-
ningsalternativ.

Pa Neptunigatan har endast ett studerat utredningsalternativ. Tidigt 1 utredningen visade
trafikanalyserna att signalkorsningen behover byggas om for att klara den framtida trafi-
kokningen. Huvudforslaget ar att ga vidare med en ombyggd trafiksignal som mojliggor
ett 2-fas signalschema. Befintliga hallplatser byggs om och anpassas till MEX-standarder.

Oversiktliga Studerade Slutligt forslag
utredningsalternativ utredningsalternativ
s ™ e ~
Dagens utformning Avfardad
| / \ J

( ™\ 4 ™\
Ombyggd trafiksignal Ombyggd trafiksignal 4[ Ombyggd traﬂksignal}
N J . J

Fignr 203. Schematisk bild iver slutligt dtgirdsforslag, Neptunigatan/ Nordenskisldsgatan

Lingre 6sterut pa Neptunigatan, mellan Skeppsbron och Lokgatan, finns ocksa ett stude-
rat utredningsalternativ . Huvudférslaget dr att anligga en ny cykelbana pa Neptunigatans
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sydostra sida samt komplettera torget med ny gestaltning 1 form rumslighet med sittmoj-
ligheter och upphdjda vixtbidddar. Forslaget innebir att gatans syddstra del justeras och

dagens mittrefug tas bort for att ge plats at den nya cykelbanan. Mindre justeringar i sig-

nalkorsningen krivs ocksa for att anpassa till det nya utformningsforslaget.

Oversiktliga Studerade Slutligt forslag
utredningsalternativ utredningsalternativ
\ \
Dagens utformning ‘ ‘ Avfardad
Ny cykelbana léngs ‘ ‘ Ny cykelbana ldangs l Ny cykelbana ldngs
Centralstationen

Centralstationen ‘ ‘ Centralstationen ‘

Figur 204. Schematisk bild over slutligt dtgirdsforslag, Neptunigatan delen S keppsbron-Lokgatan

Pa Skeppsbron och Milarbron studerades tidigt flera olika dversiktliga trafikala alternativ i
kombination med en ny cykelbana pé vistra sidan av Skeppsbron och Milarbron, enlig
figur nedan. Samtliga alternativ med tilliten allmin trafik skapade i framtiden stora fram-
komlighetsproblem med langa kéer under maxtimmen. Dessa alternativ bedomdes inte
som genomforbara da det skulle innebira stora negativa konsekvenser for kollektivtrafi-
ken runt Centralstationen. Alternativ med endast tilliten busstrafik studerades da pa
Skeppsbron och Milarbron. Analysmissigt fungerade bada alternativen med tre och fyra
korfalt bra, bade runt centralstationen och vid nirliggande trafiksignaler. Forslaget med
tva korfilt fungerade inte da bussarna hindrade varandra pa Skeppsbron. Pa grund av
platsbrist till £6ljd av ny cykelbana och nya hallplatsligen pa Skeppsbron fick inte alterna-
tivet med fyra korfalt plats. Det endast alternativt som diarmed dterstod var ny cykelbana i
kombination med tre busskorfilt pa Skeppsbron. P4 Malarbron visade simuleringen att
det racker med tva busskorfalt.

Pa Skeppsbron, kring befintliga trid, foreslas aven forstirkt gestaltning i form av tva
storre planteringsytor med perenner och ligre solitirbuskar.
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Oversiktliga Studerade Slutligt forslag
utredningsalternativ utredningsalternativ

Figur 205. Schematisk bild over slutligt atgardsforsiag, Skeppsbron

For Hamngatan finns endast ett studerat utredningsalternativ. Det dr viktigt for cykelnitet
att det finns en logisk koppling séderut. Fran den nya cykelbanan pa vistra sidan av
Skeppsbron/Milarbron. Denna féreslis kopplas 6ver Norra Vallgatan och vidare s6derut
till cykelstraket i Vistergatan. Forslaget innebidr ombyggnation av gatans vistra sidan dér
tva parkeringsplatser och flexyta ersitts med en ny cykelbana.

Oversiktliga Studerade Slutligt forslag
utredningsalternativ utredningsalternativ

. ™ s ™

Dagens utformning Avfardad
o J - J
4 3 e )
Ny cykelbana p& Ny cykelbana pa Ny cykelbana pa
Hamngatan Hamngatan Hamngatan
A / _ J

Fignr 206. Schematisk bild dver slutligt dtgirdsforslag, Hamngatan
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Pa Centralplan finns ett studerat utredningsalternativ som innebir att Centralplan anpas-
sas till kommande linjeomliggning dir den stora forindringen dr nya korvigar for fram-
forallt regionbussarna. Petribron foreslas enkelriktas soderut istallet f6r norrut som idag.

Gestaltningsmassigt foreslas inledningsvis mindre kompletteringar i form av sittméjlig-
heter och nagra upphdjda planteringsytor.

Oversiktliga Studerade Slutligt forslag
utredningsalternativ utredningsalternativ

Figur 207. Schematisk bild over slutligt dtgéirdsforslag, Centralplan

I korsningen Prostgatan/Ostergatan/Mister Nilsgatan fanns tva studerade utredningsal-
ternativ. I trafikanalyserna var férslagen ganska likvirdiga med fortsatta kéer under max-
timmen. Dock i mindre omfattning dn utan ndgra atgirder alls. Bedomningen ér att f61-
slaget med busskorfilt pa Master Nilsgatan kan komma att fa storre konsekvenser dn
onskvirt pa lokalgatorna kring utredningsomradet. Det kommer bli mer biltrafik, vilket
péaverkar bade boendemiljd, stadsmiljé, tillginglighet, framkomlighet och trafiksidkerhet
for gaende och cyklister. For alternativet med ny trafiksignal i korsningen kommer det
framforallt fa konsekvenser for tillgingligheten med bil till niromradet. Forslaget innebar
begrinsningar och enkelriktningar pa ett par stillen. Bedémningen dr dock att tillganglig-
heten fortsatt kommer att vara god till samtliga fastigheter. I en sammanvigning av alla
parametrar i bada forslagen bedéms férslaget med trafiksignal vara en battre 16sning.

Oversiktliga Studerade Slutligt forslag
utredningsalternativ utredningsalternativ
Avstangt pa .
Djdknegatan Avfardad
Trafiksignal Trafiksignal Trafiksignal
Busskorfalt pd Master Busskorfalt pd Master
Nilsgatan Nilsgatan

Figur 208. Schematisk bild iver siutligt tgirdsfirslag, korsningen Prostgatan/ Ostergatan/ Miister Nilsgatan
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8. Effekter

8.1 Maluppfyllelse

Foljande effektmal dr uppsatta for projektet MEX Malmé C. I nedan text beskriv hur vil
framtaget utformningsforslag uppfyller malen.

*  En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och frin Malmo

* En kollektivtrafik som understédjer fortitning och utbygegnad av bostader
i staden

e En attraktiv och tillginglig kollektivtrafik - fler valjer att aka kollektivt till
toljd av hogre bekvimlighet, bittre restider och 6kad regelbundenhet

»  Okad resandekapacitet genom fler MalméExpressen-bussar

e Sikert och tryggt for resenirerna

* Inférandet av eldrift i stadens busstrafik - renare luft och tystare fordon

*  Okad framkomlighet och sikerhet fér cyklister

*  Verktyg f6r framtidens grona, integrerade och attraktiva stad

En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik 3, till och fran Malmi

Kollektivtrafiken i innerstaden kommer att stirkas, dels genom att stadsbusslinjerna om-
vandlas till MEX-linjer, dels genom att befintliga hallplatser rutas upp och byggs om en-
ligt MEX-standarder. Nya busshéllplatser foreslas for en dnnu attraktivare kollektivtrafik
samtidigt som fler busskorfalt foreslas kring Centralstationen. En ombyggnad av Malmo
C ar dessutom en forutsittning for att alla utpekade MEX-linjer ska fungera och darmed
uppna syftet och malet med hela storstadspaketet.

En kollektivtrafik som understodjer fortdtning och utbyggnad av bostider i staden

Stadsstrukturen i utredningsomradet domineras av Malmo centralstation med dess olika
funktioner. Inom utredningsomradet finns inga planerade exploateringar men exploate-
ringar sker i Nyhamnen som direkt grinsar till utredningsomradet. De foreslagna atgir-
derna skapar dock forutsittningar att forstirka kollektivtrafiken till utbyggnadsomradet i
Nyhamnen.

En attraktiv och tillginglig kollektivtrafik - fler viljer att aka kollektivt till foljd av higre bekvémlighet,
battre restider och okad regelbundenbet

Standarden pa kollektivtrafiken kommer att 6ka genom inférande av MEX-bussar. Tur-
titheten forbattras, utformningen lings gatorna kommer skapa férutsittningar f6r god
framkomlighet och dirmed kommer bussen bli ett konkurrenskraftigt firdmedel. Aven
komforten kommer att forbattras genom bitvis separata busskorfalt, nya beliggningar och
bussanpassade farthinder. Samtliga hallplatser kommer att byggas om och i sa stor ut-
strackning som mojligt utformas till MEX-standard.

Okad resandekapacitet genom fler MalmiExpressen-bussar
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Inférande av fler MEX-buss kring Malm6 C kommer att vara en av manga atgarder for
att forbittra resandekapaciteten i Malmo. Lingre bussar och foérbittrad turtdthet och
ocksa bidragande anledningar till att Malmoé kommer att fd en 6kad resandekapacitet.

Sdkert och tryget for resendrerna

Framforallt kommer atgirder till och kring hallplatsligena att forbittras for framférallt
gaende och cyklister som ska resa vidare med kollektivtrafiken exempelvis genom fler
hastighetssikrade passager, forbittrad tillganglighet och framkomlighet f6r giende kring
Malmo C. Hallplatsligena utformas trygga och 6ppna med god sikt. Det finns manga al-
ternativa vagar att ta sig till och fran hallplatsliget.

Forbittringar 1 cykelnitet foreslas, exempel inférande av ny cykelbana pa Skeppsbron och
Milarbron samt pa sddra sidan av Neptunigatan. Vid samtliga hallplatser kommer cykel-
parkeringar att finnas.

Sakra och tillgingliga passager och 6vergangsstillen skapas ocksa i1 nira anslutning till
hallplatslidgena.

Inforandet av eldrift i stadens busstrafik - renare luft och tystare fordon

Framtida MEX-bussar som kommer att trafikera inom utredningsomradet ska vara el-
drivna och dirmed bidra till bide renare luft och tystare miljider. Aven inférandet av cy-
kelfartsgator kan komma att ha positiv paverkan pa ett minskat framtida fléde av bil-trafik
som 1 sin tur ocksa kommer att bidra till renare luft och tystare miljcer.

Okad framkomlighet och sikerhet for cyklister

Pa Skeppsbron, Milarbron, delar av Neptunigatan och delar av Hamngatan foreslas for-
battringar for cyklisterna genom inférande av ny cykelbana. I viktiga korsningspunkter
gors forbattringar for cyklisterna, framforallt genom hastighetsdimpande atgarder. Nya
cykelbanor kopplas ihop med befintliga cykelbanor samt utformas for att fungera thop
med framtida cykelsatsningar i omradet.

Verktyg for framtidens grina, integrerade och attraktiva stad

Kring Malmé C dr det stora begrasningar i marken till trid och grénska. pa grund av kon-
struktioner. Planeringsytor ovan mark féreslas for att 6ka volymen gronska. Skeppsbron
kommer fa mer trid, busktrad och perenna vaxter dir det idag redan finns tradplante-
ringar. Inom utredningsomradet finns ocksé ett par mindre platsbildningar som foreslas
rustas upp och kompletteras med gronska, sittplatser och eventuellt nigon uteservering.

Uppfyllelse av MEX-standard

Bedomning av MEX-standarder gar att ldsa i bilaga 1. Hir sammanfattas féresprakat ut-
formningsforslag utifrain MEX-standarder.

Generellt sett kan konstateras att manga av korsningarna inte kan prioritera busstrafiken
eftersom omradet trafikeras av mycket trafik samt busslinjer i manga olika riktningar. Tra-
fiksimuleringarna och signalsittningen har istillet f6rsokt optimera forutsittningarna fér
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MEX-straken och utformningarna har anpassats for att kollektivtrafiken ska ha si god
framkomlighet som méjligt.

Utifrain MEX-standarder uppfylls inte heller malen med linjeféring och svingradier 6ver-
allt. Gatorna kring Malmé C har tranga sektioner dir manga olika funktioner ska fa plats
utover det finns flertalet skarpa svingar som paverkar linjeféringen och resenirernas
komfort.

Kring Malmé C uppfylls heller inte standarden fullt ut f6r gaende och cyklister. Merpar-
ten av de obevakade Overgangsstillena eller cykelpassagerna dr inte hastighetssikrade, vil-
ket beror pd att man istallet valt att prioritera kollektivtrafikens framkomlighet.

I 6vrigt bedoms MEX standarder i stort uppfyllas. Det finns ndgra mindre avvikelser, ex-
empelvis smalt viderskydd pa Skeppsbron och avsaknad av kompletterande gronska.

Miljokonsekvenser

Kulturmilj6

Bedomningen dr att gatornas kulturmilj6 inte kommer att paverkas sirskilt mycket av fore-
slagna ombyggnader utan snarare fOrstirka och férbittra miljon kring de gamla byggnaderna
som finns i innerstaden genom mindre biltrafik, bredare gangbanor och en attraktivare stads-
milj6 for framforallt gaende och cyklister.

Naturmiljé

Hela utredningsomradet ér i stort behov av mer gronska. Malsdttningen har genom hela pro-
jektet varit att 6ka volymen av gréna inslag pa sa manga platser som det dr méjligt. En stor
begrinsande faktor har varit stora konstruktioner under marken samt ledningar. Dirav har
endast ett mindre antal nya trid féreslagits pa Skeppsbron. . Pa 6vriga strickor innehéller for-
slaget gronska frimst 1 form av upphéjda planteringsytor med mindre busktrid, solitirbuskar
och perenner.

Markmiljé

Som beskriver i férstudien utgdrs utredningsomradet generellt av omraden med normala till
mellan héga masshanteringskostnader. I dagsliget bedoms inte entreprenaden inte generera
nagra 6verskottsmassor vilka dr i behov av provtagning da inga djupare gravningar fore-
slas. Inga trid kommer planteras 1 nya omraden som utgoér behov av schaktning, istillet
kommer befintliga platser med trad anvindas. Flytt av dagvattenbrunnar kommer inte go-
ras dd dessa har foreslagits ersittas med spygatter med ledning till den tidigare dagvatten-
brunnen. Det innebar att schakterna inte blir si djupa att ndgon betydande mingd over-
skottsmassor kommer uppsta.

Dagvatten/skyfall

Med foreslagen gatuutformning gors inga storre forandringar som bedéms paverka sky-
fallssituationen i stort jimfort med befintligt lige forutsatt att framtida gatuutformning
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bevarar befintliga rinnvagar. For framtida forslag pa utformning av gator och gatukors-
ningar ar det viktigt att hojdsdttningen tillater att befintliga skyfallsvigar bevaras sa att inte
en Okad risk for Oversvimning orsakas. Hojdsittningen av gator/gatukorsningar har stor
betydelse for skyfallshanteringen, da det dr avgérande for hur vattnet kommer rinna pa
ytan. Det édr viktigt att sakerstilla att alla rinnvigar rinner mot kanalen.

Buller, vibrationer och luftkvalitet

En storre ombyggnation med bredare gangbanor, satsningar pa cykelinfrastruktur och ligre
hastigheter pa biltrafiken kan komma att fa positiv paverkan pa buller, vibrationer och luft-
kvalitet. Malsittningen ar att utredningsomradet ska trafikeras av elbussar, vilka ér tysta och
miljovanliga. Inférande av cykelbanor eller cykelfartsgator kommer ocksa paverka mojlighet-
erna att resa hallbart och fa fler att stilla bilen hemma. Vibrationerna lings gatorna kan ocksa
minska till viss del pa delar av utredningsomradet da trafiken flyttas lingre ifrin husen nir
gangbanorna breddas.

Klimatpaverkan

Den foreslagna ombyggnaden av gatorna inom utredningsomradet ar en del i att skapa férut-
sattningar for en hogre andel gang-, cykel- och kollektivtrafikresor och ligre andel

bilresor i Malmé. Eftersom gang-, cykel-, och kollektivtrafik ger ligre utslipp av vaxt-husga-
ser dn vad biltrafik ger innebir den féreslagna ombyggnaden dtminstone ett indirekt bidrag till
minskad klimatpaverkan.

Barriareffekter

Samtliga gator kring Malmé C dr stora gator som kan upplevas som barridrer f6r giende och
cyklister. Ombyggnadsférslaget kommer inte bryta barridrerna men kommer att férbéttra
framkomligheten pa vissa strickor, exempelvis Skeppsbron och Milarbron dir biltrafiken tas
bort och fler passager anliggs. I 6vrigt kommer inte barridreffekten férindras speciellt
mycket.

Gestaltning

Det finns ett par platser inom utredningsomradet som foreslas till viss del fa ny gestalt-
ning. Det ir torget pa norra delen av Centralstationen, Skeppsbron samt delar av nya
Centralplan. Det ar positivt for platsen med mer gronska da det idag finns fa gréna ytor.

Sociala konsekvenser

De foreslagna dtgarderna i MEX Malmo C bedoms 1 stort innebara forbattrade forutsatt-
ningar f6r 6kad trygghet och en mer jamstilld och jamlik mobilitet. Situationen for cyklis-
ter 4r idag bristfillig pa exempelvis vistra sidan av Skeppsbron och delar av Neptuniga-
tan. Nya cykelbanor och cykelfartsgator fyller en viktig och saknad funktion for cyklister
som ror sig i straket. Aven atgirder som forbattrar for gaende, si som fler passager, sik-
rade passager och breddade gangbanor bidrar till en mer jamstilld och jamlik mobilitet.
Samtliga dtgirder dr mycket positiv ur ett jamstilldhetsperspektiv, da ett attraktivt och
sammanhingande ging- och cykelnit gynnar framfér allt kvinnor, som gar och cyklar i
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hogre utstrickning. Vidare dr det nya cykelstraket positivt f6r bland annat idldre och barn
da trafiksikerheten hojs.

Idag finns det en brist pa gronska och trid i utredningsomradet. Nya planteringar har god
potential att bidra till ett mer gront och attraktivt stadsrum. Detta i sin tur kan bidra till att
fler ménniskor ror sig och stannar till lings med strdket, vilket har positiva konsekvenser
ur trygghetssynpunkt. Det blir dock av stor vikt att sdkerstalla att gronskan inte skymmer
sikt vid exempelvis gang- och cykelbanor och hallplatser. Exempelvis bor gestaltningen pa
nya hallplatslige pa Skeppsbron vara gréon men 6ppen och genomsiktlig fr att bidra till
att forbittra tryggheten. Genom att skapa nya trevliga platsbildningar med hjilp av
gronska, belysning och sittplatser kommer stadsmiljé upplevas tryggare.

Kostnadskalkyl

For ombyggnaderna beskrivna i kapitel 7.3 Slutligt atgirdsforslag har en grov kostnadskal-
kyl gjort. Totalt sett beriknas hela ombyggnaden kosta ca 70 Mkr.

Andring av detaljplan

Inga dndringar av detaljplaner dr nédvindiga.
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9. Sammanstallning remissvar

Fastighets- och gatukontoret

Fastighet- och gatukontoret har drivit arbetet med férstudien och synpunkter fran kontoret
har arbetats in 16pande.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontoret anger i sitt remissvar att de hade 6nskat att beslutad avgrinsning
skulle vara mer férankrad mellan férvaltningarna da det finns visst utredningsbehov gil-
lande nyttjande av ytor och gator norr om Malmé C, exempelvis Catlsgatan, Neptuniga-
tans nord-sydliga del vister om Glasvasen, Stormgatan och Utstillningsgatan som forstu-
dien inte hanterar. Det hade varit nyttigt for fa ytterligare kunskap kring vilka gator som
utifrin stationsfunktionens behov dr mest limpade f6r cykelstrak, busstrafik, tigersit-
tande buss m.m. och dirmed underlitta kommande projekt och processer. Méjligen
borde dven delar av Norra Vallgatan ha ingatt dir diskussioner om hallplatser for tagersit-
tande buss har diskuterats samt hallplatser f6r andra busslinjer. Utver detta sa vore det
positivt om stationens ansprik blev dnnu tydligare och vilka ansprik/behov som kvarstir
efter att forstudiens atgiarder genomforts sa att detta kan tas med i kommande arbeten
kring stationen. Planeringen av och arbetet med process och férankring med Gvriga fo1-
valtningar och intressenter behdver 1 rapporten beskrivas pa ett tydligare sitt.

Arbetsgruppens kommentar: Interna fragor som tas vidare inom fastighets- och gatukontoret.

Stadsbyggnads kontoret efterfragar ett utvecklat resonemang kring leveranser och gods-
trafik till Bérshuset 1 som idag har viss angoring 1 allmin gata.

Arbetsgruppens kommentar: Angiring till Borshuset ska ske pa baksidan av huset.

Stadsbyggnadskontoret 6nskar fortydligande om hur personbilar i framtiden ska kunna
svinga fran Neptunigatan i O till Nordenskiéldsgatan, det 4r nu olika beskrivning i text
och bild. De framhaller vidare att det ér positivt att korsningen foreslas minskas men att
det ar synd att det inte gjordes redan i samband med att den nyligen byggdes om.

Arbetsgruppens kommentar: Skissen dr justerad for att mijliggora higersving for personbil enligt stads-
byggnadskontorets synpunkt.

Stadsbyggnadskontoret dr positiva till forslaget med ytterligare cykelbana pa Skeppsbron
och Milarbron samt utveckling av gronska som saknas i omradet. D4 ytorna for fotgang-
are pa vistra sidan lings vissa delar dr ner mot 2m smala bor en omférdelning av ytor fran
Ostra till vistra sidan studeras. D4 det 1 framtiden kan tinkas rora sig en del fotgingare
dven pa denna sida av Skeppsbron. De framhaller att avsaknad av forgardsmark pa stora
delar av strickan gor det dn mer kinsligt att minska gangbanan till 2m, vilket kan
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problematisera behov av angéring, leveranser och liknande till Bérshuset 1. Stadsbygg-
nadskontoret uppmirksammar dven att matten i figur 182 och 183 stimmer inte verens.

Arbetsgruppens kommentar. Tidigt i uppdraget beslutades att befintlig kantsten pa dstra sidan inte kan
[fhyttas for att triden pa Skeppsbron ska kunna bevaras. Ddray dr sektionen ganska last och inte medger
bredare gangbana pa véstra sidan.

Sektionen justeras for att stamma overens med planritningen.

For Hamngatan Onskas av Stadsbyggnadskontoret en mattsatt sektion eller planritning for
att underldtta forstdelsen. Positivt med cykelatgirder, men ytor for fotgingare behover
ocksa beaktas da det tidvis ar ett stort flode fotgingare hir. Framforallt beakta korsnings-
punkten med Norra Vallgatan och dess sydvistra horn som kan uppfattas som snavt f6r
fotgingare och cyklister.

Arbetsgruppens kommentar: Gangytorna minskas inte pa strickan pa Hamngatan. Ytor till cykelbanan
tas fran parkeringarna.

Stadsbyggnadskontoret framhaller det positivt med cykelkoppling pa Neptunigatan
(Skeppbron-Lokgatan). De menar att Neptunigatan norr om Lokgatan bor inga. Viktigt
med gestaltning och utformning av denna plats dd det ér en av de viktiga entrépunkterna
till Malmé C.

Arbetsgruppens kommentar: Utredningsomridet strécker sig inte norr om Lokgatan dérav att cykelbana
lingre norrut inte dr studerad.

Avseende korsningen Prostgatan/ Ostergatan /Miter Nilsgatan framhaller stadsbyggnads-
kontoret att korsningen 4r utpekad som ett framtida prioriterat huvudcykelstrak i OP. Yt-
terligare atgirder bor studeras i gatan som frimjar cyklister samt deras trafiksikerhet nar
de fortsatt foreslas kora 1 blandtrafik med bussar pa strickan. Cykelforbattrande atgirder i
korsningen bor dven studeras.

Arbetsgruppens kommentar: Tas med till detaljprojekteringen.

Prostgatan-Centralbron ar det naturliga straket for cyklister i 6sta delen av Gamla staden
att na Malmo C. Detta strak dr dock inte utpekat i OP, men det kan 4nda finnas behov av
att forbittra for cyklister i detta stra dven om det dr snavt om utrymme

Arbetsgruppens kommentar: Inga datgarder dr studerade for cyklister i pa Prostgatan-Centralbron.

Slutligen framfér stadsbyggnadskontoret att avseende maluppfyllelse sa bor effekterna
inte hantera inforande utav MEX-bussar, di det dr ett annat beslut. Effekterna bor enbart
hantera utformningsférslaget i forstudien.
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Arbetsgruppens kommentar: Maluppfyllelsen dr baserad pa framtagen forstudiemall.

9.3 Miljofdrvaltningen

9.4

Remissvar saknas

Skanetrafiken

Skanetrafiken skriver i sitt remissvar att de ser positivt pa forstudiens forslag som genom

bland annat bussgator och tydlig reglering av biltrafiken skapar en tydligare trafikmiljé

med bittre framkomlighet f6r busstrafiken dn idag. Skanetrafiken dr dven positiva till att

torstudien foreslar att gaing- och cykeltratiken tydligare separeras fran busstrafiken vilket

minskar onédiga konflikter mellan de hallbara fardsitten. Skanetrafiken ser dven positivt

pa antal hallplatser, deras placering och potential till utékad standard.

Skanetrafiken ser girna att f6ljande delar beh6ver hanteras i det fortsatta arbetet:

Tagersittande buss: Forstudien har valt att inte omfatta forslag kopplat till tiger-
sittande buss. Samtidigt ber6r forstudien Ostergatan dir tagersittande buss stan-
nar idag. Dirmed finns det ett virde i att beskriva vilka tankar som finns f6r
dessa.

Biltrafik Skeppsbron: Den parkering som ligger i anslutning till Skeppsbron inne-
bar att bilar ar tillitna delar av strickan. Detta riskerar att felaktigt leda in bilister
pa bussgatan. Detta behover utformas tydligt for bilisterna for att inte riskera bli
ett potentiellt framkomlighetsproblem f6r busstrafiken.

Kapacitet pa hallplatsligena: I takt med att linjenitet utvecklas och nya MalmoEx-
presser invigs finns det en risk for kapacitetsbrist pa héllplatsligena runt Malmé
C. Inte minst ar hallplatsligena pa Skeppsbron sarbara da det bara finns utrymme
tor en buss. Hir bor vidare analyser genomforas av hur omkringliggande trafiksig-
naler samverkar och paverkar flodena. For att minska sarbarheten bor hallplatsla-
get pa N Vallgatan behallas som ett reservlidge. Vi kommer dven att beh6va anvinda
liget i N Vallgatan sa linge som linje 2 och 10 behover vinda, vilket lir intriffa nagot
eller nagra ér efter att Malmé C dr ombyggt.

Farthinder Centralplan: Skanetrafiken ser girna en vidare analys av behovet av det
farthinder pa Centralplan som i férstudien foreslas bli skarpare. Hastigheterna ar re-
dan laga och omradet trafikeras endast av buss.

Orienterbarhet och skyltning: Terminalen vixer for att anpassas efter lingre fordon
och linjeférindringar vilket innebdr fler utspridda hallplatsligen. Byten dr en utma-
nande del av kollektivtrafikresan och det dr dirfor viktigt att i nista steg arbeta med
orienterbarhet och skyltning. For att underlitta vid byten ska det vara enkelt att hitta
till ratt hallplatslige och att orientera sig pa platsen.

Skanetrafiken ser fram emot fortsatt titt samarbete under fortsatt process och detaljprojekte-

ring for att hitta ett gemensamt slutligt forslag som i sa hog grad som mojligt uppfyller vara

gemensamma mal.

Arbetsgruppens kommentar: Samtliga punkter tas med till detaljprojekteringen.
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VA SYD

Va Syd uppmirksammar i sitt remissvar att tomningsdagarna som namns i gransknings-
rapporten inte dr statiska och kan dndras 6ver tid. VA SYD f6reslar att de specifika veck-
odagarna tas bort i rapporten. Vidare nimns behovet av att ansdka om en T'A-plan vid
dragning av fettavskiljarslang 6ver gc-vig, men det framgar inte vem som ska ansoka. Av
trafiksikerhetsskil undviks helst slangdragning 6ver cykelbana.

Arbetsgruppens kommentar: Synpunkter dr fortydligade i rapporten

Va syd understryker att befintliga ledningar maéste beaktas nir nya skelettjordar planeras
tor ny vegetation.

Arbetsgruppens kommentar: Tas med till detaljprojektering

Avseende Dagvattenhantering framhaller VA syd att recipienten ligger pa flera stillen
mycket nira, i kanalen eller havet. Om det inte finns behov av dagvattenrening, kan 16s-
ningar i gatuutformningen leda ytvatten direkt till recipienten istillet f6r ner i den all-
minna VA-anliggningen. Aven skyfall bor ledas till recipienten.

Arbetsgruppens kommentar: Tas med till detaljprojektering

Raddningstjansten

Remissvar saknas

Jernhusen

Jernhusen anser att moéjligheten att optimera cykelparkeringskapaciteten behéver utredas
vidare innan nya ytor tas i ansprak for mer cykelparkering. De framhaller att dd liknande
belaggningssiffror pa cykelparkering noterats vid olika tider pa dygnet och olika veckoda-
gar antyder att befintliga cykelplatser kanske anvinds for langtidsforvaring av cyklar. De
framhaller mojligheter att tidsbegransa cykelparkering till 24 timmar for platser 1 direkt
anslutning till terminalerna och att tydligt beivra felparkering for att 6ka omsattningen av
befintliga platser.

Arbetsgruppens kommentar: Inga storre nya ytor planeras for cykelparkeringar. Det fireskis komplette-
ras med ett mindre antal parkeringsplatser vid det nya hallplatsliget pa véstra sidan av Skeppsbron.

Hyreykelparkeringen fir ny plats bredvid befintlig. Denna ikas dock inte i storlek.

Jernhusen motsitter sig beskrivningen av orienterbarheten av Malmo Central station som
problematisk. Stationen fick nyligen priset som Sveriges bista station, bland annat den
goda orienterbarheten lyftes fram i juryns motivering. For att virna om orienterbarhet
och 6verblickbarhet bor installationer som hindrar sikt mot entréer undvikas och séiledes
menar de att torgytorna pa bada sidor om Glashallen bér behallas sa som de ar. De ser
vidare dven risker avseende moijlighet till markskotsel, underhallsatgarder av intilliggande
byggnader samt tillginglighet f6r personer med synnedsittning. Slutligen menar det att
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installationer vid glashallen innebdr komplikationer f6r utrymningsvigar och access fér
riddningsfordon.

Arbetsgruppens kommentar:

Orienterbarheten har belyst som problematisk bland resendrer och besokare till Malmi C i samband med
dialogprojeket. Det fireslis dérfor mindre forbattringar sa som oversyn av de taktila ledstraken, val av
markmaterial, breddade gangytor, komplettering med fler gang- och cykelforbindelser framforallt pa
Skeppsbron.

Dagens betongfundament som begrinsar bide tillgangligheten och framkomligheten for gaende dver torget
[oreslas bytas ut till permanenta losningar i form av planteringsytor med mindre véxlighet och sittmijlig-
heter.

Jernhusen lyfter att det vore intressant att undersdka om kommersiell busstrafik kan an-
gora centralplan. For att dven dessa resendrer ska ges god tillgang och nirhet till en kom-
fortabel vintsal samt service. De understryker att enligt kollektivtrafiklagen ska offentligt
dgd infrastruktur vara 6ppen for alla operatérer.

Arbetsgruppens kommentar: Kommersiell busstrafik har inte studerats i forstudien.

Jernhusen problematiserar att det féredragna utredningsalternativet, med 3 korfilt for
busstrafik och avstingning for andra trafikslag, forsamrar tillgangligheten till stationens
norra sida. Det ar viktigt att god tillginglighet till bilangbring pa norra sidan sikras dven 1
framtiden. I konsekvenserna skrivs att tillgingligheten till stationen for andra trafikslag dn
buss forsimras. Dessa konsekvenser och hur de ska undvikas eller lindras maste utredas
mer ingaende innan beslut fattas. Det ér viktigt att i en vidare utredning klarligga vad for-
slaget innebir for andra gator, fastighetsidgare etcetera samt hur man avser att hantera
dessa konsekvenser.

Arbetsgruppens kommentar: 1 framtiden, nir Nybamnen exploateras kommer Skeppsbron och nérlig-
gande gator att fa stora framkomlighetsproblens om dtgdrder inte vidtas for att flytta trafik som inte har
Centralstationen som mdalpunkt till andra gator.

Jernhusen ser behov av att sakerstilla att angoringsytan vister om Malmé C ar tillracklig
for kommande exploatering for hus A enligt planprogram 6033.

Arbetsgruppens kommentar: Tas med till detaljprojektering.

E.ON

Eon framhaller att befintliga anldggningar maste beaktas vid planering av nya tridplante-
ringar och skelettjordar. De framhaller ocksa att om ledningar hamnar i korbana behéver
de flyttas eller skyddas.

Arbetsgruppens kommentar: Tas med till detaljprojeeteringen.
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9.9 Grundskoleforvaltningen
Grundskoleférvaltningen ar generellt positiva till férslagen som presenterats. De vill dock
understryka att dven om de inte 4r manga barn som r6r sig pa viag till och fran skolan 1
utredningsomradet idag, sa kommer det att férindras nér den férsta grundskolan i Ny-
hamnen tas 1 bruk. Den ny skolan ska delvis ska ta hand om elevplatser i befintliga an-
grinsande omraden, bland annat séder om Norra Vallgatan. Denna skola avser dven un-
dervisa elever med synnedsittning, vilket innebdr att elever fran hela Malmé kommer ha
denna skola som malpunkt. Sdledes ér det av vikt att miljéerna anpassas efter denna
grupp-
Arbetsgruppens kommentar: Synpunkterna har arbetats in i forstudien.

Avseende cykelbanornas utformning férordar grundskoleférvaltningen enkelriktade cykel-
banor pa bada sidor om kérbanan dir det dr moijligt, da det uppfattas som en sikrare cy-
kelmilj6 for cyklister, vilket innefattar elever till och fran skolor.

Eftersom grundskoleférvaltningen har jobbat med etablering av centralt beldgna hégstadi-
eskolor och att det sdledes ar viktigt att omradet Malmé C, som staden stérsta knutpunkt
har en hog sikerhet for fotgingare. Aven avseende hur eleverna rér sig pa fritiden 4r si-
kerheten viktig att beakta i utredningsomradet.

Arbetsgruppens kommentar: Inledningsvis kommer cykelbanorna utformas som dubbelriktade dd infra-
strukturen inte dr helt uthygg for att enkelrikta dem kring Centralstationen. Malmo stad arbetar strate-
giskt och malinriktat med att implementera enkelriktade cykelbanor pa fler och fler stéillen i staden.

Det kommer kompletteras med ytterligare ett hastighetssikrat dvergangsstalle pa Skeppsbron.

9.10 Forskolefdrvaltningen

Forskoleforvaltningen skriver med anledning av det stora antal bostider som tillkommer
nira stationsomradet gor att det blir svart att fa plats med nya forskolor i niromradet. De
vill giirna se nya forskolor i anslutning till effektiv och barnsaker kollektivtrafik eller vid
storre gang- och cykelstrik.

Arbetsgruppenskommentar: Detta fors vidare till pagaende arbete med Nyhamnens utveckling.

9.11 Trafikverket
Trafikverket har inga synpunkter.
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10. Forordat forslag till atgard

Efter intern och extern granskningsrunda av det slutliga atgardsfoérslaget har endast
mindre justeringar gjorts. Forslaget dr dirfor att férorda det slutliga atgirdsforslaget s

om

ar beskrivet i kapitel 7.3. Nedan visas en schematisk skiss 6ver de stora ombyggnaderna

som forslas. Utover denna skiss bifogas planritningar for forslaget.

L — —— =

- J = = = Befintlig cykelbana
s Ny cykelbana
© Bussgata
mmm—= Nya busshallplatser
s Anpassning till MEX-standard
s Utveckling av gronska

. Utveckling torg och gronska
~— === Breddad gangbana
~——p Omvind enkelriktning

O Ny trafiksignal

O Ombyggd signalkorsning

O Mindre ombyggnad korsning

7 Gang- och cykeloverfart
=7 Gangpassage

TTWTT T TIITIT v ¥

Figur 209. Schematisk skiss dver forordat forslag
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Det férordade forslaget foreslas bli samma som det slutliga forslaget. Utifran inkomna
interna och externa remissynpunkter har endast mindre justeringar gjort av det slutliga
forslaget.

Nedan foljer ett forslag pa fore- och efterstudier for att studera effekterna av projektet.

Hastighetsmitningar

Hastighetsmitningar bor gbras 1 narheten av nya hastighetssikrade 6vergangsstillen. Has-
tighetsmitningar bor ocksd goras pa Skeppsbron for att studera effekten av inférande av
kollektivtrafikkorfalt I samband med detta bor dven olycksstatistiken 1 omradet f6ljas upp
kontinuerligt.

Tabell 18. Forslag pa hastighetsmatningar.

Hastighetsmitningar Fore: Fore: Efter: Efter:
Medelhastighet 85-percentil Medelhastighet |85-percentil

Milarbron vid ny passage

Skeppsbron

Trafikrikningar

Trafikrakningar bor goras i de snitt som historiskt sett har genomférts. Dessa bor dock

kompletteras med ytterligare matpunkter inom utredningsomradet, se gronmarkerade ra-
der i tabell 19.

Tabell 19. Forslag pa trafikmdtningar. Grinmarkerade rader dr snitt dar det inte gjorts mditningar fidigare.

Trafikrikningar Fore Efter
Cyklister enligt tidigare mitpunkter

Cyklister pa 6stra sidan Centralstat-
ionen/Skeppsbron
Cyklister pa Skeppsbrons vistra sida

Cyklister pA Hamngatan

Motorfordon enligt tidigare matpunkter

Fotgingare enligt tidigare méitpunkter

Fotgingare vid nya passager pa Milar-
bron och Skeppsbron

Trafiksignal Prostgatan/Ostergatan

Faltstudier efter inférande av trafiksignal 1 korsning for att studera efterlevnaden av inf6-
randet av trafikforing kring korsningen.

Dialog

Tidigare dialogarbete kring Centralstationen bor f6ljas upp tillsammans med Skanetrafi-
ken. Fokus bor ligga pa kollektivtrafikresenirernas néjdhet.
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11. Genomforande

11.1 Etappindelning, trafikféringsprinciper och avstangningsplanering

Resultatet av forstudien bor detaljprojekteras i ett projekt. I genomférandet kan olika
etapper eller indelningar tillimpas. Exakt vilka etapper som ska tillimpas kommer att ana-
lyseras vidare i detaljprojekteringen. Tillfalliga/temporira 16sningar i korsningar sisom vid
Nordenskoldsgatan/N Vallgatan, Neptunigatan/Nordenskoldsgatan kan behéva byggas
under projektets utférande.

Korsningen Nordenskitldsgatan/Neptunigatan bor byggas i en etapp, Skeppsbron frin
Centralplan inkl. cykelbana norrut i en etapp, Skeppsbron fran Centralplan séderut i en
etapp, mindre 4tgirder pa Centralplan i en etapp, Prostgatan i en etapp och Ostergatan i
en etapp. Vissa delar kan eventuellt utforas enligt avtal om mindre ombyggnader, tex
mindre 4tgirder p4 Centralplan och Ostergatan. I den hir miljén dr det motiverat att ut-
téra ombyggnaderna i mindre etapper och stinga av del for del fOr att fa trafiken att flyta
pa. Sirskilt busstrafiken behéver omledas i etapper for att fungera. Vidare analys i detalj-
projekteringsskedet far visa vilka etapper som kan kombineras och byggas samtidigt.

11.2 Upphandlingsform
FGK: Kort beskrivning av forslag till hur fortsatt arbete ska upphandlas.

11.3 Finansiering

FGK: Redogorelse for fordelning av kostnader samt motivering.

11.4 Riskanalys

Det finns tre olika kategorier av risker. Risker som handlar om arbetsmilj6 i samband med
genomforandet, risker som ber6r projektets ekonomi och tidplan samt risker som ror tra-
tiksakerhet, tillginglighet och framkomlighet runt byggarbetsplatsen.

Riskerna som handlar om arbetsmilj6 ar baserad pa den arbetsmiljoplan som ir framtagen
1 samband med att denna foérstudie togs fram. Arbetsmiljoplanen ér bilagd forstudien.

Samitliga risker sammanfattas 1 nedan lista:

1. Arbetsmoment med risk for fall frin en hojd pa tva meter eller mer.

2. Arbetsmoment som innebir risk att begravas under jordmassor eller sjunka ner 116s
mark.

3. Arbetsmoment som kan medfora exponering f6r kemiska och biologiska amnen.

4. Arbetsmoment i nirheten av gas- och hogspianningsledning.

5. Arbetsmoment vid vilket lansering, montering och nedmontering av tunga byggele-
ment eller tunga formbyggnadselement ingir.

0. Projektet genomfors i en miljo med annan passerande fordonstrafik.

7. Projektet genomfoérs i en miljo som ar gemensamt med pagaende ordinarie verksam-
het

8. Risk for fordyrning av projektet pa grund av exempelvis oférutsedd férorenad mark

9. Risk for forsening av projektet pa grund av arkeologiska fynd.

10. Risk for kéer och forseningar i kollektivtrafiken pa grund av avstingningar

11. Risk for framkomlighetsproblem f6r framforallt giende och cyklister under byggtiden

12. Risk for tillginglighetsproblem f6r framforallt gdende och cyklister under byggtiden
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13. Risk for trafiksikerhetsproblem fo6r framférallt gaende och cyklister under byggtiden
14. Risk for framkomlighetsproblem f6r framforallt utryckningstrafik under byggtiden
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