--------

Linje8 Uindingen - Hermodsdal - Vistra Hamnen (Malméxpresseri
@ Une3 Rginen

Linje 6 Kagsharne - Fortuna Hemgirden
@ Unie9 OnLimhamn - Virnhem

Linje 10 Maakm C - Lorenshorg - Hyli - kea Hubbhult

8} Maimopendsin (Pigatia)

STORSTADSPAKET MALMO

ATGARDER FOR UTBYGGD KOLLEKTIVTRAFIK, CYKEL
OCH BOSTADER
PLAN FOR GENOMFORANDE Forslag 2018-05-16



1. Bakgrund oCh SYfte ... 3
1.1. Sverigeférhandlingen och Storstadspaket foér
Malmao/StorstadsSavtalet. . ..........cooviiiiiiiiiiiic e 3
1.2. Syftet med detta dokument................cooviiiiiiiiii e, 3
1.3. Vad ska uppnas med Storstadspaketet? ............cccceevveeeeveennne. 3
1.4,  Avtal 0Ch @KEOIer ......cooviiiiiiiii e 5
1.5. Internt behov av samordning i Malmo stad.............ccccceeeeeeee. 7

V7 A\ B I 1 W o (0] - 1 8
2.1. Samlat grepp for stadsutveckling ...........cccoceeiiiiiiriiiiiiiiieeeee, 8
2.2.  Sammanfattning av &tQArder ............ccoveeevveeecieeicieeeciee e 8
2.3. Utbyggnad av atta elbusslinjer .............coccvvvveeeiiivieeceeciee e, 9
2.4. Utbyggnad av Malmépendeln-Lommabanan etapp 2 ............ 12
2.5. Utbyggnad av 14 nya cykelbanor .............ccccoooooviiiiiiiennnnen. 13
2.6. BOStadSAtagaNnde .......cc.eeeeeeeiiieeeeiiiee e 14
2.7. Kopplingar till andra satsningar i staden..............ccccceeeeeennn.. 16
F NV Lo = 1 1] 1T g To > O 17

4, NAR SKA AEL GOTas? ..ccoeeveeieeieeeiee e eeee e see e 18
HUR: Organisering i Malmo stad samt med externa parter 19
5.1.  Intern organiSation ............coooeeeiiiiiiieeee 19
5.2, EXtern organiSering ... 21
5.3.  Besluts-, samordnings- och forankringsforum ....................... 21

6.  UPPTOINING oo 24

T EKONMOMI oo 25
7.1.  InvesteringSKOStNAdEr ..........cuvviiiiieeiieeecce e 25
7.2.  Finansiering och arlig investeringsplan...........ccccccccoeevveeeenee. 25
7.3. Modeller for finansiering av infrastruktur kopplat till
eXploateringSProOJEKL .......cuvuiei i 29
7.4. Hantering av interna kostnader och fordelning pa investerings-
respektive driftSbudget ...........ceeiiiiiiiiiee e 29

8. RIsSkhantering.......ccccoimiiiiiii e 31

BILAGA 1: Objektsbeskrivningar ...........cccoeiiiiiiiiiiiiii e, 32



1. Bakgrund och syfte

1.1. Sverigeforhandlingen och Storstadspaket for
Malmd/Storstadsavtalet

Sverigeforhandlingen har med start hosten 2014 haft regeringens uppdrag att

forhandla oclingd éverenskommelser med berérda kommuner i

storstadsregionerna kring kollektivtrafikatgarder som forbattrar tillganglighet

och kapacitet i transportsystessant tkat bostadsbygganieen

cykelsatsningar som okar nyttan av kollektivtrafikatgardémiauipgdraget.

Fram till och med 2017 pagick forhandlingen mellan Malmo stad, Region Skane

och staten samt aven vissa omkringliggande kommune20Otljflandade

forhandlingen i en 6verenskommelse om utbyggnad och elektrifiering av

Malmos stadsbussttafutveckladPagatagstrafigd Lommabanan in i Malmo

(den dkalladeMalmépendeln), nya cykelbanor samt utbyggnatta28500

bostader. Overenskommelsen inarbetades i ett Storstadsavtal mellan parterna

som undertecknades under histen 2Rbmmunfullnréktige beslutade den

26 oktober 201&tt godkanna forslag till ramavtal, tva objektsavtal samt

samverkansavtal for finansiering och medfinansiering av storstadsatgarder

inklusive bostadsbyggamdiéalnd. Investeringarna ska ses som ett paket av

atgarder dtbenamns i arbetet som Storstadspaket Malmo.

1.2. Syftet med detta dokument

Detta dokument skatgora ett styrdokument for genomférandet av
Storstadsavtalet och dess atagabddmmentet ska styra genomférandet och
féljas upp enligt respektive namnd/fomvialgs behovDokumentet beskriver

pa overgripande niva aktiviteter i tid och rum och dess avgransningar, samt hur
kostnaderna ska hanteras/férdelas.

1.3. Vad ska uppnéas med Storstadspaketet?

Storstadspaketet innebar sammantaget en kraftfull satsningllparen ha
stadsutveckling i ett vaxande Mald@dlektivtrafiksatsningar och
bostadsutbyggnad i hallplaish stationsnéara lagen skamojligheter och
forutsattningar for ett 6kat hallbart resakddiektivtrafiksatsningarisiapar

aven forutsattningar fatt kunna halla en hog taktquistadsbyggandatder
kommande aGenom att fortata och bygga om runt stationer och hallplatser
ges mojlighet att starka befintliga noder och centrumbildningar med mer folkliv
och handel. Med 6kade fardmedelsandelar f§r géel och kollektivtrafik
minskar trangselproblematiken i trafiken samtidigt som miljévinster uppnas.
Overgangen till eldriven kollektivtrafik forstarker miljovinsterna ytterligare.

Satsningar pa en attraktivare stadsmiljo runt stationer, hatiptatsegs
huvudgatorna i kombination med bostadsutbyggnaden skapar majligheter for



ett tryggare, mer jamstallt och sohilbart MalmiBade de sociala och de
fysiska investeringarsom staden gor ar viktiggmponentefor att bygga
Malmo helt och hifdlart.

Storstadsvtales satsningdidrvantasatt bidra tilfoljande effektma&@om har
formulerats under forhandlingen och i besluten av satsningarna

1 En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och fran Malmo

1 En kollektivtrafik som undersied fortatning och utbyggnad av
bostader i staden

f En attraktiv och tillganglig kollektivtradiRer véljer att aka kollektivt
till foljd av hoge bekvamlighebattre restider oabkad
regelbundenhet

Okad resandekapacigenomnfler MalmoExpresselnussar
Sakert och tryggt for resenarerna
Inférandet av eldrift i stadens busstrafienare luft och tystafordon

Okad framkomlighet och s&kerhet for cyklister

= =2 =4 =4 =

Verktygfor framtidens gréna, integrerade och attraktiva stad

Denna gmensamma satsning fran &@nhmun och region mojliggor att
uppna kommunens mal och strategiska riktning. Storstadséisalketspektiv
och malbild stracker sig fram20i35.

Sveigeforhandlingens arbetssatt har ugtibbaserat och nyttor som uppstar
saval lokalt som regait vid en investering i storstadens transportinfrastruktur,
atgarder for nya bostader och okad tillgangligior som har definierats

under forhandlingsarbetetilrexempelesenéarsnytta, miljonytta,
arbetsmarknadsnytta, naringslivsnytta, sgtteloch bostadsnytta

Utover mer specifika projektmal utgar Storstadspaketetairao stads
overgripande mal sdsom uttryckta av kommunfullmaktige inklusive
Oversiktsplan, bostadspolitiska méal, Trafik mobilitetsplan, liksom att det
finns regionalach nationella mal. Malmo stad och Region Skane har ett
gemensamt framtida mal att driva all lokal kollektivtrafik i Malmé med gron el
och storstadsatgardernailitigadelatgarder for att uppna detta.mal

FN:s globala hallbarhetsmal och Agenda 20%@arskatgangspunkter och
integreras i projekten bade vad galler intern samverkan i Malmo stad samt
samverkan med externa aktorer.



1.4. Avtal och aktorer

Inom ramen for Sverigeférhandlingen har Malmo stad tetlnaatavtaloch
tvaobjektavtal med statenhoRegion Skane som faststaitgéarder,
finansieringjvergripande tidplasthparternas respektive ataganden.

Dessutom havlalmo stad tecknat esthmverkansavtal med Lomma kommun
och Kavlinge kommuiiGenomforandeavtaka ingas mellan berérda parter
erligt objektavtaleAvtalen bendmns samlat som Storstadsavtalet.

Ramavtal inklusive bilagor

Parter: Staten/Sverigeforhandlingen, Region Skarje,
Malmo stad

Alla kollektivtrafik och cykelobjekt

|;e

Objektavtal (2st)

Parter: Staten/Sverigeférhandlingen, Region Skarje,
- Malmo stad

kommuner
|

- Malmdpendeln/Lommabanan etapp 2
- Elbuss Cykel

Genomforandeavtal

Samverkansavtal om Malmépendeln
(Bostadsatagande, finansiering, mm)
Parter: Malmd stad, Lomma och Kavlin

Parter: Region Skane, Malmo stad, Lomma kommun,
- Kéavlinge kommun, Trafikverket,

- Flera separata genomférandeavtal for de olika objekten
- Upprattas i senare skede

Figur: avtalsstrul@torstadsavialet

1.4.1. Ramavtal och objektavtal

Avtalen omfattar ett ramavtal samt tva objektavtal som beskriver objekten
Malmopendekhommabanan etapp 2 samt cwikgllektivtrafikobjekt

inklusive cykelobjekt. | bilaga 1 och Patiiavtalet regleras finansieringsplan
respektive specifikation och tidplan. Avtalsparter ar staSenigge
forhandlinge, Region Skane och Malmo sRamavtalet och objektavtalen
rederar forutsattningarna for genomférandet; atgarder och deras funktion,
overgripande tidplan, finansiering, bostadsatagande for respektive objekt.

Enligt avtalen ska genomférandeavtal for objékiias av berérda parter.
Genomfdrandeavtal reglerangmforandet av respektive objekt mer i detalj

mot bakgrund av vad som sagsr och objektavtalet. Genomférandeavtal
innehallande detaljerade former for hur planlaggningsprocesser, upphandlingar,
paverkan pa trafik, paverkan pa kommunala anlaggnmgar, et

Vad galler lpekt Malmdpendelbommabanan etapp 2Emafikverket
huvudman for utbyggnadeoh ansvarar for planeringnformella
handlaggningen och genomforamaeobjektet. Det kravs darfor ett



underskrivet finansieringgeh genomférandeavtal taelMalmo stad
Regionen och Trafikverket sdratnma och Kavling®r attobjektet ska
genomféras

Organisation och samverkan

| avtalen beskrshur genomférandet av avtakeha foljasippoch hur
parternas samverkan ska ske, dels genom en dvergripatsdecsth dels
genom projektstyrelser.

Under statens ordférandeskap bildas ett partsammansatt samverkansorgan,
Styrelsgior principiella fragor med overblick 6ver samtliga objekt och
bostadsbyggande. | denna ingar staten, Mtaauch Region Skarstyrelsen
behandlar fragor s& som projektets omfattning och avgransning, tidplan for
objekten, budget och prognoser, samt andra fragor av stor vikt eller av vasentlig
betydelse.

De 6verenskommelser som traffas inom styrelsen tas i konsensus och kan
kommaatt behdva godkannas av respektive parts beslutande organ for att aga
giltighet. Staten ansvarar for arlig uppfoljning och rapportering till regeringen av
ramavtalets genomférande. Styrelsen ska folja respektive projektstyrelse.

Under kommunens ordforaeskap bildas en eller flprajektstyretsmn styr
arbetet for objekten. En sarskild projektstyrelse for objektet Malmépendeln
Lommabanan etapp 2 bildas under Trafikverkets ordférandeskap. En annan
projektstyrelse bildas for 6vriga bussobjekt sont bes&presentanter fran
Malmo stagsom ar sammankallande) och Region Skane.

Respektive projektstyrelse ansvarar for att besluta pa en mer detaljerad niva
avseende atgarder rérande kollektivtrafikobjekt som omfattas av
projektstyrelsersbjektavtal

Som princip ska varjegjektstyrelse ha ett langtgdende mandat att fatta och
verkstah beslytsa lange sadant beslut eller téldsde inte star i strid med
ramavtal eller de ekonomiska ramar som faststaditgekten. De
overenskommelser som traffaom respektive projektstyrelse tas i konsensus.

1.4.2. Samverkansavtal avseende Malmépendeln-Lommabanan

etapp 2
Vid sidan av ramavtalet och objektavtalen finns ett sérskilt samverkansavtal
mellan Malm&tad Lomma kommun och Kéavlinge kommun. Syftet raétd d
ar att reglera Lomma och Kavlinge ataganden bland annat avseende finansiering
av utbyggnaden av Lommabanan etapp 2 samt bostadsatagandet motsvarande
900 bostader vardera i de bada kommunerna. Samverkansavtalet anses
nodvandigt for att Malmgtadska kinna uppfylla sina ataganden gentemot
staten.



Av objektavtalet for Malmopendélommabanan etapp 2 framgar att objektet
ska bidra till etablering av 1800 bostader i Ldtammunoch Kavlinge

kommun som Malmstadatar sig att sjalv eller genom annan
markigare/exploatoér och pa egen bekostnad uppféra. Av objektavtalet framgar
aven att Lomma och Kavlingett sarskilt avtatommerata sig gentemot
Malmostadatt sjélva eller genom annan markagare/exploatér pa egen
bekostnad uppfora bostaderna ifraga.

Av objektavtalet framgar ocksa att Kavlinge och Lomma genom det sarskilda
avtalet kommer att gentemot Malstaidata sig att finansiera utbyggnaden
Malmopendeld Lommabanan etapp 2 med vardera 17 miljooeoikiF6r

att objektet ska genomforas ska fieainsj och genomforandeavtal ingas

mellan Malm@&tad Kavlinge kommun, Lomma kommun, Region Skane och
Trafikverket, vilket ska reglera utbyggnaden mer i detalj.

1.5. Internt behov av samordning i Malmo stad

| genomférandet av det samlade storstadspaketetrontukens atagandien

avtalen finnget manga utmaningar som belysts under utredningsarbetet.
Arbetet staller krav pa nya och utvecklade arbetsprocesser pa tvars traditionella
sektorsgranser. Insatserna kommer att ske under manga ar framat i tiden och
krave en effektiv och samordnad organisation i Malmo stad, liksom en
utvecklad samordning med 6vriga avtalsparter.



2. VAD ska goras?

2.1. Samlat grepp for stadsutveckling

Det &r viktigt att satsningarna i storstadspaketet gérs sammanhallet for att
astadkomma bastajliga stadsutveckling med fokusgdalmiljomassig

och ekonomisk hallbarhet. Satsningarna innebar att genomférandeprocesserna
blir mer komplexa, vilket staller hoga kraMaiéno stads berorda
verksamhetemvolverade namnder och férvaltningargtbgemensamt

ansvar for att realisera storstadspaketets sammantagna positiva effekter for
Malmo.Utbkad samverkan dar flera aktorer involveras ar nédvandigt. Det
kommer innebara att vissa delar i planeegsgenomférandeprocesserna
behover intensifias,ses 6veoch goras pa nya satt for att mojliggora en
hallbaroch sammanhallestadsutveckling inom storstadspaketet.

En samordnad planering for infrastruktur och bostader inom storstadspaketet
tilsammans med stadens 6vriga investeringar, t eXssenhée, ger
upprustadstadsmiljde-oljdinvesteringar och andra stérre investeringar
hanteras i sarskild ordning, till exempel kopplat till stadens modell for
investeringsstyrningn stadsutveckling langs gatustraken bidrar till att
gaturummen kan s tryggare, gronare och mer tillgangliga, vilket ar till nytta
for fler grupper i samhallet. Fysiska och mentala barriarer ska arbetas bort, och
ny infrastruktur for kollektivtrafikens framkomligheioveutformasmed en

stravan athya barriarer i stamiljoninte skapas.

En medveten gestaltning for manniskors vistelse och valmaende i de rum som
skapas eller omvandlas ar avgérande for upplevelsen av stadsmiljén. Det skapar
i sig ocksa en stdrre benagenhet att anvanda den uppgraderade kollaktivtrafike
och cykelinfrastrukturen.

Stadens befolkningstillvaxt innebar att trycket pa existerande gator och vagar
Okar. En effektiv markanvandning ar darfor nédvandig och tralikjidrer
utformas och anvandas sa att de kan transportera personer och ggtis pa et
och resumsffektivt satt. Samtidigt behéver gaturummen bli sékrare, gronare och
hantera stérre mangder dagvatten.

Infrastruktur och kollektivtrafik strukturerar stadens bebyggelse och med
forbattrade stadsmiljoer kan forutsattningar skapas forduisyadnad men

aven skapa incitament for andra investeringar. Kollektivtrafikens knutpunkter
utgor ocksa motesplatser for manniskor dar kommers och néjen, bostader och
arbetsplatser koncentreras.

2.2. Sammanfattning av atgarder

Atgarderna i storstgmiskeet bestar av atta bussobjekt i Malmds
stadsbusstrafik, objektet Malmdpentlelmmabanan etapp 2 samt fjorton



cykelobjekt i MalmdEn total investering 983 miljoner knoroch 28 550
bostader.

! Utbyggnad av stadsbusstrafiken pa atta linjer motsgaani§oner
kronor och innebar:
o Elektrifiering, battre framkomlighet och hogre komfort.
o Atgéarder for 6kad trygghstikerheoch tillganglighetil
hallplatsem. m. samt punktvisa forbattringar i stadsmiljon.
o Inférande aMalmdExpressenbussaechhogre kaacitet pa
ytterligare fyranjer, ochdagendinje 5 uppgraderas.
Nya kollektivtrafikbroar (Varvsstaden och On)
o Ombyggnad av viktiga bussterminaler/bytespunkter i
busstraken
o P4 vissa strackor helt nya gator éllkakadasad till fasad
ombyggnadam samordnas med ny exploatering och
stadsomvandling.
o Fordrojningsatgarder for skyfall i samband med 6kad
hardgoring pa vissa strackor.
o Genomforandet sker successivt under per@@E®2031

(@)

1 Utbyggnad aMalmépendehbommabanans etapp 2 motsvarande 200
miljoner kronor for halvtimmdxgatagstraffkan Kavlinge via
Lomma in i Malmo enligt trafikupplagget Malmodpendeln. Trafikstart 6r
halvtimmestrafiken pa Lommabanan forvantasisigg2024.

f Cykelbanor pa 14 strackor kopplat till busslinjérka,30 kn totalt
med en uppskattad investeringskostnad pa 573 miljoner kronor.
Planeringen och inférandet sker samordnat och samtidigt med
motsvarande busslinjer.

! 26750 bostader i Malmo i omraden langs med busslinjerna.
1800 bostader i Lomma och Kévlinge Iuanmg till Lommabanans
stationer.

2.3. Utbyggnad av atta elbusslinjer

| storstadspaketet ingar utbyggnad av atta linjer i Malmos stadsbtisstrafik.
ingar (6rutom elektrifieringch inforandav stadsbusskonceptet
MalmOExpressepd nagra av linjerna) Afeamkomlighetsatgarder,
ombyggnader av bytespunkter och bussterminaler, punktvisa forbattringar
stadsmiljon, ombyggnadergaturummen pa vissa delstrackon.m
Atgéarderna beskrivs schematiskt nedan samt utfbilaggal
Objektsbeskrivningar.
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Bussobjekt

Investerings

kostnad

2016 ars pris

Bostads
atagande

Linje 2 (bld): ett stadsbusskoncept med MalmoExpressen med h
kapacitet ochdg framkomlighet och eldrift pa strackan Lindangen
SoderkulldNyhamnen. | straket gors en storre ombyggnad av
Munkhattegatan. | Nyhamnen sker kollektivtrafikutbyggnaden
samordnat med omvandlingen av omradet.

530 Mnkr

4417

Linje 8 (rosa): ett stadsbkisncept med Malm6Expressen med hig
kapacitet och hog framkomlighet och eldrift pa strackan Lindange
HermodsdaVastra HamnerGatuombyggnader gors i delar av stra

560 Mnkr

4 667

Linje 4(svart) ett stadsbusskoncept med MalmdExpressen med h
kapaitet och hog framkomlighet och eldrift pa strackan
Bunkeflostrand/LimhamSegevang

560 Mnkr

4 667

Linje 5(orange)Utbyggt stadsbusskoncept pa nuvarande
MalmoExpress pa strackan Stenk&lasengar¥astra Hamnen med
hog kapacitet och hog framkomligamt eldriftPa delstracka av
Amiralsgatan gors gatuombyggnader. Ny kollektivtrafikbro dver
Varvsbassangen.

190 Mnkr

1583

Linje 6(gron) bussar med hog kapacitet och framkomlighetsatgar
samt eldrift pa strackan Klagshdrortuna Hemgarden

280 Mnkr

2333

Linje 3(r6d} bussar med hog kapacitet och eldrift samt
framkomlighetsatgarder pa Ringlinjen

220 Mnkr

1 833

Linje 9(brun) bussar med hdg kapacitet och eldrift samt
framkomlighetsatgarder pa strackan On/Limhsémhem Ny
kollektivtrdikbro vid On.

310 Mnkr

2583

Linje 10(ljusbrun) bussar med hog kapacitet och eldrift pa stracka
Malmé C-Lorensborg Hyllie- Ikea HubbhultGatuombyggnader g6
i delar av straket

560 Mnkr

4 667

TOTALT

3210 Mnkr

26 750

11




2.4. Utbyggnad av Malmdpendeln-Lommabanan etapp 2

Kaviinge

Furulund

Ostervirn

Rosengard
Persborg

@ Station Malmopendeln Fosieby

© Ev. station i framtiden

Objektet iavtalerar Lommabanans utbyggnadsetapp 2. Etappen syftar till att

oka kapaciteten pa banan for att mojliggora snabb och effektiv pendling med

Pagatag med halvtimmestrafik fran Kavlinge via Loithidalmo.

Pagatagstrafkan foras in Malméoch darmed bidra aven tiltbattrad

resandeservice inom Malmo samtidigt som taglagen i Citykamnednyttjas

effektivt. Trafikuppl Argfigverketdben?2 mns o Mal m° p
huvudman for utbyggnaden.

Objektet beskrivs mer i bilaga 1 Objektsbeskrivningar.
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2.5. Utbyggnad av 14 nya cykelbanor

/o

Cykelsatsningar ingar som en del i utbyggnaderna av busslinjerna.

Cykelobjekt Investeringsvolym
2016 ars pris

1) Cykelbana Foreningsgatan/Ostra Rénneholmswédg@n2(4 km) 62 Mnkr

2) Cykelbana Kronborgsvageinka 0,7 km) 16 Mnkr

3) Cykelbana Linnégatan/Erikslustvagekd®5 km) 52 Mnkr

4) Cykelbana Munkhéattegatank@c2 km) 36 Mkr

5) Cykelbana Amiralsgatan med koppling till Station Rosemg@ard5dc&m) | 31 Mnkr

6) Cykelbana i straket Vastra hamhérangen (dka 8,3 km) 206 Mnkr

7) Cykelbana pa ny kollektivtrafikbro 6ver Varvsbassaigarogckm) 26 Mnkr

8) Cykelbana pa ny kollektivtrafikbro till Oink@ 03 km) 26 Mnkr

9) Cykelbana langs kollektivtrafikettd Nyhamnen if&a 16 km) 20 Mnkr

10) Cykelbana ny Lorensborgsgatan och Mariedal¢uiikge8 km) 62 Mnkr

11) Cykelbana nya Krossverksgatakg©7 km) 8 Mnkr

12) Cykelbana i Holmailka 1 km) 8 Mnkr

13) Cykelbana i Sddra HylligKa 11 km) 10 Mnkr

14) Cykebana nya Citadellsfogen (Neptunigatan/Citadellsvégen(¢ km)

10 Mnkr

Totalt

573 Mnkr
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2.6. Bostadsatagande

Storstadspaketet innebar att Malmo stestarar, med statlig och regional
medfinansiering, nastan fyra miljarder kronor till férbattring av kapacitet och
tillganglighet i transportsystemet. Atgarderna innebar dven stadsutveckling och
upprustning langs linjerna i kollektivtrafiksystemet sosk&pa

forutsattningar for en ny och kompletterande bostadsutbyggnad for staden och
ovriga aktorer att utveckla.

Utdver investeringarna i storstadpaketet gor staden ett flertal andra
investeringar i t ex skolor, forskolor, parker, gronomraden, kulfitio@tc.

vilket forstarker atgarderna i storstadspaketet ytterligare. Investeringarna
sammantaget, bade inom storstadspaketet samt stadens 6évriga investeringar, ar
helt avgorande for att fler bostader ska komma till stand. Det lagger grunden till
en vafungerande stad som kan skapa livskvalitet och attraktivitet for bade
malmobor och regionens 6vriga invanare. Var och nar staden gor investeringar
blir darfor viktigt for bostadsbyggandet.

| Sverige sker bostadsbyggandet pa marknadsmassiga vilkomoehens

roll &r att skapa forutsattningar sa att det kan komma till stand.
Bostadsbyggandet ar ytterst konjunkturkansligt och kommer darfér variera
under aren fram till 2035, men de olika satsningarna langs linjerna kan bidra till
att takten i bostadsbygglet halls uppe aven under hela perioden.

Investeringarna i kollektivtrafiksystemet och stadsmiljon kan stimulera ett
allsidigt bostadsbyggande dar komplettering med olika bostader kan ske. De
kan a@ven starka incitamenten for att skapa en storre tdgadfiinktioner,

dar boende blandas med arbetsplatser och annan service. Slutligen kan en
attraktiv kollektivtrafik med uppdaterade gaturum och stadsmiljoer bidra till att
bostader byggs tidigare an beraknat.

Storstadsavtalen anger ett atagande om 2&dig8tallda bostader, bade pa
kommunal och privat mark, inom definierade influensomraden langs
busstraken i MalmBor bostadsatagandet har bedomningar gjorts for

respektive infrastrukturobjekt utifran den volym av bostader som behovs for att
uppna 50 mcent statlig finansiering. Bostadsvolymen har bedomts utifran
oversiktlig planering, befintliga utredningar och klara detaljplaner i
tidsperspektivet fram till 2035.

For att fa plats med bostader i nya lagen langs gatorna i omraden med
fortatningspotetial, kommer det bland annat att krdvas omlaggningar och
ombyggnader av vissa delstrackor vilket innebér ytterligare detaljplanering. Det
medfor aven en storre komplexitet i planeringen for varje delstracka, och for
satsningen som helhBettakraver atsatsningarna i storstadspaketet gors
sammanhallet for att astadkomma béasta mojliga stadsutveckling med fokus pa
social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Varje kollektivtrafikobjekt har ett
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influensomrade, en zon, inom vilken bostadsutbyggnaden faghupp
redovisas arligen fram till och med 2035 i form av fardigstallda bostader.

Vistra
Hamnen

Erikslust

station

/Q,

On
Stadion
Limhamn ¢

Holma
Kalkbrottet

Nyhamnen

Malmé C

Vir

Triangeln

Sodervédrn

bilia

Séder-
kulla

Segevang

m

/

Fortuna-
Hemgarden

Rosengard station

Rosengard ¢

Stenkillan

Jagersro

Hyllie station

Fosieby

Lindangen

Bunkeflostrand

Linjestrak i storstadspaket fér Malmd

Klagshamn

Bilden visar det samlade influensomradet for Malmé stadsoppsaaiéstitagande
bussobjekten

Bostadsmarknaden ar manga aktorers arena som kraver partnerskap och
samverkan. Samordnad utbyggnad av kollektivtrafik, stadsmiljésatsningar och
bostadsbyggande genom fortatning kommer att innebara komplexa
forutsattningar for planering och genomférande. Det ar en langsiktig,
tidskravande och komplex process som invoktifiertal aktorer, bade inom

de offentliga och privata sfarerna.

Kommunens roll med tidiga investeringar, planinstrument och markagande ger
viktiga forutsattningar for bostadsbyggande i respektive omrade och i

kommunen som helhet. | denna process, iadakar och paverkas flera

aktorer av hinder, bade projektspecifika och generella av t ex ekonomisk
karaktar, som kan uppsta i bostadsbyggandet. Det betyder att I6sningarna maste
vara gemensamma och att aktérerna maste se varandra som partners i ett
langsiktigt arbete. Det &r manga faktorer som avgor om bostadsprojekt kommer
igdng och kommunen har begransade mojligheter att vanda utvecklingen pa
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egen hand, men staden kan verka i mojligaste man for att ge marknaden
draghjalp for att bostadsbyggande skarkofitl stand.

| genomforandedyv storstadspaketaimmerdarmecdhya arbetssatt och
partnerskapttbehdva utvecklas.

2.7. Kopplingar till andra satsningar i staden

Som beskrivs ovan ber6r och berors storstadspaketets satsningar manga andra
projekt runt om itaden, i allt fran 6vrig bostadsutbyggnad och utbyggnad av
samhallsservice till arbetet for ett starkt naringsliv och nya arbetsplatser.
Investeringarna lagger sammantaget grunden fér en val fungerande stad med
livskvalitet och attraktivitet och det arf@dav stor vikt att de olika

satsningarna koordineras och har tillrackliga resurser. Investeringarna sker
dessutom under lang tid och de bor da i forsta hand styras till de platser dar de
gor mest nytta fér malmoborna och regionens 6vriga invédraae bidra till

okad social hallbarhet kan tillkommande investeringar, som koordineras med
genomforandet av storstadspaketet, komma att foreslas inom raati@n for
namnderserksamhetsomradeet blir viktigt atkommunicera och synliggora
stadens satsning@mmanhallet gentemot externa aktorer.
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3. Avgransningar

Storstadsvtalensnvesteringsmedel avser infrastrukturatgarder i Malmé och
utmed Lommabanan i Lomma och Kavlinge. | Malmd invesi&tas 3

miljoner kronoi kollektivtrafikobjekt samt 5A3ljone kronor i

cykelbaneobjekt. Pa Lontmaaan genom Lomma och Kéavlinge investeras 200
miljoner kronoi jarnvagsinfrastruktur.

Investeringsmedlen i storsiaalsetetacker kostnader for att planera,
projektera och bygga om och bygga till transportinfrasinkttisive
laddinfrastruktusamtgatumiljoepa allman platsmark utmed de strak dar
kollektivtrafikobjekten och cykelbaneobjekten ligger.

Kostnadesom uppstar pa kvartersmark och allméan platsmark i samband med
utbyggnad av bostader och annan expilogtespplat till bostadsatagandet i
kollektivtrafikobjektens influensomraden tacks inte av storstadspaketets
investeringsmedélndantag fran detta finns da exploateringsprojekten
geografiskt sammanfaller med ett definierat storstadsobjekt

Bostadsatagdat om 26 750 fardigstallda bostader fith@0858 inom

angivna influensomraden utmed busstrdkemmer att ske genom

exploatering av saval kommunal som privat mark. Ansvar och ekonomi for
exploateringsprojekt pa kommunens mark ingkniska namnds ordinarie
verksamhetsomrade och exploatering av privat mark sker i sedvanlig ordning
genom framtagande av detaljplan och exploateringsavtal.

Inom ramen for genomférandet av storstatddenryms foljande vad galler
bostadsataganden:

1. Samordnin@v utbygnad i storstadsavtalets bostadsatagande och
infrastruktursatsning@rtformning, ekonomi, tidplaner etc) dar
bostadsexploateringar fysiskt sammanfaller med storstadspaketets
infrastruktursatsningar

2. Uppfoljningoch redovisningv bostadgagandgta savédkommunal
som privat mark
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4. NAR ska det goras?

Tidplaner anges nedan fran Ramavtalets bilaga 2.

Kollektivtrafikobjekt 2018

2019

2020

2021

2022| 2023

EL-MEX Linje 2

EL-MEX Linje 4 %)

EL-MEX Linje 5

EL-MEX Linje 8 *) [

EL-BUSS Linje 3

EL-BUSS Linje 6

EL-BUSS Linje 9

2024 2025| 2026[ 2027) 2028{ 2029 2030‘ 2031

EL-BUSS Linje 10

Malmépendeln - Lommabanan etapp 2

*) Planering start 2017

Planering och projekteri
Byggnation

Cykelobjekt

2018|

2019

2020

2021

2022

2026

Cykelbana Ostra Rénneholmsvagen - Féreningsg

atan

Cykelbana Kronborgsvéagen

Cykelbana Linnégatan/Erikslustvagen

Cykelbana Munkhattegatan

2027 2028| 2029( 2030[ 2031

Cykelbana Amiralsgatan/Rosengard

Cykelbana straket Vastra hamnen - Linddngen

Cykelbana ny kollektivtrafikbro Varvsbasséangen

Cykelbana ny kollektivtrafikbro till On

Cykelbana Nyhamnen

Cykelbana Mariedalsvagen och Lorensborgsgatd

=}

Cykelbana Krossverksgatan

Cykelbana i Holma

Cykelbana i Sédra Hyllie

Cykelbana nya Citadellsfogen

=

Awvikelser i tidplan ska hanteras i Styrelsen och tillaggjsaivdifias vid
férandringar genom beslut i konsensus i Styrelsen.
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5. HUR: Organisering i Malmo stad samt med externa
parter

5.1. Intern organisation

Den interna organiserieg Malmo stadoreslas goras utifrerspektiveatt
astadkomma en samtalbarstadsutveckling utmed de strdk som ingar i
storstadspaketet.d\# med organisationenadit sakerstalla att storstadspaketet
genomfors pa ett samordnat sétt i tid och rum sa att bostadsutbyggnad och
utveckling av infrastruktur och gatumiljdlsammans kan goras sa effektivt
som mojligbch resultera i sa stora nggom majligt for staden.

Grundprincipen ar att ansvar for genomférande ocbeslut i enskilda
detaljplaner, exploateringsprojekt och infrastrukturprojekt bereds och
fattas inom ramen for ordinarie ndmndsoch forvaltningsstruktur. Det
betyder att stadsppynadsnamnden och stadsbyggnadskontoret ansvarar for
framtagande och beslut av planprogram, detaljplaner och bgbgitiv
tekniska namnden med fastighets gatukontoret ansvarar for att driva och
fatta beslut ordelsinfrastrukturprojekten dar objekti storstadspaketet ingar
ochdelsexploateringsprojekidar bostadsatagandet i storstadspaketet ingar.

]
E
! FGK

l Infrastrukturl l Exploateringl Detaljplaner

Bild visar ansvar for genomférandsstretktoiEslot ordinarie nénuatis
férvaltningsstruktur

(%) (9 =
W o]
~ z

For samordningenav storsadspaketet med kollektivtrafikobjekten,
cykelbaneobjekten, Malmopendeln samt bostadsatagdndet planarbete
som krav$oreslas att en namndsoch forvaltningsovergripande
samordningsorganisation skapas.

For att beslut och beslutsunded&gunderstdjahelheten i genomférandet av

storstadspaketet, samtidigt som stadens 6vergripande mal understods, kravs en
effektiv samordningsstruktur pa politisk och pa operativ niva.
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Darfor foreslas det att det skapas en samordnande struktur pa fyra nivaer:

1 En poitiskreferensgruppestaende av kommunstyrelsens arbetsutskott
(KSAU) inklusive ordféranden i tekniska ndmnden och
stadsbyggnadsnamndsamt representanter fréppositionen dessa
namnder

! en samordnande styrgrupp pa forvaltningschefsniva,

{1 en operatisamordningsledning pa avdelningschefsniva och

! en samordningsarbetsgrupp pa handlaggarniva

Den samordnande styrgruppen pa férvaltningschefsniva

Bestar av stadsdirektér och fastighets gatudirektor samt
stadsbyggnadsdirektér. Denna gruppering trarefai uppgifter: uppfoljning

av avtalens framdrift med stadsdirektdren som ansvarig samt samordning av
genomférandet av arbetet med fastigbetsgatudirektdren som ansvarig.

Den operativa samordningsledningen

Den operativaasnordningsledningen bisav avdelningschefer fran
fastighetsochgatukontoretstadsbyggnadskontoBdssaansvarar for att det
sker koordinering, uppfoljning och rapportering av stastalssom helhet
samt for att det sker en samordnad kommunilaiiogm satsningarna

Samordningsgrupp pa handlaggarniva

En samordningsgrupp ar kopplatéh operativaamordningsledningen

Denna grupp har till uppgift att hantera det praktiska arbetet med
koordineringen. Bland annat ingar att gora 6vergripande tidsplanering och
identifiera resursbehov. | samordningsarbetsgruppen lyfter utsedda samordnare
fran de ingaende forvaltningarna problem och fragestaliningar som lyfts inom
eller mellan objektath dess bostadsatagande. Det karsgéda

koordinering av férvaltningarnas olikaatser och planerisgm sakfragor av
principiell art

| samordningsarbetsgruppepgdrag ingar ocksa att samordna intern och
extern kommunikation kring storstadspaketet samt att dvergripangspfolja u
och sammanstalla ekonoleveransewsch effektegallande objekten och
bostadsatagand&arfor kopplas en kommunikationssamordnare och en
controller till denna arbetsgrupp

Samordning inom respektive objekt

For respektive objekt behéver samordning mellan infrastrukturprojektet och de
detaljplaner oclxploateringsprojekt sdmerorobjektetgdrasmer detaljerat.
Projektledaren for infrastrukturobjelvethdver darfor ha regelbunden dialog

med de som koordinerar arbetet med detaljplanerna och de som koordinerar
exploateringrna
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Kommunfullmaktige Regionfullmaktige

Styrelse
stat, region, kommun

litisk : i
[ N j ( SBN j [ KS J refgroe :\ S'; e Kollektivtrafikndmnden ‘ -
| [ [

samordnande styrgrupp

och uppfdljning

ledning, évergripande samordning

el |
Projektstyrelse
- Projektstyrelse
FGK SBK STK Skénetrafiken kollejktivog}ekten Lommabanan
H etapp 2 )
| I I

operativ samordningsledning

samordningsarbetsgrupp

operativ samordning,
planering och genomférande

stodjande funktion,

samordning och

upp féljning av fordon, depder,
kundmote kollektivtrafik

OBJEKT | OBJEKT Il OBJEKT Il / \ OBJEKT IV

planering och genomférande avtal och ekonomi

Bild vissr ssmraningstrukturen i Maln gad sant grukturen f&r samverkan med externa parter.

5.2. Extern organisering

Malmo stad ar representerad i den styrelse som bildas for ramavtalets parter
under statens ordférandeskap. Styrelsen utgoér ett samverkansorgan i
genomforandet av avtalet, och styrelsetefza principiella fragor med

Overblick dver samtliga objekt och bostadsbyggayite atse tillatt

projekten genomfors i enlighet med ramayvtalet

Under styrelsen bildas tva projektstyrelser dar Malmé stad ar representerad. En
projektstyrelse meceBion Skane for bussobjekten dar kommunen &r

ordférande och en projektstyrelse med Trafikverket, Region Skane, Lomma och
Kavlinge dar Trafikverket ar ordférande for Lommabanans utbyggnad.

| 6vrigt sker samverkan mellan Malmo stad och Skanetrafiken/Rlefjie pa
en operativ niva i de olika kollektivtrafikobjekten i form av att respektive part ar
representerade i styrgrupper, projektledningar och arbetsgrupper.

5.3. Besluts-, samordnings- och forankringsforum

1 StyrelsenSaten, Region SkdochMalmo stadhanteraramavtalet
inklusiveobjektsavtalen.

21



Projektstyrelséy 1) kommunen och regionen, 2) Trafikverket, Malmo
stad Lomma och Kavlingelanteragenomforandét
genomforandeavtaleaserat pa relevant objektsavtal och ramavtalet

Nammderna

o Kommunstyrelsen utsexpresentanter till styrelfesom
Malmo stad deltar i tillsammans med stat och refgiga)
upp/utévar uppsiktsplikt ayenomférandebeslutar om
budget sangventuell&randringar i avtal féidare beslut i
kommunfullmatge

o0 Stadsbyggnadsnamndeslutaom detaljplaneisamt
representarftan sin forvaltningll projektstyrelsaa

o Tekniska namnddreslutaom exploatering av kommunal
mark, exploateringsavtal for att mojliggéra exploatering av
privat markpbjektsgodinnanden, utformning allman
platsmarlsamtutserrepresentarftan sin forvaltning
projektstyrelserna.

Kommunstyrelsens arbetsutslsatint ordbrandenach representant
fran oppositionenstadsbyggnadsnamnden och tekniska namnden
bildar politiskeferesgruppsom kontinuerligt halls informerad om
genomforandenfor beslut respektive namnd.

Styrgruppefor projekt samt forvaltningasiladningsgrupper styr
arbetet de enskildaxploaterigs och infrastrukturprojekten ocle
enskildaletaljplanemsamtbereder beslutsarenden till namnderna
enlighet med reglementech delegationsordning

En forvaltningdvergripandsamordnandestyrgrupp bildasmed
forvaltningschet for uppfoljning oclsamordning agenomforandet.
Styrgruppeibehandlaéarendenili den politiskaeferensgruppesch

ser till att gemensamma beslut av samordnande karaktar férankras och
genomdrivs i respektive forvaltni@gategiska fragor och vagval i
prioriteringar hanteras i styrgruppgadskontoret &r sammankallande.

| styrguppen deltar forvaltningscheferna for stadskor{ersvar for
uppfdljning) fastighetsoch gatukontorgansvarig fér samordning av
genomférandegamtstadsbyggnadskontoreler kan adjungeras.

Operativ samordningsledningsgruppd Avdelningschefer ind
stadsbyggnadskontoret, fastighmtis gatukontoreaich stadskontoret
ansvarar for att samordning hanteras mellan obijekiiesive
bostadsatagandmth mellan forvaltningarnas respektive
ansvarsomraden inom objekten samt rapporterar till respektive
forvaltningsledning och tilensamordnandstyrgruppen
Avdelningschef fran fastigheth gatukontoret &r sammankallande.
Miljeforvaltningen foreslas vara representerade i
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samordningsledningsgruppen med en avdelningschef.

! Samordningsarbetsgrupp Besar a detaljplanesamordnare
stadsbyggnadskontoret, infrastruktursamordnare gatukootoret
exploaterigssamordnare fastighetskontookthandlaggare pa
stadskontoreGruppens roll ar atamordna och st@dprojekt och
linjeverksamheten samt&ilpp ochrapporterar till
samordningedninggruppenTill stdd for detta kopplas aven en
kommunikationssamordnare och en controller till arbetsgruppen.
Infrastruktursamordnarga gatukontoreir sammankallande
Deltagare fran itjpférvaltningen deltar vid behov

! Objektsamordning i strakdFor respektive objekt behover
samordning mellan infrastrukturprojektet och de detaljplaner och
exploateringsprojekt som beror objektet géras mer detaljerat.
Projektledaren for infrastrukturobjektet behodver darfér ha regelbunden
dialog med de som koordinerar arbetet med detaljplanerna och de som
koordinerar exploateringarna.

Miljoférvaltningen har inget direkt ansvar att genomfora atgarder i storstads
avtalermen spelar en viktig roll i arbetet som tillsynsmyndighet och som
ansvag forvaltning for att tadm och folja upp stadens miljéprogram.
Forvaltningen foreslas darfor vara representerade i samordningsstrukturen
genom deltagande i den operativa samordningsledningen pa
avdelningschefsniva samt vid behov i samordningsarh@gsgrup
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6. Uppfoljning

Uppfdljningerav everanserngors internt i kommunartifran tid,omfattning,
ekonomioch eventuella avvikelser. Det gors dels saorardnings
funktionernamen ocksa genokommunensch forvaltningarnasdinarie
uppfoljing med del&rapporter, arsagaemed mer&opplat till
kommunfullméaktigemalen och respektive namnd®atar viktigt att
uppfoéljningen av storstadspaketets atgarder gors separat aven om de
ingar/kopplar till andra satsningar i Malmo stad.

Nyttor och effekterdljs upp med hjélp av indikatorer som exempelvis
resandeutveckling, fardmedelsandelar, miljopresiapdajningarna
redovisas till projektstyrelserna och styrelsen men ocksa i konordinarie
uppfoljningssystesamthos respektive forvaltningkommunens interna
uppfoljning komme#venstor vikt laggas vid sociala nyttor och effekter.
plan for hur uppféljningen ska gooak vad som ska féljas upp kémmer
att tas fram.

Malmo stad skd@venfdlja upp avtalen och dess genomforaitideyrelse
som Malmo stad ar representeétdbammans med staten och Region Skane
Styrelsen rapporterar i sin tur arligen till regeringegmmunens uppféljning
ingar att redovisa projektens ekonathiyggnad och tidplaner, eventuella
nyttor och bostadsbyguget.

Vad galleMalmo stasl bostadsatagansieekommunerredovisa antalet
bostademom definierat influensomrade fér respektive kollektivtrafikobjekt.
Uppfdljning av bostadsatagandet Gipandeunder stadsbyggnadskontorets
ansvar. Uppfdljningen rapperas till stadskontoret och inom
samordningsorganisationen.
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7. Ekonomi

7.1. Investeringskostnader

| nedanstaende tabeller framgar den totala investeringsiitgdtgakten
kommunens andel och statlig medfinansieksani medfinansiering fran
Lommaoch Kavlinge kommun. Arliga driftkonsekvenser for Malmé stads
budget ar beraknade utifran en annuitetsmetod for respektive objekt.

Sverigeférhandling investeringsplan, totalt
Miljoner kronor i 2016 &rs niva

Investerings- Kommunens Statlig Annan med- | Driftkonse- Antal

utgift utgift medfinansiering  finansiering kvens netto | bostader

Elbuss 3210 1 605 1605 153 26 750
Malmépendeln (Lommabanan) 200 17 100 83 1 1800
Cykel 573 430 143 39
Summa 3983 2051 1848 83 194 28 550

Sverigeférhandling investeringsplan, elbuss
Miljoner kronor i 2016 &rs niva

Investerings-| Kommunens Statlig Driftkonse-kveng
utgift utgift medfinansiering netto

EL-MEX Lindangen-Nyhamnen (Linje 2) 530| 265| 265| 25
EL-MEX Lindéngen-Vastra Hamnen (Linje 8) 560 280 280 27|
EL-MEX Bunkeflostrand/Limhamn-Stora Bernstorp (Linje 4) 560 280| 280| 27
Utbyggd EL-MEX Stenkéllan-Vastra Hamnen (Linje 5) 190| 95 95 9
EL-BUSS Malmé C-Lorensborg-Hyllie-IKEA Hubbhult (Linje 10) 560 280 280 27
EL-BUSS Klagshamn-Fortuna Hemgarden (Linje 6) 280| 140 140| 13
EL-BUSS Ringlinjen (Linje 3) 220 110 110 10
EL-BUSS On-Véarnhem (Linje 9) 310 155 155| 15
Totalt 3210 1 605 1 605 153

7.2. Finansiering och arlig investeringsplan

Avtalsmassigt ingar finansieringsplaremavtalets bilagaBeloppendr
respektive objekt/investeringairgivna i prisniva januari 2016.

Den totala antagna investeringsuagifor kollektivtrafikobjekten uppgaraill

410 miljonekronor.Kollektivtrafikobjekteska finansieras av kommunen med
1655 miljoner kronor ochegion Skane med 50 miljoner kronor ur lansplanen.
Staten finansierar med 1 705 miljoner kronor. Se tabell 1. Malmo stad har
tecknat samverkansavtal med Lomma och Kavlinge kommuner gallande
objektet Malmdpendelrommabanan etapp 2 om gemensam kommunal
medfnansiering av utbyggnaden pa cirka 17 mnkr vardera (totalt 50 miljoner
kronor som visas i tabellen).
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Tabell 10 Parternas finansiering och medfinansiering

Miljoner kronor

EL- EL- EL- EL- EL- EL- EL-  EL-

S MEX MEX MEX MEX BUSS BUSS BUSS BUSS Malmdpendeln

Linje Linje Linje Linje Linje Linje Linje Linje Lommabanan - etapp 2

2 4 5 8 3 6 9 10
Staten 1705 265 280 95 280 110 140 155 280 100
Malmo stad 1655 265 280 95 280 110 140 155 280 50
Region Ské&ne
(Lansplan) 50 50
Summa 3410 530 560 190 560 220 280 310 560 200
Parterna ar 6verens om en arlig investeringsplan for kollektivtrafikobjekten som
anger hur mycket medel som arligen forvantas forbrukas for genomférandet av
kollektivtrafikobjekten. Denna investgsplarframgar avabell 2.
Tabell 2 Arlig investeringsplan
Miljoner kronor

Summa 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

ELMEXLNe | 5300 05 25 100 140 140 140 150 1300 1300 1400 00 00 00 600
ELMEXLINe | 5600 30 120 100 1450 1450 1250 1200 00 00 00 00 00 00 00
ELMEXLNE | 3000 00 00 02 23 25 90 90 00 00 00 00 00 00 00
EL'MEX“”J"* 560,0 4,0 750 50 50 10,0 1250 1250 1350 00 00 10 750 00 00
Ei';ﬁg’gss 2200 00 00 00 00 00 00 00 00 00 15 15 20 1100 1050
EES%SS 2800 00 15 15 20 300 300 35 15 1050 1050 00 00 00 00
Ehﬁgss 300 00 00 00 00 00 10 30 50 1150 1100 00 10 750 00
E';”SLSS 5600 20 500 580 500 500 500 500 500 500 500 50,0 50,0 00 0,0
Malmopendeln
.'Irommaba“a” 2000 80 80 80 80 80 800 8,0 00 00 00 00 00 00 00
etapp 2
Summa 3410 17,5 149,0 92,7 226,3 259,5 520,0 486,5 3215 400,0 4065 525 1280 1850 165,
Malmo stadRegion Skareeh Statens mdihansieringinder
utbyggnadsperiodenntés utfalla i enlighet meddelplan som angesabiell
3.Fakturering ar produktionsbaserad och variationer kan forakoeitan
aren.
Statens betalning enligbell 3 utgdr 75 procent sigtens totala
medfinansiering &wollektivtrafikobjekten. Slutfinansieringen (428 miljoner
kronor) ar darfor subtraherad fsbatlig medfinansiering nationell plan.
Motsvaande belopg@r adderat till finansieringen for Mabtdaid Betalning av
resterande 25 procentstvat ens medd uhdnsmaesiegi 0go) v
av attkkommunens bostadsbyggandeektavtale( 6 Bost ads -t agandet 0

fullgors
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Tabell 3 Finansieringsplan

Miljoner kronor

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Statlig
medfinansiering 999,5 55 44,0 272 66,0 76,0 1535 1440 935 117,0 1185 150 37,3 54,0 48,0
nationell plan
Statlig
medfinansiering 2775 10 120 75 188 214 411 375 270 330 340 45 10,7 150 140
extra lansplan
Malmo stad 2083,0 9,0 91,0 56,0 139,5 160,1 3054 2850 201,0 250,0 254,0 33,0 80,0 116,0 103,0
Region Skane 50,0 2,0 20 20 2,0 2,0 20,0 20,0
Summa 3410,0 17,5 149,0 92,7 226,3 259,5 520,0 486,5 321,5 400,0 4065 52,5 128,0 1850 165,0

Tabell 45 Slutfinansiering fran staten

Miljoner kronor

Bostadsatagande
2035

Malmo stad 428,0 28550
Summa 428,0

Om bostadsatagandet uppfylls senast vid utgangen aet2(:85
dutfinansieringit 285. Om bostadsatagandet inte &r uppfyllt senast vid
utgdngen av 208gtalaslutfinansiering inte ut.d@m bostadsatagandet ar
uppfyllt 2040 betalas slutfisaring ut 2040. Ar inte bostadsatagandet uppfylit
senast vid utgdngen av 2040 far parterna avtala om ny tidpunkt nar
bostadsatagandet ska var uppfyllt och slutfinansiering ska betalas ut.

Den totala investeringsutgiften for cykelobjekten uppgar tilli§atser

kronor, varav statens bidrag uppgar till 143,3 miljoner kronor vilket motsvarar
25 procent av kostnaden. For cykelbanan Vastra hhmdangen som har

en investeringsutgift pa 206 miljoner kronor betalar Staten I6pande sin andel
under investergstiden. For dvriga cykelobjekt betidden ut medel nar
respektive objekt ar fardigstallt i enlighet med objektsavtalet.

Tabell 51 8 Finansiering av stdrre Cykelobjekt

Miljoner kronor

Summa: 2023 2024 2025
Cykelbana Vastra hamnen - Lindangen 206 76 65 65
Statlig medfinansiering 51,5 19 16,25 16,25
Summa investering 206 76 65 65
Summa statlig medfinansiering 51,5 19 16,25 16,25
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Tabell 5.3 Finansiering av mindre Cykelobjekt

Miljoner kronor

Investerings- | Malmo Statens

kostnad kommun bidrag
Ostra Rénneholmsvagen + Féreningsgatan 62.0 465 155
Kronborgsvagen 16,0 12,0 4,0
Linnégatan/Erikslustvagen 52,0 39,0 13,0
Munkhéttegatan 36,0 27,0 9,0
Amiralsgatan/Rosengérd 31,0 23,3 7,8
Ny Kkollektivtrafikbro 6ver Varvsbassangen 26,0 19,5 6,5
Ny kollektivtrafikbro till On 26,0 19,5 6,5
Cykelbana Nyhamnen 20,0 15,0 50
Lorensborgsgatan och Mariedalsvagen 62,0 46,5 15,5
Krossverksgatan 8,0 6,0 2,0
Cykelbana Holma 8,0 6,0 2,0
Cykelbana Soédra Hyllie 10,0 7,5 2,5
Cykelbana Citadellsfogen 10,0 7,5 2,5

Summa: 367,0 275,3 91,8

Annan extern finansiering, sa sinexempestatligt bidrag genom
stadsmiljoavtal, bor sdkas for att uppna 50 procent statlig finansiering av
cykelobjekten.

Driftskonsekvenser 6vedti
Growvt beraknade driftskonsekven®eer tid framgar i tabellen nedan.

DRIFTKONSEKVENSER Tkr
Investeringstyp

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025-2031 Totalt
Elbuss 153 000
Malmdpendelen Lommabanan 1000
Cykel 39 000
Summa driftkonsekvenser 8 000 4000 11 000 20 000 27 000 31 000 92 000 193 000
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7.3. Modeller for finansiering av infrastruktur kopplat till
exploateringsprojekt

Dar exploateringsprojekt for bostadsutbyggnad fysiskt sammanfaller med
storstadspaketets infrastruktursatsningar finns tva alternativ:

1. Infrastrukturobjektet (till exempel en gata for bland annat busstrafik)
byggs ut inm ramen for storstadsavtalen. Exploateringsprojektet inom
bostadsatagandet bidrar ekonomiskt till infrastrukturobjektet.

2. Infrastrukturobjektet (till exempel en gata for bland annat busstrafik)
byggs ut inom ramen for exploateringsprojektet: Stagtalet bidrar
ekonomiskt.

Vilket alternativ som ar lampligast maste analyseras fran fall till fall i det
fortsatta arbetet.

7.4. Hantering av interna kostnader och fordelning pa
investerings- respektive driftsbudget

De kostnader som uppstar vid genomféeaau storstadsavtalen inklusive
dess bostadsatagande ska finansieras ur olika budgetramar. | princip kan
foljande finansieringskallor vara aktuella:

Investeringsmeda@ldessa tacker direkta kostnader for planering, projektering
och genomforande av koligkafikobjekt och cykelbaneobjekt i Malmd som
ingar i avtalemnvesteringsramar kommer att fordelas inom Malmoé stad i
samband med budgetbeslut inom ramen f6ér avtalets totala ram.

Den totala investeringsutgiften finansieras genom

1 statliga bidragenom 8erigeférhandlingesm 50 % avseende
kollektivtrafikobjekten och 25 % avseende cykelbaneobjekten i enlighet
med storstadsavtalen,

{1 eventuella andra bidrfagn staten eller EU som Malmo stad ansoker
om,

{1 iforekommande fall gatukostnadsersattning frarageghy av
kommunal mark,

¢ iforkommande fall gatukostnadsersattning fran exploatering av privat
mark (genom exploateringsavtal),

1 i 6vrigt skattefinansiering

Driftkonsekvenser
Efterhand som investeringar fardigstalls och aktiveras uppstar
driftkonskvenser i form av ranta, avskrivning samt drift och underhall. Dessa
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driftkonsekvenser kommer att finansieras av Malmo stad. Beslut om
finansiering av detta inom Malmé stad behéser

Driftsmedel féisamordningsorganisatiorierkommuncentralmedel som

anslas av kommunstyrelsen for de kostnader som uppstar for att administrera,
samordna och styra storstadsavtalens totala framdrift pa
forvaltningsovergripande niva samt i viss man inom de enskilda
forvaltningarnas ansvarsomraden. Dessa madéatkl personalkostnader

och Ovriga kostnader som uppstar for berdrda forvaltningar vid bemanning av
samordningsledningsgrupp, samordningsarbetsgrupp samt fér de
stodfunktioner som behdéver kopplas till samordningsorganisationen inklusive
samordning av odftens och detaljplanernas genomférande.

Driftsmedel for forvaltningarnas ordinarie linjeverksainime¢del som ingar i
forvaltningarnas arliga driftsram. Dessa medel ska tacka de kostnader som
uppstar till félid av den volymokningen storstaalesvmedfor i

forvaltningarnas ordinarie linjeverksamhet. Dessa kostnader tacks antingen av
verksamhetsintakter eller kommunbidrag. Har ingar kostnader for verksamhet
direkt kopplat till infrastruktur och bostadsutbyggnad sa som detaljplanearbete,
idéstuder, méten med byggherrar och intressenter samt indirekta kostnader i
den interna administrationsdisom resursch tidsplanering, HR, ekonomi,

kansli.

30



8. Riskhantering

Satsningarnatiorstadspaketet genomfors under en lang tid framdver, manga
parter aimvolverade i genomférandet och investeringarna ar omfaflahde.

finns betydande risker i genomférandet som till exempel relaterar till tidplaner,
finansiella ataganden, kompetens och resurser i kommunen, en effektiv och
samordnad genomférandeorganisati@logprocesser och kommunikation

samt bostadsproduktion som styrs av utvecklingen pa markiain
genomférandet kommer riskanalyser att goéras och foljas upp kontinuerligt. En
riskhanteringsmodell kommer att utvecklas.
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gande

BILAGA 1: Objektsbeskrivningar

Linje 2
MalmOExpressen med eldrift pa strackarfSdddédadighamnen

Linjen stracker sig fran Lindangen via
Soderkulla och centrala Malma till
Nyhamnen och fangar upp stora
resandeméangder mellan sédra Malmo
och centrala Malmé och
utveckligsomradet Nyhamnen. Linjen
kopplar aven samman sédra Malmo
med tagstationerna MalmgT@angeln
och bussterminalen Sodervarn.
Inférandet av stadsbusskonceptet
MalmoOExpressen ger hdg kapacitet och
framkomlighet. Vid Munkhéattegatan
behdvs en ombyggnad atugammet
for att skapa tillganglighet, trygghet och
mojligheter for ny bostadsbebyggelse. |
Nyhamnen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken ske samordnat med
omvandlingen av omradet.

Beréaknad investeringskostnad fér Malmé S&aMkr (2016 ars priséjv
Region Skar@kanetrafikermnsvarar utanfor projektmedel for trafikering
inklusive depaer.

Bostadsatagande417 fardigstallda bostader i influensomradet
Tidplan:Inférandet av bussarniaka 2027 med hanvisning till Skanetrafikens
bussbyte enligt dgthde avtal. Genomforande 2P 7 varav byggtid 2@25
2027 Ombyggnad i Nyhamnen 2031 (etapp 2).

Objektet innebér foljande atgarder:

1 Vid behov installation av tradinfrastruktur pa d&h(60 procent) av
linjestrackningen.
1 Framkomlighetsatgarder sasmraskorfalt, prioritering i trafiksignaler,
ombyggnader av gupp for battre komfort for resenarerna, ombyggnad
och upprustning av hallplatser till Iangre bussar samt ombyggnader for
okad tillganglighet till hallplatserna for resenarer och punktvisa
forbattingar av stadsmiljon.
Nodvandiga forbattringar av barighet i kbérbanor genomfors vid behov.
For att aktuellt projekt inte ska forvarra dagens skyfallsproblematik
behover den 6kade hardgorningen som inférandet av MalmOExpressen
innebar pa vissa strackor kemgeras genom fordrojningsatgarder for
skyfall.

= =4
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