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Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har i samarbete med andra férvaltningar och bolag inom staden
upprittat ett forslag till Policy f6r mobilitet och parkering for remiss till fritidsndmnden,
bland andra. Malsattningen dr att mobilitets- och parkeringslosningarna ska bidra till en
stad som dr jamlik, klimatsmart och att gestaltningen av stadsrummet héller en hég
kvalitet. Den ska ocksa bidra till att uppna mal f6r andra relaterade styrdokument.
Fritidsforvaltningen lyfter i tjansteskrivelsen behovet av tillgangliga transporter f6r
barns simkunnighet och fritidsdeltagande, parkeringsméjligheter for ideella krafter och
bortalag vid idrottsevenemang samt 16sningar f6r evenemangsarenor och personer med
funktionsnedsittningar.

Forslag till beslut
Fritidsnamnden godkinner yttrandet.
Beslutsunderlag
e Rapport Policy fér mobilitet och parkering inklusive bilagor
e Sirskilt yttrande (M) Remiss - Policy f6r mobilitet och parkering
e Reservation (V) Remiss - Policy f6r mobilitet och parkering
e Reservation (SD) Remiss - Policy f6r mobilitet och parkering
e  Sirskilt yttrande (C) Remiss - Policy f6r mobilitet och parkering
Beslutsplanering
Fritidsndimndens ordférandeberedning 2025-10-06

Fritidsnamndens Arbetsutskott 2025-10-16
Fritidsnimnden 2025-10-23
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Beslutet skickas till
Stadsbyggnadsnimnden

Arendet

Stadsbyggnadskontoret har i samarbete med andra férvaltningar och bolag inom staden
upprittat ett forslag till Policy for mobilitet och parkering for remiss till fritidsnamnden,
bland andra. Policyn ir styrande f6r Malmo stads planering och ska anvindas i plan-
och bygglovsprocessen, vid anordnande av allmin plats, samt av de aktérer som
tillhandahaller ytor for parkering och angoring. Avgrinsningen for projektet ar cykel-
och bilparkering, fastighetsnira mobilitetsatgarder och delad mobilitet.

Malsittningen 4r att mobilitets- och parkeringslosningarna ska bidra till en stad som ar
jamlik, klimatsmart och att gestaltningen av stadsrummet héller en hog kvalitet. De ska
dven bidra till att uppna de mal som anges bland annat i 6versiktsplan, i

bostadsférsorjningsprogram, naringslivsprogram och trafik- och mobilitetsplan.

Policyn ska balansera behoven av tillginglighet, klimatomstallning och stadsutveckling.

Principer f6r policyn kan sammanfattas med att;

e Ytor ska anvindas mer effektivt och ge plats for bostider, gronska och

motesplatser,
e bilister ska sjilva bira kostnaderna for parkering,
e cykel och kollektivtrafik prioriteras och cykelparkering ska halla hég standard.
e Delad mobilitet (bilpooler, cykelpooler m.m.) ska finnas 1 hela staden,

e mobilitetshus (gemensamma parkerings- och mobilitetsanliggningar) ska ersitta

spridd parkering och,
e reglering och prissittning av parkering anvands som styrmedel.

Mobilitetsnormen i policyn beskriver att fastighetsidgare ska tillhandahalla cykel- och
bilparkering utifran zonindelning i staden samt inféra mobilitetsatgarder (t.ex. bilpool,

cykelpool, mobilitetsmedel). Normen giller f6r bade bostider och verksamheter.

Policyn strivar mot att parkering pa gatumark pa allmin plats fraimst ska vara for
korttidsbehov, leveranser, delningsfordon och personer med funktionsnedsattning.
Bilparkering pa gatan ska minska och vara ett komplement nir det inte finns lGsningar

pa kvartersmark.

Fritidsforvaltningen ser positivt pd att policyn bidrar till en mer jamlik, grén och hallbar

stad och att den genom mobilitetsatgirder frimjar aktiva transporter saisom cykel och
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gang. Samtidigt vill férvaltningen framhalla nagra risker och behov som behover
beaktas fOr att fritidsliv och féreningsliv ska kunna fungera vil dven i en omstillning

mot minskat bilberoende.

Forvaltningen konstaterar att barns och ungas méjlighet att delta 1 fritidsaktiviteter i
stor utstrickning paverkas av logistiken 1 vardagen. Deltagandet sker ofta inte utifran
nirhetsprincipen utan utifran andra faktorer sisom intresse, tillgangliga verksamheter
och moijligheten att delta i just den aktivitet man vill. Detta innebir att manga barn och
unga behover resa lingre strickor 1 staden for att na sin fritidsverksamhet, nagot som 1
praktiken inte alltid 4r rimligt att gbra enbart till fots eller med cykel. Ett tydligt exempel
ar nimndens badanlidggningar, dir simskola bedrivs i stor omfattning och utgor en
avgorande forutsittning for att alla barn och unga ska uppna simkunnighet. Eftersom
dessa anldggningar inte finns inom rimligt avstand f6r alla barn och familjer, krivs det

fungerande transportlosningar som gor det mojligt f6r alla att delta.

Mot denna bakgrund dr det avgdrande att satsningar pa kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur sker parallellt med en minskning av parkeringsytor, med sarskilt
beaktande av fritidsanldggningarnas beligenhet. Pa sa sitt kan barns och ungas
deltagande i en meningsfull fritid, liksom den livsviktiga frigan om simkunnighet,

sakerstallas.

Forvaltningen vill dessutom betona behovet av god tillgang till parkering vid
fritidsanldggningar f6r ideella ledare och funktionirer, vars insatser dr helt avgérande
for ett fungerande foreningsliv, samt for bortalag fran andra kommuner och regioner
som reser till Malmé f6r tavlingar och evenemang. I dessa sammanhang kan allmin
plats beh6va fungera som buffertomrade — inte bara f6r parkering och angdring, utan
aven for att tillfalligt kunna hantera storre floden av mianniskor, fordon och utrustning 1
samband med cuper, turneringar och andra evenemang. Sidana l6sningar dr ofta
avgorande for att fritidsanldggningar ska kunna skapa attraktiva evenemang av olika
storleksgrad, vilket dr en av grundstenarna for ett levande foreningsliv. Brist pa
tillgdnglig allmin plats riskerar dven att leda till att belastningen flyttas Gver pa
nirliggande bostadsomraden, dir tillfillig parkering, 6kad trafik och buller kan paverka
boendemiljon negativt. Vid planering och ombyggnation av allmin plats ar det darfor
viktigt att sdrskilt beakta nirliggande fritidsanligegningars behov av parkerings- och
angoringsytor, dar fritidsforvaltningen kan bidra med underlag for att identifiera

verksamheternas krav och forutsittningar.

Vidare beh6éver behovet av mobilitets- och parkeringslésningar f6r storre fritids- och
evenemangsarenor fortydligas. Hir krivs ofta sirskilda l6sningar for att hantera

bestkstoppar, bortalag fran andra kommuner och evenemang som pagar under lingre
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tid. Policyn anger 1 dagsldget inte tydligt hur sadana situationer ska hanteras, varfor

forvaltningen ser ett behov av sirskilda utredningar f6r denna typ av anliggningar.

Slutligen vill f6rvaltningen lyfta att det finns personer med funktionsnedsittningar som
inte omfattas av sirskilda parkeringstillstind men som dnda har ett uttalat behov av bil

och nara parkering. Dessa grupper riskerar att hamna i en sarskilt utsatt situation vid en
minskad tillgang till parkeringsplatser, vilket bor belysas i kommande planering och

eventuella utredningar.

Sammanfattningsvis bedémer férvaltningen att policyn utgdr ett viktigt steg fOr att
skapa en mer héllbar stad, men att det 1 den vidare planeringen behover sikerstillas att
fritidslivet, foreningslivet och sirskilda behov inte dsidositts. Policyn bor darfor
kompletteras med riktlinjer f6r hur evenemangsarenor och stérre bescksanligeningar
ska hanteras, samt med tydliga strategier fOr att stirka ett fortsatt starkt féreningsliv,

ideella krafter och personer med funktionsnedsattningar.

Ansvariga
Dzemal Imsirovic Enhetschef
Johan Hermansson Direktor



	Remiss - Policy för mobilitet och parkering, Stadsbyggnadskontoret
	Sammanfattning
	Förslag till beslut
	Beslutsunderlag
	Beslutsplanering
	Beslutet skickas till
	Ärendet
	Ansvariga


