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Detta ar TROMP

Trafik- och mobilitetsplan (TROMP) anger malbild och riktlinjer f6r utvecklingen av stadens
hallbara transportsystem och resandemonster fram till 2040.

TROMP ir ett planerande styrdokument och utgor ett av flera styrande dokument for stadens
planering och utveckling. TROMP ir ett tilligg till 6versiktsplanen gillande planering f6r
framtidens trafik, mobilitet och transporter. Den kompletterar ocksa andra styrdokument for
staden, till exempel miljoprogram och energistrategi. TROMP lyfter vikten av att jobba
langsiktigt med trafiksidkerhet, minskat buller och klimatpaverkan, vilket ir sjdlvklara delar av ett
hallbart transportsystem.

TROMP handlar om behovet av ett helhetstink dar hallbara transporter och resande inte ar ett
isolerat mal 1 sig, utan titt sammankopplat med en effektiv anvindning av stadens ytor som
ocksa ger utrymme for att utveckla attraktiva och trygga vistelseytor och skapa en bra och rittvis
stad. TROMP ir en viktig pusselbit f6r att Malmé ska bli en mer tillginglig, hilsosam och
klimatneutral stad. Ett transportsystem i enlighet med TROMP leder till férbattrad rorlighet och
tillginglighet f6r Malmoborna, vilket bidrar till 6kad integration och ekonomisk tillvaxt.

Det ar upp till kommunens forvaltningar och bolag att se 6ver hur de kan omsatta TROMP:ens
riktlinjer i sin verksambhet.

Vision

Malmé blir en storre och livligare stad, men ocksa en hilsosammare stad med blda och gréna
kvaliteter. En stad med mer plats for vistelse savil som rérelse och dir ljud fran manniskor och
stadsliv dominerar ljudbilden. Samtidigt gor tystare fordon och lugnare trafiktempo att
Malmobor och besokare gillar att vistas i staden.

Nir Malmé vaxer star méinniskan i staden 1 fokus. Stadens virdefulla ytor anvinds effektivt och
klokt sé att fler Malmobor, verksamheter och besckare kan nyttja staden. Mer Malmé f6r alla.
Transportsystemet dr tillgingligt f6r sa manga som moijligt — manniskor, verksamheter och
néringsliv — och tar samtidigt sa lite utrymme som méjligt 1 ansprak.

I Malmé ska det vara enkelt att gora hallbara val, f6r alla. Att nd malen f6r hallbar och
klimatneutral mobilitet bygger pa att det finns goda forutsittningar for att vélja en hallbar livsstil.
Detta klarar inte staden pa egen hand. Darfor ar det viktigt att staden samverkar med och
involverar medborgare, arbetsplatser, féretag och organisationer pa olika nivder for att
tillsammans styra mot malbilden. Vi ir alla en del av helheten.

For ett klimatneutralt Malmo maste vi ha fler fordon som drivs av el och férnybara brinslen och
1 allt hogre grad utgors av delningsbara fordon. Elektrifiering och delningsfordon ar nédvandiga
delar i ett klimatneutralt Malmo dir behovet av att dga bil minskar 6ver tid.

I framtidens Malmé krivs att méinniskor och varor i hogre utstrackning kan resa héllbart. Darfor
planerar vi f6r morgondagen redan idag och utformar gatunitet for yteffektiva trafikslag och for
att fa plats med grona och blaa virden som gagnar ménniska, natur och klimat. Detta betyder att
vig- och parkeringsytor successivt omférdelas och vid behov omregleras till f6rman for
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yteffektiva firdmedel och f6rh6jda vistelsekvaliteter. Vi skapar ett transportsystem som ger ett
lugnare tempo i trafiken, med férre olyckor och storre trygghet. En stad dir alla Malmobor -
gammal som ung — kan rora sig och vistas pa sina villkor.

Transportsystemet ska vara hilsosamt f6r minniska, stad och klimat. I Malmo prioriterar vi
darfor de firdsitt som kan transportera flest manniskor eller gods pa liten yta, 4r bra f6r hilsan
och frimjar vistelse och verksamhet i staden — det vill sdga giang, cykel och kollektivtrafik samt
godstransporter med hog beliggning. Dessa dr norm for resande inom savil som till och fran
staden.

Ledord

YTA, VISTELSE OCH HALSA ir ledord i TROMP. Dessa ir grunden for all trafikplanering
och utformning av stadens gaturum.

YTA

Aldrig forr har trycket pa stadens ytor varit sa stort som nu. Den tita vixande staden ska rymma
mycket pa begrinsad yta. Att vi anvinder vara ytor effektivt och klokt for att varje liten bit av
Malmé ska komma till gagn f6r Malmébor, verksamheter och besokare dr av stor vikt.

Transportsystemet ska transportera si manga minniskor och sa mycket gods som méjligt pa sa
liten yta som mojligt. Vi ska sikerstalla att kapacitetsstarka, yteffektiva och hallbara transportslag
far den plats som den vixande staden kriver. Vi omdisponerar ytor s att satsningar pa hallbara
trafikslag mojliggors, men ocksa for att skapa andra virden som hdojer vistelsekvaliteten i Malmé.

VISTELSE

I den tita, funktionsblandade och vixande staden behéver vi tillgodose behov av vistelse 1 det
offentliga rummet. Omférdelning av trafik och omstillning till kapacitetsstarka och yteffektiva
tirdmedel kan frigéra plats sa att ytorna for vistelse kan bli fler. Sjilvklart tillgodoser vi god
tillgdnglighet for alla till stadens vistelseytor. En stad dér alla Malmébor — gammal som ung — kan
rora sig och vistas pa sina villkor bidrar till en mer trygg, jamlik och jamstilld stad.

Framover tanker vi dirfor lika mycket pa vistelse som pa rorelse nir vi planerar och bygger ut
eller bygger om stadens gaturum. Gaturum som inte bara dr vackra och vistelsevinliga, utan
ocksa trygga och sikra att vistas 1.

HALSA

Trafikens féroreningar i form av skadliga utslipp och buller ir ett stort héilsoproblem som
orsakar allvarliga sjukdomar och férkortar liv. Ett transportsystem med aktiv mobilitet som bas
ger mer rorelse och dirmed en mer hilsosam livsstil. En stad ddr man kan leva utan att dga egen
bil, skapar bra férutsittningar for en klimatsmart livsstil. En hialsosam och klimatneutral stad
med betydligt mindre utslipp och skadligt buller gynnar Malmobornas, stadens och planetens
hilsa. P4 sa vis undviks framtida kostnader och staden blir mindre sarbar.



Mal 2040

Att jobba mot visionen och i linje med ledorden kriver langsiktiga malsattningar f6r mobilitet.

I ett vixande Malmé behover tillricklig kapacitet sikerstallas for att frimja hallbara trafikslag, det
vill sdga ging, cykel och kollektivtrafik tillsammans med samordnade och effektiva
godstransporter. Dirigenom uppnas god mobilitet. Syftet ar att utveckla det yteffektiva
resandet och maximera nyttan av befintlig infrastruktur. Detta bidrar till malsdttningar om en
torbittrad folkhalsa, 6kad trafiksidkerhet, mindre utslipp, battre luftkvalitet, minskat buller samt
mindre andel hirdgjord yta och 6kad andel gronyta. Samtidigt férbereds staden for framtida

trender och mobilitetslosningar f6r héllbara transporter.

For att skapa en mer balanserad firdmedelsférdelning i ett vixande Malmé behover
firdmedelsandelarna for hallbar mobilitet 6ka pa bekostnad av biltrafiken. Eftersom all
trafiktillvixt fram till 2040 ska ske med ging, cykel och kollektivtrafik betyder det att som mest
25 procent av Malmébornas resande sker med bil senast ar 2040. Sett till potentialen i stadens
olika delar bedéms det som mojligt. Det innebir att trots 6kad befolkning ska antalet bilresor
2040 inte 6verstiga dagens antal. Malmo ska se till att forutsittningar for gang, kollektivtrafik,
cykel och delad mobilitet stindigt utvecklas och forbattras, for att tillgodose smart resande i
staden utan att dga ett eget fordon. Detta skapar forutsittningar for en mer tillgidnglig stad for
alla och for att Malmo ska bli en mer socialt, miljomaissigt och ekonomiskt héllbar stad.
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Bildtext: Dimensionerande firdmedelsandelsmal 2040 dir max 25 % av Malmobornas resor ska ske med bil. Resten utgdrs av
gang 15 %, cykel 30 % och kollektivtrafik 30 %. De skrafferade omridena visar malen fér delningsfordon. Minst 15 % av
cykelresorna och 10 % av bilresorna ska ske med delningsfordon 2040.

Antal tusen resor
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Antal resor per trafikslag och dag
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Bildtext: Resor per trafikslag och dag (antal tusen resor) 6ver tid med trendlinje. Resandesiffrorna f6r 2013 och 2018 bygger pa
resvaneundersékningar och anger faktiskt resande. Resandesiffrorna f6r 2032 och 2040 dr malbaserade och anger malbild f6r
resandeutvecklingen med avseende pa firdmedelsfordelning. Ar 2032 dr inget malar i sig, utan anger 6nskvird utveckling
halvvigs till malar 2040. Malbild f6r resande 2040 innebir att antal resor med cykel och kollektivtrafik ska férdubblas i jimforelse
med 2013, medan antal resor med bil dr 2040 ligger nagot ligre dn 2018.

Forindrade firdmedelsandelar fungerar som en indikator pa hur vil staden lyckas med en rad
6vergripande mal i Malmé. Ett trafiksystem med storre kapacitet £6r de hallbara firdslagen
skapar mojligheter for ett Malmo mer anpassat efter manniskan: en gronare, mer jamlik, mer
jamstilld, och (folk)hilsosam stad for fler. Ett mer attraktivt och klimatsmart Malmo har ett
trafiksystem dir energiatgang och utslipp lokalt och globalt succesivt minskar, vilket ocksa
innebir en minskad sarbarhet f6r Malmo, kopplat till omvirlden.

For att minska trafikens ytbehov ytterligare behévs dven mal fér delad mobilitet. Ar 2040 ska
darfor 80 procent av alla Malmobor ha tillgang till delningsbil och andra delningsfordon inom
500 meter. Dessutom ska 60 procent av alla Malmobor ha tillgang till en delningscykel inom 200
meter. Ar 2040 har Malmé 3 000 delningsbilar. Var tionde bilresa och 15 procent av cykelresorna
ska déa ske med delad mobilitet.

Den storskaliga och smaskaliga hanteringen av gods och avfall ska fungera framat. Dess behov
av yta behover dirmed utvecklas pa ett forutsiagbart och yteffektivt sitt for att sikerstalla att
marken kan anvindas till stadens olika behov. Godstransporterna ska ocksa utvecklas sa att de
fungerar val i staden.



Mal for Malmobornas resor

TROMP:ens mal £6r 2040 har brutits ned geografiskt per TROMP-omrade. Det gér det méjligt
att planera och reglera utifran varje TROMP-omrades mal f6r firdmedelsandelar. Genom att na
malen i varje omrade kan vi na stadens 6vergripande mal, vilket ger oss ett robust trafiksystem
2040 — trots stadig befolkningstillvixt och belastning. I de centrala delarna av staden finns den
storsta befolkningen men dven god tillgang till service och arbetsplatser. Detta skapar sirskilt bra
forutsittningar for hillbar mobilitet.

B BIL (%) CYKEL (%) GANG (%) KOLLEKTIVTRAFIK (%)
ICERtEmIN 10 (19) 40 (30) 25 (24) 25 (25)
[Siotesstaden " 20 (28) 40 (32) 15 (16) 25 (22)
_ 20 (27) 35 (31) 15 (15) 30 (24)
‘Norra Hamnen 10 0 10
IKiSeberg N 25 (38) 30 (24) 10 (9) 35 (28)
_ 20 (26) 35 (32) 10 (10) 35 (31)
PRGN 25 (32) 25 (17) 10 (14) 40 (37)
_ 25 (33) 25 (27) 15 (10) 30 (27)
IEmRama 35 (52) 30 (25) 10 (8) 25 (14)
Bunkeflostrand | 40 (57) 15 (9) 10 (6) 35 (26)
PHIE 25 (40) 25 (19) 15 (7) 35 (33)
Jigeso 2 30 15 30
PEGSIE 40 (55) 25 (21) 10 (8) 25 (15)

FOxiE T 40 (58) 15 (5) 10 (8) 35 (28)
FIYSEsiEN 45 (72) 10 (5) 10 (4) 35 (17)
[SUMMA = 25 (34) 30 (26) 15 (14) 30 (25)

Bildtext: Dimensionerande mal f6r firdmedelsférdelning i TROMP-omriden 2040 avseende huvudresor inom Malmd i procent.
Inom parentes visas resultat frin resvaneundersékning 2018.

Mal for in- och utpendling

Som motor i regionen har Malmé stort ansvar och stor paverkan pa det regionala resandet. Ar
2020 arbetspendlade 74 087 personer till Malmé fran andra kommuner och 36 910 personer
arbetspendlade till andra kommuner fran Malmo. In- och utpendlingen ar en viktig pusselbit i att
klara malen om ett hallbart transportsystem och darfér har staden satt upp mal om hallbar
pendling och arbetar aktivt for att uppna dem. Framfor allt Europavigarna har stora mangder
inpendlare. Pd dessa strickor finns stor potential att flytta 6ver pendling med bil till pendling
med kollektivtrafik, och 1 viss man cykel.
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Bildtext: Dimensionerande mal f6r utpendlingsstrik 2040 avseende huvudresor frin Malmo i procent. Inom parentes visas

resultat fran resvaneundersdkning 2018.
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Bildtext: Dimensionerande mal for inpendlingsstrak 2040 avseende huvudresor till Malmé i procent. Inom parentes visas resultat

frin resvaneundersokning 2018.




Riktlinjer for Malmo stad

Riktlinjer f6r TROMP anger de strategiska inriktningar och utvecklingsperspektiv som bedéms
vara avgorande under de kommande aren, 1 syfte att nda mer hallbara och klimatvinliga resor och
transporter i staden. Riktlinjerna utgér en konkretisering av 6versiktsplan och ska vara
vigledande for arbetet med planering, utformning och uppféljning av mobilitet och transporter.

1. PRIORITERING AV YTOR FOR HALLBARA FARDMEDEL OCH VISTELSE
SKA OKA VISTELSEKVALITETERNA I MALMO

Malmo vixer och fler minniskor ska vistas och transportera sig pa samma yta. Darfor prioriterar
vi i Malmo yteffektiva och kapacitetsstarka transportslag som kan transportera sa manga
minniskor som moijligt pa sa liten yta som mojligt — det vill sdga gang, cykel och kollektivtrafik,
tillsammans med samordnade och effektiva godstransporter.

2. AKTIV MOBILITET OCH GODA VISTELSEMILJOER SKA FORBATTRA
MALMOBORNAS HALSA

Malmébornas hilsa forbattras genom aktiv mobilitet och goda vistelsemiljoer. Darfor
omfordelas trafikens ytor och ny infrastruktur byggs som 6kar Malmobornas méjligheter till
aktiv mobilitet, det vill siga gang och cykel. Nir vi omférdelar ytor eller bygger ny infrastruktur
for hallbart resande sa utformar vi miljoer som ar attraktiva att fardas i men ocksa att vistas 1.

3. MALMOBORNA SKA KANNA SIG SAKRA OCH TRYGGA I TRAFIKEN

Malmoborna ska kinna sig trygea i trafiken. Darfor planerar, bygger och reglerar vi Malmo enligt
principer for "8 till 80-staden", dir barn och édldre kinner sig trygga att vistas i staden oavsett
alder och férmaga. Bilars ligre hastighet och férutsigbara milj6er dr avgorande for att kinna
trygghet 1 trafiken och i gaturummet. Med ett lugnare trafiktempo i fler omraden Okar bade
trygghet och sikerhet. For bittre kunskap och efterlevnad av trafikregler ska Malmé stad
samverka med polis och skolor.

4. MALMO SKA BLI EN ANNU BATTRE CYKELSTAD

Malmo dr en tit och nira stad dir avstand, klimat och topografi ger utmirkta forutsittningar f6r
cykling. Dirfor satsar Malmo stad pa att skapa battre forutsittningar f6r cyklister och andra
anvandare av cykelviagarna. Nir Malmo bygger ut cykelvignitet gors det i huvudsak lings med
huvudgator. Enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av gatan byggs dir det kapacitetsmissigt kan
motiveras samt dér det dr meningsfullt utifran linkens sammanhang i cykelvignitet.
Supercykelstraken, som bland annat ger bittre forutsattningar till lingre pendling, byggs ut och
skapar i framtiden ett omfattande regionalt cykelvagnat. Nir antalet cyklister 6kar blir det
avgorande med forbattringar f6r 6kad kapacitet, 6kad sikerhet, minskad tringsel och méjlighet
for olika hastigheter.



5. KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA BYGGAS UT OCH KOMPLETTERAS

Nir Malmé viaxer dr kapaciteten £6r lokalt och regionalt resande i kollektivtrafiken avgérande.
Nir turtitheten inte gar att 6ka och Malmoexpressen inte kan bli lingre, krivs andra sitt att
skapa mer kapacitet. Darfor ska Malmé stad bygga ut och komplettera kollektivtrafiksystemet
med delningsfordon samt utreda alternativa busslinjer och sparburen kollektivtrafik under och
ovan mark. Kapaciteten 1 bussnitet ska utnyttjas battre och problemet med kolonnkérning, det
vill sdga att bussar pa samma linje kor ifatt varandra, ska dtgirdas. Forindrade resvanor, med fler
som viljer att ga och cykla i Malmo, ger ocksa mer utrymme i den lokala kollektivtrafiken. Mer
kapacitet lokalt 4r nddvindigt nir fler inpendlare ska vilja att resa kollektivt i stillet fOr att ta
bilen.

6. MOBILITETSHUBBAR OCH DELNINGSFORDON SKA UNDERLATTA
VARDAGEN OCH MINSKA BEHOVET AV EGEN BIL

Malmébornas tillganglighet ska 6ka och behovet av att dga egen bil minska. Darfor bygger vi ut
trafiksystemet genom ett nit av mobilitetshubbar, med olika slags delningsfordon for olika
behov. En majoritet av Malméborna ska ha nira till en mobilitetshubb med delningsfordon, som
bil och cykel. For att skapa plats f6r mobilitetshubbar och delningsfordon ska gatuparkering pa
allmin plats och parkeringsplatser i mobilitetshus pa tomtmark omvandlas.

7. ETT KLIMATNEUTRALT MALMO KRAVER FOSSILFRIA TRANSPORTER

Ett klimatneutralt Malmo kriver fossilfria transporter. Darfor ska Malmo stad fullfolja satsningar
péa 100 procent eldriven kollektivtrafik och laddning f6r den egna fordonsflottan. For
allminheten och for delningsfordon ska laddning méjliggéras 1 mobilitetshus och vid
mobilitetshubbar dar sa dr mojligt. For att 6ka takten 1 omstillningen till eldrivna fordon ska
staden samverka med byggherrar, tomt- och fastighetsidgare och marknadsaktorer sa att
infrastruktur f6r laddning och vitgas kan byggas ut pa fler platser i staden.

8. EFFEKTIV CITYLOGISTIK OCH SAMORDNADE GODSTRANSPORTER AR
EN DEL AV DET YTEFFEKTIVA TRANSPORTSYSTEMET

I den tita staden behover godstransporter ske effektivt. Darfor ska Malmé stad anvinda
reglering for att styra mot effektiva, tysta och fossilfria varuleveranser, sirskilt i den centrala
staden. Milj6zon ir ett exempel pa reglering av godstransporter. Genom hég fyllnadsgrad i
fordonen och ritt fordon pa ritt plats, kan varutransporterna bli mer effektiva. For langviga
gods ska Malmo stad utveckla intermodalitet och samspel mellan sjofart till Malmoé hamn och
andra hamnar, sparburen godstrafik och tyngre vigtransporter. Det handlar ocksd om att
integrera stadens godstrafikfloden med befintliga och framtida verksamhetsomraden samt
logistiknoder.
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9. REGLERING AR ETT KOSTNADSEFFEKTIVT OCH SNABBT VERKTYG I
OMSTALLNINGEN TILL ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM

I omstallningen till ett hallbart transportsystem och i strivan att skapa ytor till fler vistelsevirden
ar reglering av trafiken ett kostnadseffektivt och snabbt verktyg. Darfor ska Malmé stad anvinda
reglering for att skapa battre forutsittningar for hallbart resande och hallbara godstransporter.
Utbudet av parkering pa allmin plats ska minskas kontinuerligt och motsvara den trafik som
planeras for 2040, samtidigt som prissittning ska anvindas for effektivt nyttjande av alla
parkeringar. Parallellt ska boendeparkeringarna utékas. Miljézoner, superkvarter, sommargator
och cirkulationsplan ir andra exempel pa regleringar som ger mojlighet att omfordela trafikytor
till forman f6r hallbara resor och transporter och samtidigt frigbra ytor for andra virden som
staden behover.

10. MALMOS SAMVERKAN MED STADENS INTRESSENTER OCH
OMVARLDEN AR EN FORUTSATTNING FOR ATT NA LANGSIKTIGA MAL
FOR HALLBART TRANSPORTSYSTEM

Malmo stads samverkan och dialog med intressenter och omvirld dr en framgangsfaktor. Dirfor
ska Malmo stad arbeta aktivt med involvering, dialog och kommunikation for att forstirka eller
indra resvanor. Det kan handla om klimatkontrakt med medborgare, féretag och arbetsplatser
eller insatser for att frimja innovativa mobilitetsatgirder. Samverkan med grannkommuner och
regionen ar avgorande for att skapa goda forutsittningar for pendling med kollektivtrafik och
cykel. Malmé stad ska utifran sina mal f6ra en dialog med och ut6va patryckningar gentemot
statliga verk och myndigheter med inflytande pa transportsystem, teknikutveckling och
resmonster. Staden ska ocksa samverka med niéringsliv, branschaktérer och forskning for battre
kunskapsunderlag, 6kad dialog och for att hitta gemensamma 16sningar.

Radighetsfragan paverkar maluppfyllelse

Olika styrmedel pa olika nivaer (flernivastyrning) paverkar mojligheten att na malen i TROMP.
Stadsplaneringsprocessen och vissa styrmedel har Malmo stad stor radighet Gver. Andra
styrmedel har staden lag radighet 6ver. Detta paverkar i vilken grad staden kan jobba med flera
olika styrmedel samtidigt och dérigenom paverka utvecklingen och takten i nédvindiga
beteendeforindringar. Flernivastyrning ar ocksa avgérande for att na mal om
utslippsminskningar fran trafiken och for att bli en klimatneutral stad.

Flera olika faktorer paverkar mojligheterna att flytta Gver resor med privatbil till mer hallbara
alternativ, att styra biltrafiken genom regleringar eller att exempelvis omvandla parkering pa
allmin plats till f6rman f6r mobilitetshubbar, gronska och vistelseytor. Nedan listas nagra sidana
faktorer:

e [Lagstiftning som tillater delningsfordon och laddning pa allmin plats (som har inverkan
pa inférandet av mobilitetshubbar)

e Skattesubventionerad bilpendling, samt férmansregler kopplat till hallbar arbetspendling

e Resurser och prioritering av polisidra insatser inom trafikomradet (till exempel
6vervakning och beivran av trafikregleringsatgirder sisom miljézon)
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e Prioriteringar och satsningar i nationella och regionala planer och beslut som paverkar
resmonster och beteenden i stort, till exempel 6kade méjligheter till hallbar
arbetspendling

Utifran radighetsfragan dr det svart att faststélla i vilken utstrackning fairdmedelsmalen f6r 2040
skulle kunna dndras till f6ljd av dndrad lagstiftning som r6r resande och transporter.

Diremot dr det mojligt att se hur malbilden f6r utbyggnad av mobilitetshubbar och delningsbilar
ser ut 1 friga om antal och tillgang (se Mal 2040), givet att lagstiftningen medger en sadan
utveckling. Tillgang till delningsfordon kan i sin tur langsiktigt bidra till minskat behov av att dga
bil, andrade resvanor samt minska behovet av parkering.

Finansiering och genomfoérande

Styrning mot malen dr nira kopplat till finansiering. TROMP ir ett lingsiktigt planerande
styrdokument for stadsplanerings- och stadsutvecklingsprocesser och har en direkt koppling till
den budgetprocess som styr finansiering av atgirder i Malmo. Planering och prioritering av
atgirder for att uppna TROMP:ens mal och inriktningar kommer att ske drligen och beskrivs i
respektive ansvarig nimnds budgetskrivelse, nimndsbudget och i férvaltningarnas
verksamhetsplaner. For att uppna TROMP:ens mal krivs ett forvaltningsovergripande arbete.

i Budget 2
pa lang sikt skrivelse [ gk AN planering PE ] I g
ars sikt hetsplan och analys

Bildtext: Malstyrd planeringskedja f6r planering och genomférande av atgirder.

Uppfoljning och revidering

Uppfoljning av TROMP:ens mal och inriktningar sker arligen i tekniska nimndens arsanalys
genom indikatorn Samlad bedimning av utvecklingen av trafiksystemets positiva och negativa konsekvenser.
Arsanalysen utgér underlag till arsredovisning i kommunfullmiktige.
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I uppfoljningen av TROMP ska ocksa inga uppfoljningen av arbetet med Klimatomstillning
Malmé (KLOM) med avseende pa omstallningsomrade Mobilitet.

I samband med aktualisering av 6versiktsplanen bedoms behovet av att revidera TROMP.

Behovet av revidering av TROMP avgors utifran:

e inriktning i aktualiserad Oversiktsplan

e miluppfyllelse for firdmedelsférdelning 2040 — mits via resvaneundersékning vart
femte ar

e bedomning av utvecklingen utifran respektive riktlinje i TROMP.
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Begreppsforklaring

8 till 80-staden (8/80 staden): Huvudtanken med detta stadsplaneringsbegrepp ir att om man
skapar en stad som ar bra for en 8-aring och en 80-aring sa blir den staden ocksa bra for alla
andra. En sidan stadsplanering utgar fran de grupper som ir mest utsatta, som har sirskilda
6nskemal och behov beroende pa den speciella fas i livet dir de befinner sig. De tillh6r ocksa de
grupper vars roster dr svaga i det offentliga samtalet. Huvudfokus for 8 till 80-staden ar att vara
en inkluderande, jamlik, hallbar och vacker stad, dir det offentliga rummet tillh6r alla och dir det
ar viktigt att involvera invanarna for att skapa en hallbar stadsutveckling.

Aktiv mobilitet: For att stotta manniskors behov av fysisk aktivitet och rérelse kan vi planera
och utforma vara stadsmiljGer sa att de mojliggor och bjuder in till aktivitet och rérelse 1 olika
former. Vardagsmobiliteten, alltsa att ga och cykla, édr central for att fler ska na
Folkhilsomyndighetens rekommendation om att vara fysiskt aktiva i minst 20—40 minuter varje
dag. Den fysiska planeringen ar ett viktigt verktyg for att frimja den aktiva mobiliteten 1 vara
samhillen.

Cirkulationsplan: Btt system av enkelriktade gator som minskar genomfartstrafik (med bil)
inom en avgrinsad del av staden, men dir det finns undantag for fotgingare, cyklister och
kollektivtrafik. Varuleveranser inom omradet kriver tillstind och kan endast ske inom vissa
tidsfonster. Malet med en cirkulationsplan ér att 6ka framkomligheten for fotgingare, cyklister
och kollektivtrafik och att 6ka attraktiviteten i staden. Andra nyttor ar till exempel bittre luft och
firre olyckor.

Delningsfordon: Fordon som ingir i en fordonspool och kan delas av flera anvindare. En
fordonspool ir en tjanst dér registrerade anvindare kan fa atkomst till och hyra ett
delningsfordon under en begrinsad tid. Delningsfordon mojliggor resande utan att behéva dga
ett fordon.

Miljézon: Kommuner kan besluta om att inféra miljézonsbestimmelser inom ett avgrinsat
omrade som ar kinsligt for storningar. En miljézon syftar till att skapa en bittre luftkvalitet 1
staden. Inom milj6zonen finns det restriktioner f6r vissa motorfordon, beroende pa alder och
euroklass (fordonets avgasreningsklass). Malmé stad har infért Miljézon klass 1 som giller £6r
tunga fordon (lastbilar och bussar). Kommuner har méjlighet att inféra Miljozon klass 2 som
omfattar personbilar, litta bussar och litta lastbilar, samt Milj6zon klass 3 dir endast elfordon,
brinslecellsfordon och gasfordon tillats att kora.

Mikromobilitet: Avser en rad smi, litta fordon som vanligtvis framférs under 25 km/h och
som kors av anvindaren. Mikromobilitet inkluderar exempelvis cykel och elsparkcykel.
Mikromobilitet kan drivas helt av minniskor, exempelvis cyklar, eller av en elektrisk motor. De
kan vara privatigda eller tillgingliga som mobilitetstjanster, exempelvis de elsparkcyklar som kan
hyras i flera stider. Den privatigda cykeln dr den vanligaste formen av mikromobilitet.

Mobilitet: Moijligheten f6r minniskor och gods att forflytta sig fran en plats till en annan. Kan
ses som synonymt med rorlighet. En vixande befolkning ska ges goda moijligheter att resa
héllbart 1 vardagen och att gods kan transporteras effektivt pa stadens villkor.

Mobilitetshubbar: Malmo stad vill skapa morgondagens samlingsplatser for gemensamt resande
i sa kallade mobilitetshubbar. Vi vill samla de tjanster/delningsfordon som finns idag, som
hyrcyklar, elsparkcyklar och poolbilar — men dven erbjuda nya tjdnster och fordon. Detta
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kommer att underlitta ett enklare och mer hallbart resande, dir mobilitetshubben gor det smidigt
att byta transportsatt.

Mobilitetshus: Ett mobilitetshus 4r en anliggning i staden som arbetar med manniskans behov
av rorlighet. Genom olika tjanster och aktiviteter 1 mobilitetshus kan manniskors mobilitet och
ddrmed vardagsliv underlittas. Ett parkeringshus som férutom bilparkering har plats f6r och
erbjuder mobilitetstjanster saisom bilpool, cykelpool, cykelparkering, cykelverkstad med mera.

Mobilitetsdtgird: En mobilitetsatgird dr en atgird som ger boende och verksamma incitament
och moijligheter att resa pa andra sitt an med egen bil. Syftet med mobilitetsatgirder kopplat till
bostidder och verksamheter dr att minska efterfragan pa bilplatser.

Superkvarter: 1dén om superkvarter har sitt ursprung i Barcelona och handlar om att minska
och omlokalisera motortrafik i befintlig stadsmiljé och dirigenom frigéra ytor for gronska,
vistelse och aktivitet. Principen utgar fran en rutnitsplan, en stad som ar uppbyggd av raka,
parallella gator som korsar varandra 1 vinkel. Ett superkvarter bestar av tre ganger tre kvarter eller
cirka 400 ganger 400 meter. Savil privatfordon, kollektivtrafik och storre cykelleder leds runt
superkvarteret, det vill siga genomfartstrafik férbjuds och innanfér kvarteret tillats endast
motortrafik som har drende i omradet, till exempel leveranser, sophantering och boende, och ska
framforas pa fotgangares villkor.

Tillgdnglighet: En 6vergripande definition av tillginglighet dr: den litthet med vilken
minniskor kan na utbud och aktiviteter de har behov av i samhillet. Tillginglighet 4r ocksa ett
begrepp som sirskilt anvinds for att beskriva hur pass val en verksamhet, plats eller lokal
fungerar f6r mianniskor med funktionsnedsittning. Begreppet ar ett samlingsbegrepp f6r bade
tysisk tillginglichet och anvindbarhet (t ex information). Anvinds ocksa som ett bredare
begrepp for alla gruppers litthet att na utbud och aktiviteter (ofta med tidsatgang som matt).
Men hinsyn behéver tas inte bara till funktionsvariationer utan aven alder, kon, kulturell och
socioekonomisk status, m.m.

Trafikarbete: Betecknar den totala omfattningen av trafik inom ett visst omrade och under en
viss tid. Det avser forflyttningar av sjilva fordonen och anges i enheten fordonskilometer.

Transportsystem: Transportsystemet bestar av vig, jirnvig, sjoéfart och flyg som anvinds
parallellt f6r savil gods- som persontransporter. Trafikslagen har olika férdelar och
forutsittningar och anvinds i viss man for olika syften.

Tunga transporter: Tung trafik ir ett samlingsnamn f6r sidana fordon som ir tyngre dn
personbil. Normalt avses lastbil och buss. For att klassas som tunga fordon maste de vara tyngre
an 3,5 ton.

Vistelsevinlig: En stadsmilj6 eller plats i staden som ir latt att na, upplevs attraktiv och dir man
girna vistas. Att platsen upplevs attraktiv kan bero pa flera olika faktorer — platsen kinns trygg,
ar latt att na, erbjuder god trafiksikerhet, ar vackert utformad, erbjuder svalkande gronska eller
vatten, ger utrymme fOr att métas och umgas eller leka.
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