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Sammanfattning

Trafik- och mobilitetsplan (TROMP) anger malbild och riktlinjer f6r utvecklingen av
stadens hallbara transportsystem och resandemonster fram till 2040. TROMP ir ett
planerande styrdokument och utgor ett av flera styrande dokument for stadens
planering och utveckling. TROMP ir ett tilligg till Gversiktsplanen gillande planering
fér framtidens trafik, mobilitet och transporter. YTA, VISTELSE OCH HALSA ir
ledord i TROMP.

Fritidsforvaltningen ser positivt pa planforslaget och ambitionen for ett 6kat hallbart
resande. Diremot foreslar forvaltningen att planforslaget ytterligare beskriver hur
kommunikationen mellan viktiga malpunkter ska ske, di manga exempelvis reser 6ver
hela staden for sin fritidsaktivitet. Effektiva kollektivtrafikmojligheter behéver ocksa
erbjudas, som alternativ till bilen, f6r bes6kare som kommer fran nirliggande
kommuner till fritidsndmndens anldggningar. Vidare bor det beaktas att barn och unga
upplever svarigheter att rora sig mellan de mindre centrala delarna av Malmo, vilket kan
kriva atgirder sisom exempelvis kommunikation. Slutligen staller sig forvaltningen
fragande till om det gjorts nagon barnkonsekvensanalys i framtagandet av planforslaget
eller om nagon avvigning varfor detta inte dr aktuellt har gjorts.
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Forslag till beslut

Fritidsnamnden godkinner yttrandet.

Beslutsunderlag

e Trafik- och mobilitetsplan for ett mer tillgiangligt och hallbart Malmé

Beslutsplanering

Fritidsnamndens ordférandeberedning 2024-10-09
Fritidsnamndens Arbetsutskott 2024-10-17
Fritidsnimnden 2024-10-24
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Beslutet skickas till
Tekniska naimnden

Arendet

Trafik- och mobilitetsplan (TROMP) anger malbild och riktlinjer f6r utvecklingen av
stadens hallbara transportsystem och resandemonster fram till 2040. TROMP ir ett
planerande styrdokument och utgor ett av flera styrande dokument f6r stadens
planering och utveckling. TROMP ir ett tillagg till 6versiktsplanen gillande planering
for framtidens trafik, mobilitet och transporter. Den kompletterar ocksa andra
styrdokument for staden, till exempel miljéprogram och energistrategi. TROMP lyfter
vikten av att jobba langsiktigt med trafiksikerhet, minskat buller och klimatpaverkan,

vilket 4r sjalvklara delar av ett hallbart transportsystem.

TROMP handlar om behovet av ett helhetstink dar hallbara transporter och resande
inte dr ett isolerat mal i sig, utan tatt sammankopplat med en effektiv anvindning av
stadens ytor som ockséd ger utrymme fOr att utveckla attraktiva och trygga vistelseytor
och skapa en bra och rittvis stad. TROMP ir en viktig pusselbit for att Malmo ska bli
en mer tillganglig, hilsosam och klimatneutral stad. Ett transportsystem i enlighet med
TROMP leder till forbattrad rorlighet och tillgdnglighet f6r Malmoborna, vilket bidrar
till 6kad integration och ekonomisk tillvaxt. Det dr upp till kommunens férvaltningar

och bolag att se 6ver hur de kan omsatta TROMP:ens riktlinjer i sin verksambhet.

Yta, vistelse och hilsa dr ledord i TROMP. Dessa ir grunden for all trafikplanering och
utformning av stadens gaturum. Malet f6r Malmo stad ar 2040 ér att max 25% av
Malmobornas resor ska ske med bil. Resten ska utgéras av gang (15%), cykel (30%) och
kollektivtrafik (30%). Darutéver ska minst 15% av cykelresorna och 10% av bilresorna
ske med delningsfordon, dvs fordon som ingar i en fordonspool och kan delas av flera
anvindare. (En fordonspool dr en tjanst dir registrerade anvindare kan fa atkomst till
och hyra ett delningsfordon under en begrinsad tid. Delningsfordon mojliggér resande

utan att behova dga ett fordon).

Riktlinjer f6r Malmo stad ér enligt forslaget (inneborden av foljande riktlinje beskrivs
vidare 1 forslaget):

1. Prioritering av ytor f6r hallbara firdmedel och vistelse ska 6ka
vistelsekvaliteterna i Malmo

Aktiv mobilitet och goda vistelsemiljéer ska forbittra malmobornas hilsa
Malmoborna ska kdnna sig sikra och trygga 1 trafiken

Malmo ska bli en dnnu battre cykelstad

AR e

Kollektivtrafiken ska byggas ut och kompletteras
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6. Mobilitetshubbar och delningsfordon ska underlitta vardagen och minska
behovet av egen bil

7. Ett klimatneutralt Malmo kraver fossilfria transporter

8. Effektiv citylogistik och samordnade godstransporter édr en del av det
yteffektiva transportsystemet

9. Reglering ir ett kostnadseffektivt och snabbt verktyg i omstillningen till ett
hallbart transportsystem

10. Malmos samverkan med stadens intressenter och omvirlden ar en forutsittning
for att na langsiktiga mal for hallbart transportsystem

Vidare beskriver forslaget att staden har stor radighet 6ver stadsplaneringsprocessen
och vissa styrmedel, medan staden har ldg rddighet 6ver andra styrmedel, sisom
exempelvis lagstiftning, skattesubventionerad bilpendling eller formansregler, resurser
och prioritering av polisidra insatser inom trafikomradet, samt prioriteringar och
satsningar 1 nationella och regionala planer som paverkar resménster och beteenden 1

stort.

Fritidstorvaltningen ser positivt pa planforslaget och ambitionen f6r ett 6kat hallbart
resande. Malmo ar en tit stad 1 manga hinseenden, men samtidigt ocksa en utbredd
stad med perifera omraden. Ett av fritidsnamndens mal ar att skapa nirhet till
aktivitetsytor i staden, vilket nimnden kontinuerligt arbetar med. Aven om manga har
en eller flera aktivitetsytor i sin narhet kan de dnda beh6va resa lingre f6r att na sin
aktivitet beroende pa vad for typ av verksamhet de 6nskar delta i. Manga minniskor 1
staden som utdvar idrott eller andra fritidsaktiviteter reser darfor Gver hela staden for
att na den aktivitet som gor deras fritid meningsfull. Darf6r foreslar fritidsférvaltningen
att strategin beskriver hur staden ska utveckla kommunikationerna mellan viktiga
malpunkter, sisom fritidsaktiviteter ér, inte bara centralt 1 staden utan dven i stadens
ytteromraden. Detta menar férvaltningen ar extra viktigt med hinsyn till barn och

ungas mobilitet i staden.

Det bor tas i beaktning att manga besokare till nimndens anldggningar reser fran
nirliggande kommuner for evenemang, trining eller tavling. Dessa anliggningar ligger
inte alltid centralt i staden, vilket férvaltningen dirmed anser behover effektiva

kollektivtrafikmojligheter for att anses vara ett attraktivt alternativ till egen bil.

Vidare ir det viktigt att exempelvis ledare i det ideella f6reningslivet fortfarande har
goda mojligheter att ta sig till och fran fritidsanldggningar med motorfordon, da dessa
verksamheter ofta kriver skrymmande utrustning och annat. Strategin uttrycker varken
for eller emot detta pa ett konkret sitt, men det bor tas i beaktning i utvecklingen till ett
mer hallbart resande att en del resande fortsatt kan behéva ske med privata fordon.

Delningsfordon kan vara en 16sning pa lang sikt géllande detta.
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Forvaltningen vill framféra att barn och unga i dialogmdéten uttryckt svarigheter att réra
sig mellan omraden som inte innefattas de mest centrala delarna av Malmo, vilket
forsimrar deras mojligheter for umginge eller att na fritidsaktiviteter i staden. Aven om
kollektivtrafiken i praktiken kanske erbjuder goda alternativ av olika sitt att ta sig till
olika platser 1 staden, kan det krivas dtgirder for att synliggéra och medvetandegéra
dessa alternativ, genom exempelvis kommunikation eller andra atgirder. Det ar ocksa
viktigt i detta sammanhang att betona trygghetsaspekten 1 det kollektiva resandet, och
hur utformandet av kollektivtrafikens av- och pastigningsplatser sker. Bristande
sikerhet och lag upplevelse av trygghet kan paverka det kollektiva resandet negativt,

sarskilt bland barn och unga, men dven andra malgrupper.

Slutligen stiller sig forvaltningen fragande till om det gjorts nagon
barnkonsekvensanalys 1 framtagandet av planforslaget, eller om niagon avvigning varfor

detta inte dr aktuellt har gjorts.

Ansvariga
Carola Lund Enhetschef
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