Malmo stad
Tekniska namnden

Datum Yttrande
2025-05-23

Adress

Diarienummer Till

TN-2025-371 Kommunstyrelsen

Remiss - Motion Anton Sauer (C) och Martin Molin
(C) om att forbattra for cyklister pa Kalendegatan,
STK-2025-295

[Fyll i mottagarens diarienummer]

Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Yttrande

Sammanfattning
En motion har inkommit till kommunfullmaktige om att ge tekniska nimnden uppdrag
att anpassa Kalendegatan, Malmborgsgatan och Go6ran Olsgatan for cyklister.

Tekniska nimnden ser att cykelstraket i Kalendegatan, Malmborgsgatan och Géran
Olsgatan fyller en viktig funktion att koppla thop Malmé C och sédra innerstaden men
aven fordela cykeltrafiken till och inom centrum fran 6vriga Malmé. Denna funktion
g0r cykelstraket till det mest anvinda i centrum av cyklister. Det forvintas att
Kalendegatan kommer vara ett lika viktigt cykelstrak dven i framtiden da det saknas
attraktiva alternativ. Kalendegatan mfl ir idag reglerade som gigata eller
gangfartsomrade vilket dr olampligt for ett cykelstrak. Den befintliga utformningen,
med lingsgaende indelning av ytor med olika beldggningsmaterial, uppmuntrar till en
uppdelning av trafikanter i gatan vilket stirker funktionen som cykelstrak och att
regleringen bor ses 6ver. Den befintliga beliggningen ér dalig och férekomsten av
motorfordon i gatorna bor utredas.

Tekniska nimnden kommer att ge Fastighets- och gatukontoret 1 uppdrag att
omreglera Kalendegatan, Malmborgsgatan och G6ran Olsgatan till cykelgator och 1
samband med omreglering utreda férekomsten av motorfordon 1 gatorna. Ett projekt
for att forbittra beliggningen pa straket finns i Fastighets -och gatukontorets
investeringsportfolj men ar inte planerat att genomfdras under innevarande
budgetperiod. I samband med att beldggningen sa smaningom forbattras kan eventuellt
forindringar i strakets utformning goras som stirker cykelstraket och samtidigt
tillgodoser god standard for gaende.



20

Arendet

En motion har inkommit kommunfullmiktige om att ge tekniska nimnden uppdrag att
anpassa Kalendegatan, Malmborgsgatan och Goéran Olsgatan for cyklister.

I motionen pekas dessa gator ut med syfte att forbittra sikerhet, framkomlighet och
komfort for cyklister genom cykelanpassningar. Hir beskrivs strakets roll for

cykelvignitet, brister och mojligheter med gatan.

Malmo stads cykelvignit dr begrinsat i sin utbyggnad i centrala Malmé. Det befintliga
nitet ligger fraimst i mer trafikerade gator utanfoér centrala Malmoé och i parkmiljo.
Cykelbanor har adderats i gator eller pd nya platser som byggts om (Triangelstationen,
Davidshallsgatan, kanalstigen mm). For att ge ett sammanhingande cykelvignat
rekommenderas cykling i blandtrafik pa Kalendegatan enligt cykelkartan vilket bidragit
till utvecklingen av ett cykelstrak.
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Figur 1. Cykelviignitet i Malmio. Markering av Kalendegatan, Malnborgsgatan och Giran Olsgatan.

Det finns i dagsldget tva nord-sydliga strak genom den gamla staden; Davidshallsgatan-
Engelbrektsgatan-Malmo live/Universitet och Kaptensgatan-Kalendegatan-Malmé C
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(Nyhamnen). Mitningar visar att flédet dr hogst pa Kalendegatanstraket med mellan
3000 — 6300 ¢/d beroende pa del av strickan. Férutom att férbinda Malmé C med
s6dra innerstaden och sydéstra Malmo sa ligger viktiga noder pa straket som forbinder
cykelvignitet och fordelar cyklister inom hela centrala Malmo. Noder med avgérande
betydelse for cykelvignitet finns pa Malmé C (Norra Vallgangen), Kungsgatan och
Spangatan. Utover det finns viktiga noder innanfor kanalen i Sjalbodgatan och

Baltzarsgatan.

For att cykeltrafiken ska kunna bevara sin roll och utvecklas i Malmo behover
Kalendegatanstriket vara tillgiangligt och attraktivt f6r cyklister da det saknas alternativ
att passera gamla staden som ir lika konkurrenskraftiga. I takt med att det blir fler
medborgare i Malmé kommer dven detta strak att bli mer belastat. For att hantera
dagens och framtidens fléde av cyklister beh6ver Kalendegatanstraket vara
kapacitetsstarkt. Det pagar ocksa en dialog med Arkadstaden (fastighetsigare lings

med striket) om forbittringar av gatumiljon.

Kalendegatanstraket har i dagsliget flera olika regleringar. S6édra halvan av
Malmborgsgatan och Kalendegatan mellan Baltzarsgatan och Stora Nygatan ar
gangfartsomrade medan Gvriga delar av straket dr reglerat som gagata.
Gangfartsomrade inférdes pa Kalendegatan ar 2009 tillsammans med gagata och
gangfartsomrade pa Malmborgsgatan. Gagata inférdes pa Goran Olsgatan och
Kalendegatan ar 2010.

Det kan noteras att vid tidpunkten for inférandet av dessa regleringar saknades en
reglering f6r cykelgata som kom forst 1 dec 2020. Den nya regleringsformen cykelgata

innebar att:
e Fordon inte far f6ras med hogre hastighet dn 30 kilometer i timmen

e Tordon far inte parkeras pa nagon annan plats dn sirskilt anordnade

parkeringsplatser

e En forare som kor in pa en vig som ér cykelgata har vijningsplikt mot fordon

pa cykelgatan.
e En forare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken

e En forare har ocksa vijningsplikt mot varje fordon vars kurs skir den egna

korsen nir foraren kommer in pa en vig frin en cykelgata
e Den hogsta tillitna hastigheten mirks ut med vigmarke

Tekniska nimndens inriktning dr att cykelgata ska anvindas dir floden av cyklister ar

héga nog att motivera en cykelbana men utrymmet f6r denna saknas i gaturummet.
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Det kan betraktas som “en cykelbana mitt i gatan dir lite biltrafik kan tillitas”. Flodena
for cykeltrafiken ska vara hogre dn motorfordonstrafiken, helst ett cykelfléde dubbel sa
stort som motorfordonstrafik. Vidare bor motorfordon inte 6verstiga 2000 f/d pa en
cykelgata. Miatningar f6r motorfordon pa Kalendegatan har inte utforts sedan ar 2011
men bedéms inte ha forindrats kraftigt sedan dess. De senaste mitningarna visar pa ca
1000 £/d pa Kalendegatan.

Regleringen med gagata och gangfartsomrade pa Kalendegatanstriket har haft till syfte
att styra bort biltrafik och fa ner dess hastigheter. Aven p4 intilliggande gator har
reglering anvints for att styra trafiken. Vister om striket ligger Sodergatan/gigatan dar
fotgingare dr tydligt prioriterade och till 6ster i Djaknegatan prioriteras busstrafik med
busskorfalt.

Utformningsmassigt ar indelning av gaturummet med en 4 m koryta, mobleringszon
och separerad yta for gaende ir i linje med rekommendationer for cykelgators

utformning enligt hollindska designmanualen f6r cykelinfrastruktur (CROW).

Till skillnad fran Sédergatan (gagatan), som endast har leveranser med motorfordon, sa
finns behov av viss tillgdnglighet f6r allmin trafik pa Kalendegatan och

Malmborgsgatan. Anledningen ir tillgingligheten till parkeringshus och markparkering.
Det forklarar varfor delar av dessa gator ar gangfartsomrade. Det finns dven tva platser

for rorelsehindrade att sta pa Kalendegatan.

Forutom fordonsrorelser fran parkeringsgaragen sa finns flera verksamheter lings

gatan som far leveranser och behover angoring.

Kalendegatan, Malmborgsgatan och Goéran Olsgatan dr det huvudsakliga cykelstraket
genom gamla staden och kommer att behéva ha denna funktion dven framat.
Utformningen av gatorna uppmuntrar till en uppdelning av trafikanter med cyklister
och motorfordon centralt pa den planare ytan och giaende pa granithallarna. Med
funktionen som cykelstrak och den befintliga utformningen bedéms det inte limpligt
att gatorna fortsittningsvis ar reglerade som gagata och gangfartsomrade. Bade gagatan
och gingfartsomrade bor anvindas dar fotgingaren kan ta det mesta av gaturummet 1
ansprak och da kan ytan inte delas med ett cykelstrak. Standarden pa beldggningen ér i
daligt skick och motorfordonens behov av tillginglighet i gatorna samt interaktionerna

mellan oskyddade trafikanter och motorfordon fran parkeringshusen bor utredas.

Ett projekt for att forbattra beliggningen pa straket finns i férvaltningens
investeringsportfolj men ar inte planerat att genomforas under innevarande
budgetperiod. I samband med att beldggningen sa smaningom forbittras kan eventuellt
forindringar i strakets utformning géras som stirker cykelstraket och samtidigt

tillgodoser god standard for gaende.



Med bakgrund i ovan bedémning ger Tekniska nimnden fastighets- och gatukontoret i
uppdrag att omreglera Kalendegatan, Malmborgsgatan och Géran Olsgatan till

cykelgator och att i samband med omregleringen utreda férekomsten av motorfordon i
gatorna.

Ordtérande [Fornamn Efternamn]
[Fyll i titel] [Fornamn Efternamn]

[Har anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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